JAK-12R jest obecnie jednym z najbardziej popularnych i uniwersalnych
samolotéw w Zw: gzku Radzieckim, Stanowi on dalsza, unowoczesniona wersje
znanego szeroko JAKa-12. Od swego poprzednika rézni sie innym, mocniejszym
silnikiem, nieco zmienionym obrysem platéw i statecznikdw oraz daleko posu-
ni¢ta mechanizacjg skrzydla, Samoloty JAK-12R uzywane s w Zwiazku Ra-
dzieckim w lotnictwie sportowym do holowania szybowcdéw oraz w pracach
rolniczych, przy opylaniu lasdw, rozsiewaniu nawozéw sziucznych itp.

Redukeyjno-latajgcy model na uwiezi tego samolotu pieknie sie prezentuje
dajac duze zadowolenie zardwno modelarzowi, jak i widzom ogladajacym jego
loty. Modele takie mogg spelnié bardzo powaing role popularyzacji zagadnien
lotniczych wérdd najszerszych mas spoleczensiwa.

DANE TECHNICZNE MODELU

Rozpietosé 856 mm. Dhugosé 544 mm. Powierzchnia skrzydla 10,5 dem? Pro-
fil skrzydla NACA CYH 12Y%, Powierzchnia statecznika poziomego 2,5 dem?
Profil statecznika poziomego symetryczny 10%,. Powierzchnia calkowita 13 dem?
Dopuszezalny ciezar maksymalny 500 G. ObcigZenie calkowitej powierzchni
38,5 G/dem?

NAPED: Silnik samozaplonowy WN — 2,5 lub podobny. Srednica $migla
180 mm. Skok $migla 1600 mm.

OSIAGI: PredkoSé maksymalna 80 km/h. Predko$é startu i ladowania (bez
klap) 32 km/h. Predkoéé startu i ladowania (z klapami) 25 km/h.

OPIS BUDOWY

Zanim przystapimy do budowy modelu, trzeba koniecznie dokladnie prze-
studiowaé podany copis i zrozumieé rysunek. Model redukeyino-latajaey nie
jest Yatwy do wykonania, dlatego przystepuiac do jego budowy naleiy mieé juz
nieco praktyki. Niewielka ilo$é miejsca ograniczona formatem rysunku nie
pozwolila na dokladne rozrysowanie wszystkich czedei modelu, jednskie po-
mimo to rysunek powinien byé dostatecznie jasny dia Srednio zaawansowanego
modelarza. Tych, kidrzy cheieliby zdobyé dodatkowe materialy dotycrace samo-
lotu JAK-12R, odsylam do radzieckiej broszury pt ,Kordowaja modiel samo-
lota* A, Chuchry oraz do 38 numeru »skrzydlatej Polski” z roku 1955,

KADLUB

Budowe kadluba rozpoczynamy od przygotowania wezystkich jego czeSei skla-
dowych, Scidle wedlug rysunku. Jezeli dana czeéé lub element kadluba nie
zostaly na rysunku zdetalowane, nalezy sie woéwezas poshuzyé wymiarami zdje
tymi wprost z rysunku zestawieniowego.

W pierwszej kolejnofei wykonujemy przednie wregi (8 i 10), elementy loza
silnikowego (5) -oraz element 17, ktéry stanowi spéd kadluba w jego przedniej
czgéei. Element fen sporzadzamy z drewna lipowego w nastepujacy sposéb. Po
dobraniu odpowiedniego klocka przerysowujemy nan rzut boczny czedei 17
i dok!adnie opitowujemy. Szerckost klocka powinna byé nieco wieksza od mak-

symalnej szerokodci kadluba, Nalezy ponadio zwrécié uwage, by plaszezyznoy

obrabiane byly prostopadle wzgledem sicbie, co moina sprawdzié za pomoca
katownika. Na przygotowanym w ten sposob klocku znaczymy dokladnie z obu
stron poloZenie olwordw majgcych sluzyé jako zamocowanie dla goleni podwo-
zia, W miejscach zaznaczonych wiercimy prostopadle otwory wiertlem o $red-

nicy 1,5 mm. Wiercenie przeprowadzamy z jednej i z drugiej strony, tak aby
otwory spotkaly sie wewnatrz klocka.

Nastepnie mozemy obrobi¢ klocek wedlug naniesionego rzutu gdrnego, po
czym spodnig czedé zaokragli¢c wg ksztaltu kadluba, pamietajaec, by zachowaé
charakterystyczne przejscie, jakie kadlub ma w miejscu zamoecowania podwozia.
Teraz drazymy klocek w taki sposdh, jak to wskazuje kreskowana linia na ry-
sunku, to znaczy, by w miejscach zamocowania goleni podwozia i lacznika
zastrzalow skrzydla pozostaly poprzeczne zgrubienia o odpowiedniej grubosei.

Z kolei przykrecamy we wskazanym miejscu lacznik zastrzaléw wykonany
z blachy duralowej o grubogel 1,5 mm oraz robimy naciecia na wregl 10 1 12,
W dalszej koleinodcl prae zaklejamy loZze silnikowe we wregach 6 i 10, a caly
ten zespdél wklejamy w wykonany uprzednio spéd kadiuba, PoniewaZ pierwsza
wrege trzeba przykleié na styk, przybijamy ja prowizorycznie do spodu kadiuba
cienkimi szpileczkami. W zamontowane w ten spos6b przednie wregi wklejamy
dwie boczne podluznice sosnowe (14) o wymiarach 3x3 mm, Listewki te musza
byé tak diugie, by siegaly nieco poza wrege 16. Przed rozsunieciem sie zabez-
pieczamy podiuinice wigzac je ze sobg nitkg lub gumky. I tak tworzymy sobie
baze do zamontowania dwéch dalszych wreg, ktére wklejamy pomiedzy pod-
tuznice boczne a spéd kadluba, Na wregach tych, u géry, montujemy elementy
15 stuzace do powigzania skrzydla z kadiubem. a rownoczeénie jako zamocowa-
nie dla mechanizmu sterujacego. Przy montazu nalezy zwrdcié baczna uwage
na wzajemna réwnolegloéé obu czedci oraz na to, by przykadtubowy profil mial
odpowiedni kat nastawienia, kiéry w danym przypadku wynosi zero stopni
wzgledem osi kadtuba, ’

Po wklejeniu tablicy przyrzadéw pokladowych oraz czesei 13, stanowigcej
zamocowanie dla listewek kab'ny, szkielet przedniei czedei kadluba jest prawie
gotowy. Teraz moZemy zmontowaé 2 boczne kratownice bedace elementem
nosnym tylnej czeSci kadiuba. Kratownice te sklejamy na desce montazowe]
dokladnie wed?ug planu.

W tym -celu nalezy rysunek Kkratownicy przerysowaé z planu i montowaé
wprosi nad nim jedna kratownice na drugiej. Po sklejeniu kratownic wklejamy
je w odpowiednie miejsce przy wredze 16, uwa?ajac, by znajdowaly sie réwno-
legle do siebie oraz by nie zdeformowaé ksztaltu kadtuba, Gdy klej zaschnie,
mozZna wstawi¢ wszystkie tylne wregi, a nastepnie podluznice. W tylnej czesci
kadtuba przy wredze 26 wklejamy przewiercony klocek z twardego drewna
stanowiacy zamocowanie dla kétka ogonowego,

Pozostaje jeszeze maska i okapotowanie silnika. Z drewna lipowego, profi-
lujac je wedtug rysunku wykonujemy wlot powietrza (44). W odpowiednich
miejscach przykrecamy don blaszki 3, ktére umozliwiajg zwigzanie wlotu z lo-
Zem silnikowym, a wiec z resztg kadhiba.

Oslona silnika sklada sie z czefei g6rnej i dolnej wykonanych z blachy dur-
aluminiowej o grubodei 0,3 mm. Obie one sa odejmowane; przednia czescia
opieraja sie o odpowiednie wyilobienie we wlocie powietrza, tylng zas bez-
podrednio na kadlubie, '

Do zamocowania oslon wykorzystujemy spreZzyste wlasciwosel blachy., W tym
celu korice ostony gérnej nalezy odgigé lekko do $rodka, tak by powstale lapki
mogly zaskoezy¢é w wyciecie na wlocie oraz za klocek specjalnie po to naklejony
na pierwszej wredze kadluba. Oslona dolna na swych rogach u géry ma wywier-

cone otworki, ktére przy zakladaniu wchodzg ra krétkie szpileczk: white we
wlot przedni oraz pierwszg wrege kadivba. Naturalnie oslona ta musi mieé od-
powiednie wycigcie na cylinder silnika. Zanim przystapimy do wycinania oston
z blachy, nalezy przedtem ustalié dofwiadezalnie ich obrys, pasujae skrawki
sztywnego Kartonu wpreost na kadtubie.

Wykahezajae szkielet kadluba irzeba jeszeze wkleié w cze§é 13 klocek 46
sluzgcy jako zamocowanie dla orczyk:s, zamoeowat prowadzenie popychacza
klap (48} oraz wklei¢ wszystkie listewk stanow:gce szkielet »oszklenia® czedei
kabiny.

W samolocie przestrzerl pomiedzy czescia 13 a wregg 12 rowniez jest ,oszklo-
na“; kto pofrafi, moze doéé¢ skomplikowany ksztalt tej owiewki wyttoczydé
z cienkiego plexi, moina jednakie zanicchaé ,szxlenia“ i element ten oprofilo-
waé po prostu balsa. Z balsy wykonuje ny tez przejscie od ksztaltu prostokat-
nego do owalnego, jakie kadlub ma w narozach pomiedzy wregami 16 | 22.

Kadtub jest zaprojektowany w ten spos6b, by drzwi od kabiny mée wykonaé
jako otwierane, W i{ym celu wystarczy wyciaé tylko kawalek podhuznicy 14
I przy wregdze 12 wstawié wypelniajacy klin z balsy. Rowniez balsg nalezy
wypelnié owalne naroza otworu,

Jezell rezygnujemy z wykonania drzvi, to podiuinice oczywifcie trzeba po-
zostawié, Kabine ,szkli sie® kawalkam cienkiezo celuloidu ze zuzytych blon
fotograficznych.

Wystajgea pod kadiubem chlodnice ole ju wykonujemy z balsy; czesé przednig
przyklejamy lub nitujemy do odejmowaliej oslony dolnej, cze$é tylna przykleja-
my do spodu kadluba. Przednia czeié :hlodnicy moze byé rowniez z blachy,

Zbiornik paliwa wykonany z blachy nosiginej 4,2 mm, wedlug rysunku, wei-
Snigty Jest moeno pomiedzy wregl 6 oraz 10 i zabuzpieczony przed wypadnieciem
za pomocg listewek naklejonych na te wregl. FPrzewody wlewowy i odpowie-
trzajacy nalezy wyprowadzié na zewnitrz; prrewdd doprowadzajacy paliwo
do silnika — poprzez otwor we wredze 8§ do komery silnikowej,

Cala przednia cze$é pokrywa sie kartonem. W celu umezliwienia wegladu do
urzgdzeni sterowania nalezy przewidzieé¢ u géry <abiny klapke z blachy wkia-
dang na zatrzaskach.

Kto chee, moze wykonaé imitacje rur wydechowych wystajaeyech z nbu stron
ostony silnika oraz Zaluzje, jakie samelot ma we wlocle powietrza do komory
silnikowe].

SKRZYDLO platy nosne)

Konstrukeja skrzydia jest klasycznego typu i nie powinna nastreczaé trud-
noéci. Zebra zostaly tak gesto rozstawioue, aby iloéé ich byla zgodna z orygina-
tem. Wykonujemy je ze sklejki T mm lub z balsy. W przypadku wykonywania
zeber ze sklejki nalezy je uprzednio wyazurowaé, Jedynie zebra 61 i 77 wyko-
nuje sie z grubszej sklejki, np. 2 mm:.

Platy noséne zaopairzone sa w urzadienia zwickszajgce sile noSng, w stale
skrzela na krawedzi natarcia oraz w klapy szczelinowe,

Dzigki zastosowaniu tych urzgdzen talize i w modelu, znacznie wzroénie za-
kres jego stosowania oraz bezpieczefistwo lotéw. Skrzela, ktére skladajg sie
Zz dwoéch odcinkdw na kazdej poldwee rlata, wykonujemy z listewek lipowych
lub balsowych i przyklejamy na styk za pomoca wspornikéw wprost do kKesonu
skrzydia. Nalezy je przyklei¢ w ten sposob, by pomiedzy nimi a platem wy-



