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POLSKIE KONSTRUKCJE LOTNICZE

PIERWSZY POLSKI SAMOLOT PRODUKOWANY SERYJNIE

BARTEL BM-4

Zbigniew Luranc

Wielkopolska Wytwérnia Samolotéw ,,.Samolot” w Po-
znaniu-tawicy, poczatkowo produkowata seryjnie samoloty
szkolne Hanriot HD-14 (H-28), na podstawie licencji zakupio-
nej przez MSWojsk. Do 1926 roku wyprodukowano tu tgcznie
144 samoloty HD-14. Od 1925 roku produkowano réwniez sa-
moloty przejsciowe HD-19 (H-19), ktérych do 1926 roku zbudo-
wano facznie 55. Po udanym debiucie samolotu wiasnej kon-
strukcji Bartel M-2 (zobacz Skrzydta nr 17), w kwietniu 1927r.
w wytwaérni ,,Samolot” przystapiono do prac nad drugim z kolei
samolotem konstrukcji inz. Ryszarda Bartla. Niezwtocznie roz-
poczeto budowe trzech egzemplarzy. Po kilku miesigcach wy-
tezonej pracy 20 grudnia 1927 roku, na lotnisku tawica koto
Poznania pilot fabryczny Edmund Hotodynski oblatat nowy pro-
totyp samolotu szkolnego, ktéry otrzymat oznaczenie BM-4b.
O zaufaniu pilota do konstruktora i wykonawcéw $wiadczy fakt,
Ze na pierwszy lot pilot zabrat pasazera pana Schneidera, maj-
stra warsztatu prototypow.

- BM-4b, od swego poprzednika roznit sie mniejszymi wy-
miarami, mniejsza masg wiasna, stabszym silnikiem, staran-
niejszym opracowaniem i kilkoma innymi rozwigzaniami kon-
strukcyjnymi. W odréznieniu od BM-2, gorny ptat zostat przesu-
niety do przodu wzgledem dolnego o 570 mm, zastosowano
inng konstrukcje podwozia i ptozy ogonowej. Osiggi byly lepsze
i przewyzszaty szkolnego Hanriota H-28 (HD -14). Samolot po-
siadat wiele zalet, jak wzajemng wymiennos$¢ skrzydet dolnych
z gérnymi, co wymagato tylko zmiany oku¢. Byt prosty w budo-
wie, tani i mocny. Bardzo istotng rzecza byto uzycie do budowy
materiatow wytacznie krajowych.

11 stycznia 1929 roku, na BM-4b wykonat lot szef wojsko-
wego nadzoru technicznego polskich wytwérni lotniczych, zna-
ny pilot mjr. inz. Makowski. Akrobacja w jego wykonaniu wzbu-
dzita ogélny podziw. Lot ten spowodowal, ze podjeto decyzje o
jego seryjnej produkcji.

Od 20 do 27 stycznia 1928 r. na zlecenie Departamentu IV
MSW na BM-4 loty prébne wykonywali oficerowie nadzoru: por.
pil. Gruszewicz i odbioru por. pil. Halagiera. Mimo nie sprzyja-
jacych warunkéw meteorologicznych wykonali 16 lotow, w tym
dwa na wysokos$ci 1500 oraz 3300 m, dostarczyli oni sporo cen-
nych spostrzezen dotyczacych samolotu. W kilku lotach osig-
gneli predko$¢ maksymalng 140 km/h, predko$¢ minimalng 60
km /h na wysokosci 200 m oraz predko$¢ lgdowania 55 km/h.

Na podstawie wykonanych lotéw stwierdzono, ze BM-4 po-
siada krotki start, fatwe i miekkie lgdowanie, dobrg predkosé
wznoszenia, wyjatkowo duzg stateczno$é, dobrg sterownosg,
oraz dobrg widoczno$¢ z kabiny. Samolot okazat sie tatwy i
prawidiowy w pilotazu, nie wykazywat tendencji do wchodzenia
w korkociag, a swymi wiasciwosciami lotnymi przyréwnywano
go do mysliwca Fokker D-VII.

Po wykonaniu 41 lotéw w ramach préb fabrycznych sa-
molot wykonat przelot na trasie Poznan-Bydgoszcz-Torun- War-
szawa. W dniach 14-17 marca 1928 r. zaprezentowano go na
lotnisku mokotowskim przed Komisjg Departamentu Lotnictwa
i IBTL. Komisja, decyzjg z dnia 17 marca 1928 roku, zaakcep-
towata BM-4 do celéw szkolnych pomimo matej mocy silnika.

Prototyp samolotu BM-4 konstrukcjiinz. Ryszarda Bartla na lotnisku

tawica kolo Poznania w grudniu 1927 roku. Fot. zbiory autora

Pod koniec kwietnia 1928 r. przebywat z oficjalng wizytg
w Polsce krél Afganistanu Aman-Ullah wraz z matzonkg Sury-
ia. Podpisano traktat o przyjazni miedzy obu krajami. Z tej okazji
wiadze lotnicze, ofiarowaty nowy samolot krélowi Afganistanu.
Samolot BM-4b pojechat do Kabulu koleja. Dalsze losy nie sg,
Znane.

W czasie jednej z wizyt w 3 Putku Lotniczym w Poznaniu
Szef Departamentu putkownik Ludomir Rayski, pézniej gene-
rati dowédca polskiego lotnictwa wojskowego do 1939 ., ktéry
jak wiadomo byt znanym pilotem, odwiedzit réwniez WWS |, Sa-
molot”. Wykonat kilka lotéw na nowych typach samolotéw, pi-
lotujgc osobiscie BM-4 i BM-5.

Na drugim egzemplarzu przeznaczonym do préb, prze-
prowadzono préby statyczne w dniu 1.12.1927 i 12 stycznia
1928 r. Obejmowaty one badania wytrzymatos$ci skrzydet, lo-
tek, kadtuba i usterzenia. Skrzydta wykazaty wspoéiczynnik bez-
pieczenstwa n-12. Lotki ztamaly sie przy obcigzeniu 200 kg/m?*
Ustalono dla ptatowca gwarantowany wspéiczynnik bezpieczen-
stwa 9.

Trzeci egzemplarz samolotu BM-4 wykorzystywano do
préb w locie réznego typu silnikéw.

Samolot szkolny BM-4 na o$niezonym lotnisku tawica.

Fot. zb. autora
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OPIS TECHNICZNY BM-4b

Jednosilnikowy, dwumiejscowy, dwuptat konstrukcji mie-
szanej, przeznaczony do szkolenia podstawowego.

Ptaty - dwudzielne, dwudzwigarowe, konstrukcji drewnia-
nej o obrysie prostokatnym. Wszystkie cztery skrzydta miaty
identyczng konstrukcje i wymiary, co przy braku baldachimu
tworzylo rzadko spotykany ukiad, gdzie rozpigtosé ptata dolne-
go jest wieksza od gérnego. Ptat gérny jest przesuniety do
przodu o 570 mm w stosunku do dolnego.

Skrzydta gérne przymocowane do piramidy, a dolne do
kadiuba za pomoca stalowych okué. Skrzydia miedzy sobg
wsparto stupkami w ksztaicie litery N, ktére wykonano z profilo-
wanych rur stalowych. Ponadto komora ptatowa usztywniona
byta wykrzyzowanymi wielozytlowymi linkami stalowymi. Linki
biegly parami po dwie, miedzy ktérymi jako wypelniacz znajdo-
waly sie listwy lipowe. Cato$¢ owinigto taSmg bawetniang. Kon-
strukcje kazdego skrzydia tworza dwa dzwigary skrzynkowe,
19 Zeberek i pracujgce dolne pokrycie migdzy dzwigarami.
Skrzydio od dotu pokryte jest sklejkg do tylnego dzwigara, na-
tomiast gérne do przedniego. Réwniez sklejkg pokryte sg par-
tie wewnetrzne do drugiego zeberka i zewnegtrzne od siedem-
nastego do zakonczenia, na catej gteboko$ci ptata z gory i z
dotu. Pozostata cze$¢ skrzydta pokryta ptétnem. Od 17. zeber-
ka profil skrzydta sie zweza. Profil ptatéw Bartel 37 Ila o grubo-
$ci 15,8%. Cigciwa skrzydta 1350 mm. Wydtuzenie 7.

Prawe podwozie samolotu BM-4. Otwarta osfona amortyzatora pozwala
zobaczy¢ krazki gumowe.

Fot. zbiory autora

Gérny ptat bez wzniosu, natomiast dolne skrzydta miaty
wznios +2°. Wszystkie cztery skrzydla wyposazono w lotki o
dtugoéci réwnej 2/3 rozpigtosci skrzydta. Wykonane z drewna,
pokryte obustronnie sklejka. Dzwigar lotki ma réwniez konstruk-
cje skrzynkowa. Gérne lotki z doinymi potaczono linkami, ktére
wraz z linkami napedu tworzyty zamknigty obwod. Lotki zawie-
szone do dzwigara tylnego na pigciu zawiasach.

Kadtub - Konstrukcji drewnianej o przekroju prostokatnym
kryty sklejka, tylko przednia cze$¢ z goéry owalna. Kabiny otwarte
ostoniete wiatrochronem. Siedzenia zalogi przesuwane do przo-
du lub do tylu w zalezno$ci od wzrostu, przystosowane do spa-
dochronéw siedzeniowych lub plecowych.

Kabina przednia (ucznia) wyposazona w tablice niezbed-
nych przyrzadéw poktadowych. Niektére przyrzady umieszczo-
ne byty na rurach piramidy skrzydta, aby mozna byio korzystaé
z ich wskazan réwniez z drugiej kabiny (instruktora).

Dla usztywnienia pokrycia bocznego kadtuba, po obu jego
stronach zewnetrznych czesci, przyklejona byta cienka listwa
drewniana. toze silnika spawane z tur stalowych przymocowa-
ne do gtéwnych podtuznic kadiuba za pomocg okué. Przestrzen
silnikowa oddzielona jest od kadiuba przegrodg ogniowa, wy-
konang z blachy aluminiowej i warstwy azbestu, na pierwszej
wredze ramy kadiuba. toze silnika ostonigte czterema ostona-
mi, z blachy aluminiowej, fatwo odejmowanymi, natomiast
boczne otwierane sg na zawiasach do tytu. Na ramie kadiuba
Za przegrodg ogniowa zamocowano zbiornik oleju o pojemno-
$ci 10 litréw, a za nim zbiornik paliwa o pojemnosci 82 litréw.

Fragment usterzenia BM-4. Widoczne szczegély i pfoza ogonowa z amor-
tyzatorem.

Fot. zbiory autora
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Dodatkowy zbiornik paliwa o pojemnosci 7,5 litra umieszczono
wewnatrz kadiuba u géry, bezposrednio za przegrodg ogniowa,
Zbiornik oleju i paliwa przykryty jest fatwo odejmowanymi osto-
nami wykonanymi z blachy aluminiowej. Paliwo do gaznika do-
starczane bylo przewodami pod wiasnym ci$nieniem - opado-
Wo.

Usterzenie - o obrysie trapezowym, konstrukcji metalo-
wej, spawane z cienkich rurek stalowych pokryte ptétnem.

Statecznik poziomy dzielony, kazda pofowa przymocowa-
na do kadtuba w dwu punktach za pomocg oku¢ i podparta
zastrzatami z profilowanych rurek stalowych. Okucia mocujace
pozwalaty na zmiane kata ustawienia statecznika poziomego i
pionowego na ziemi.

Ster wysokoSci dzielony, spawany z rurek stalowych, kry-
ty ptétnem, przymocowany do statecznika poziomego w o$miu
punktach (po 4 z jednej strony). Statecznik pionowy spawany z
rur stalowych, przymocowany do kadtuba w dwéch punktach,
usztywniony ze statecznikiem poziomym stalowymi linkami.
Ster kierunku o identycznej konstrukcji potagczony z ptoza ogo-
nowa. Przy wychyleniu steru kierunku wychylata sie réwniez
ploza ogonowa dzieki temu, ze zaréwno ster jak i pfoza byly
zamocowane na wspdlnej osi, ktoérg stanowita rura stalowa.
Naped steréw miegkki za pomoca linek stalowych bez zadnych
krazkéw. Linki napedu steréw przechodzg gtéwnie wewnatrz
kadtuba, czesciowo wychodza tylko na zewnatrz przez specjal-
ne otwory.

Podwozie - klasyczne, wykonane z profilowanych rur sta-
lowych, przymocowane do kadiuba za po moca czterech okué
kulowych. Przednie golenie wykrzyzowane ciggnami z linek sta-
lowych. Tylne golenie teleskopowe amortyzowane za pomocg,
krazkéw gumowych.

Kota o wymiarach opon 700 x 125 mm zamocowane na
sztywnej nie dzielonej osi wykonanej z rury stalowej. OS mie-
dzy goleniami jest oprofilowana, ktére wykonano z drewna, a
nastepnie owinieto taSma bawetniana. Ploza ogonowa skitada
sie z tréjkata, ktérego dolny bok stanowi rura ze stalowa stop-
ka, tylny bok to teleskopowy amortyzator z krgzkéw gumowych,
podobnie jak golen podwozia gtéwnego. Bok przedni to rura
gtéwna zamocowana obrotowo do ramy kadtuba, stanowi ona
gtéwny element konstrukcyjny steru kierunku. Do niej zamoco-
wano ploze, amortyzator teleskopowy oraz dzwignie napedu
steru kierunku.

Naped - silnik siedmiocylindrowy w ukladzie gwiazdy,
chtodzony powietrzem, produkcji czeskiej Walter Vega o mocy
nominalnej 62,48 kW (85/KM) przy 1750 obr/min i mocy star-
towej 90 KM przy 1900 obr/min. Silnik nie ostoniety, masa wia-
sna silnika 128 kg. Smiglo drewniane, dwulopatowe, prawo-
obrotowe.

Bartel BM-4e z silnikiem "Peteriot"

Fot. zbiory autora
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Samolot BM-4e z silnikiem "Peterlot" o mocy 85 KM. Fot. zbiory autora

MALOWANIE

Powierzchnie gérne i boczne samolotu malowano kolo-
rem oliwkowo - zielonym, natomiast powierzchnie dolne- jasno
niebieskim. Ostony toza silnikowego, pokrywa zbiornika paliwa
oraz ostony amortyzatoréw goleni podwozia z aluminiowych
blach w naturalnym kolorze metalu, malowane lakierem bez-
barwnym.

DANE TECHNICZNE

Rozpigtosé - 10 175 mm
Rozpieto§¢ gérnego ptata - 9510 mm
Ditugo$¢ samolotu w linii lotu - 7 220 mm
Wysokos¢ w linii lotu - 2930 mm
Wysokos¢ na postoju - 2 890 mm
Rozpigtos¢ statecznika poziomego - 3310 mm
Dtugosé¢ cigciwy ptata - 1350 mm
Diugo$¢ skrzydta - 4 692 mm
Szerokos$¢ kadtuba (bez silnika) - 705 mm
Powierzchnia no$na - 25 m?
Kat postoju samolotu - 14,5°
Kat ustawienia ptata - 32
Wznios dolnego skrzydta - 2°
Masa wiasna - 500 kg
Masa w locie - 750 kg
OSIAGI
Predko$¢ maksymalna - 120 km/h
Predko$¢ Iadowania - 55 km/h
Czas wznoszenia na wysokosé 1 000 m - 7 min
Putap - 3000 m
Czas lotu - 3 h 10 min.

Dane ciezarowe elementéw sktadowych samolotu BM-4b

Silnik - 128 kg
Smiglo - 11kg
Rama silnika - 9 kg
Ostony - 13,5 kg
Zbiornik paliwa, dodatkowy z przewodami - 7,5 kg
Zbiornik oleju z olejem - 9,5 kg
Zbiornik z benzyng - 72,5 kg
Podwozie - 40 kg
Piramida - 7 kg
Przyrzady pokfadowe - 4,5 kg
Komora ptatowa - 156 kg
Zespot sterownic - 13 kg
Kadtiub - 66 kg
Usterzenie poziome - 18.5 kg
Usterzenie pionowe - 5 kg
Pioza ogonowa - 3 kg
Gasnica - 11kg




PIERWSZY LOT WYKONAt W DNIU
20 GRUDNIA 1927 ROKU - tAWICA

DANE TECHNICZNE

ROZPIETOSC - 10175 mm
ROZPIETOSC GORNEGO PLATA - 9510 mm
DLUGOSCE SAMOLOTU W LINII LOTU - 7 220 mm
WYSOKOSCE W LINII LOTU - 2930 mm
WYSOKOSC NA POSTOJU - 2890 mm
ROZPIETOSCE STATECZNIKA POZIOMEGO - 3310 mm
DtUGOSC CIECIWY PLATA - 1350 mm
KAT USTAWIENIA PLATA - 3°
POWIERZCHNIA NOSNA - 25 m?
KAT POSTOJU SAMOLOTU - 14,5°
WZNIOS DOLNEGO SKRZYDLA - 20
MASA WEASNA - 500 kg
MASA W LOCIE - 750 kg
OSIAGI
PREDKOSC MAKSYMALNA - 130 km/h
PREDKOSC LADOWANIA - 55 km/h
CZAS WZNOSZENIA NA WYS. 1 000 m - 7 min

795

10 175

‘ WSZELKIE PRAWA ZASTRZEZONE
KOPIOWANIE BEZ ZGODY AUTORA
WZBRONIONE

© ZBIGNIEW LURANC
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KADLUB KONSTRUKCJI F,/\\

DREWNIANEJ POKRYTY T )
SKLEJKA

1550

2930

OKUCIA MOCOWANIA
SKRZYDEt DO KADtUBA

e OPARCIE FOTELA PILOTA
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OSLONA ALUMINIOWA

DROWY "AVIA" WZ - 7
SKIEGO O MOCY 80 KM.

BM-4d WYPOSAZONY BYt W SILNIK, GWIAZDOWY, SIEDMIOCYLIN-

KONSTRUKCJI INZ. WLADYSLAWA ZALEW-
PIERWSZY LOT - 2.04. 1928 ROKU.

SKRZYDtO BM-4e

BM-4e BYL WYPOSAZONY W SILNIK "PETERLOT" KONSTRUKCJI INZ.
F. PETERA, SIEDMIOCYLINDROWY, GWIAZDOWY O MOCY 85 KM.

PIERWSZY LOT WYKONAt W DNIU 18 CZERWCA 1930 ROKU. ,

WSZELKIE PRAWA ZASTRZEZONE
KOPIOWANIE BEZ ZGODY AUTORA
WZBRONIONE

© ZBIGNIEW LURANC

BM-4g BYt WYPOSAZONY W ANGIELSKI SILNIK RZEDOWY,
CHLODZONY POWIETRZEM "GIPSY" O MOCY 105 KM.
PRZEROBKI DOKONANO W BAZIE PLL "LOT" NA OKECIU.
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POLSKIE KONSTRUKCJE LOTNICZE

BARTEL BM - 4c

Francuska wytwérnia silnikéw Lorraine Dietrich wypozy-
czyta wytwérni ,Samolot” silnik Lorraine w celach reklamowych.
Przystapiono do budowy samolotu rajdowego, na ktérym za-
mierzano wykonac¢ lot po Europie w celu zaprezentowania sil-
nika i polskiego ptatowca. W ten sposéb powstat prototyp BM-
4c. Byta to rajdowa odmiana BM-4. W kadlubie umieszczono
dodatkowy zbiornik paliwa o pojemnosci 100 litréw. taczna
pojemnos¢ zbiornikéw paliwa wynosita 230 litréw co pozwalato
na wykonanie dtuzszych przelotéw, gdyz samolot mégt utrzy-
mac sie w powietrzu przez siedem i pét godziny.

Silnik nie ostonigty, chtodzony powietrzem, pigciocylindro-
wy, gwiazdowy Lorraine Dietrich 5 Pb, o mocy nominalnej 81
kW (110 KM) przy 1650 obr/min i mocy startowej 92 kW (125
KM). Masa wiasna silnika wynosita 160 kg. Smigto drewniane
dwutopatowe. Wskutek zabudowania nowego silnika, dtugosé
catkowita samolotu w linii lotu wzrosta do 7 360 mm.

Samolot BM-4c¢ zostat oblatany w drugim kwartale 1930
roku. Wprowadzone zmiany, mimo zwigkszonej mocy silnika,
wplynely ujemnie na osiggi samolotu, gdyz wzrosta masa wia-
sna do 598 kg, a w locie do 965 kg. Predko$¢ maksymalna
spadta do 110 km/h, predkosé przelotowa wynosita zaledwie
90 km/h. Zwigkszyt sie tylko zasieg i wynosit 630 km. Poza
silnikiem, zewnetrznie wersja ta nie réznita niczym szczeg6l-
nym od poprzedniej wersji BM - 4b.

Z powodu braku funduszy zamierzony rajd nie odbyt sie,
a samolot wykorzystywata wytwoérnia do lotéw stuzbowych.
Dalsze losy samolotu nie sg znane.

BARTEL BM - 4d

W  dniu 2 kwietnia 1928 r. na lotnisku tawica pilot fa-
bryczny Edmund Hotodynski oblatat trzeci prototyp BM-4 z sil-
nikiem AVIA WZ-7, konstrukcji inz. Wiadystawa Zalewskiego.
Samolot wyposazony w ten silnik otrzymat oznaczenie BM-4d.

Byt to pierwszy samolot zbudowany przez polski przemyst
lotniczy, w ktérym ptatowiec jak réwniez silnik byt owocem pra-
cy polskiego inzyniera i robotnika.

Silnik AVIA WZ-7 zostat wyprodukowany w fabryce me-
chanizméw precyzyjnych AVIA w Warszawie. Byt to siedmiocy-
lindrowy silnik w ukiadzie gwiazdowym, chiodzony powietrzem
0 mocy nominalnej 58,8 kW (80 KM) przy 1900 obr/min i mocy
startowej 62,48 kW (85 KM). Masa wlasna wynosita tylko 105
kg. Smigto dwutopatowe drewniane. Préby na hamowni prze-
prowadzono w listopadzie 1926 roku.

Ptatowiec BM-4d od swego poprzednika BM 4b poza silni-
kiem, réznit sie tylko ostong zbiornika paliwa na gérze kadiuba,
ktéra wykonana byta z blachy aluminiowej z podiuznymi wy-
obleniami usztywniajgcymi. Kota nie mialy oston zewnetrznych.
BM - 4d byt najlzejszg wersja ze wszystkich odmian BM - 4.
Predko$¢ maksymalna wynosita 130 km/h, predkos$¢ lagdowa-
nia tylko 55 km/h.

BM-4d malowany byi kolorem oliwkowozielonym. Od dotu
blado niebieskim. Oslony foza silnika oraz gérna pokrywa ka-
diuba nad zbiornikiem paliwa wykonane z blachy duralowe;j,
malowane lakierem bezbarwnym. Réwniez ostony amortyzato-
ra plozy ogonowej, wykonane z blach duralowych, miaty natu-
ralny kolor metalu.

Samolot Bartel BM - 4d z silnikiem WZ - 7. Jest to trzeci egzemplarz BM - 4b, gérna pokrywa zbiornika paliwa ma osfone aluminiowq z wyobleniami, inne
wiatrochrony, kofa podwozia nie osfonigte, na niedzielonej osi. Zdjecie wykonano 2. kwietnia 1928 roku na lotnisku tawica.

Fot zb. autora




KONSTRUKCJE AMATORSKIE

SAMOLOT AMATORSKI
CJ-1 STARLET

Zbigniew Luranc

Maty Starlet Johna Corby ego, powstat prawie pét wieku
temu i ciagle jeszcze zajmuje wyjatkowe miejsce w lotnictwie
australijskim. Kiedy wykonat pierwszy lot, byt jedynym, zapro-
jektowanym samolotem zatwierdzonym do samodzielnej bu-
dowy przez amatoréw. W potowie lat siedemdziesigtych latato
juz ponad dwadzie$cia egzemplarzy tego zgrabnego samoloci-
ku w Australii i Nowej Zelandii, a znacznie wiecej znajdowato
sie w budowie. Kilka egzemplarzy budowano w Stanach Zjed-
noczonych.

Historia powstania samolotu Starlet, siega lat 50-tych,
kiedy powstawato Stowarzyszenie Samolotéw Ultralekkich
(obecnie nosi nazwe Stowarzyszenie Sportu Samolotowego).
Wodwczas w Australii ogtoszono konkurs na projekt samolotu
przeznaczonego do samodzielnej budowy przez amatoréw.

Inzynier lotniczy John Corby, zdecydowat sie zaprojekto-
waé samolot, do samodzielnej budowy amatorskiej . Gtéwnym
materiatem wybranym do konstrukcji byto drewno, szeroko sto-
sowane w innych samolotach budowanych przez amatoréow w
tym okresie.

Zasadniczym celem projektowanej konstrukcji byla pro-
stota i tatwo$¢ budowy, wymagajaca tylko doktadnosci wyko-
nania. John Corby pracowat wéwczas w liniach lotniczych Qan-
tas. W trakcie projektowania dotgczyt do niego jego kolega,
inz. Tony Burden, ktéry rozpoczat budowe ptatowca. Pézniej
dotaczyt jeszcze Bary Bishton, zajmujacy sie zespotem nape-
dowym. W pracach projektowych, pomimo zatozen maksymal-
nej prostoty konstrukcji, wybrano ptat o obrysie trapezowym.
Skrzydto trapezowe jest trudniejsze w budowie, ale ma przewa-
ge nad prostokatnym pod wzgledem wytrzymatosci i lekkosci.
W ptacie bylo tylko 16 zeber, a wiec osiem w kazdym skrzydle.
Corby zaprojektowal najmniejszy praktycznie mozliwy samo-
lot, aby ograniczy¢ czas potrzebny do budowy i oszczednosé
materiatu. Rozpieto$¢ ptata wynosi zaledwie 5,6 m.

Budowe samolotu ukoriczono w 1966 roku. Pierwszy lot
wykonat znany w Australii konstruktor-amator Peter Hodgens
9 sierpnia 1967 roku. Prototyp napedzany byt dwucylindrowym
silnikiem Augusta o mocy 42 KM. Pézniej zastgpiono go silni-
kiem VW o wigkszej mocy. Loty probne kontynuowane byly réw-
nie powoli jak budowa samolotu. Wykonywano je na lotnisku
komunikacyjnym w Camden. Poniewaz Starlet nie byt wyposa-
zony w radiostacje, dlatego loty mogty sie odbywa¢ tylko mig-
dzy $witem a czasem rozpoczecia lotéw przez samoloty komu-
nikacyjne, a wiec w czasie znacznie ograniczonym.

Wedtug opinii pilotéw, Starlet okazat sie fatwy i prawidto-
wy w pilotazu tacznie z akrobacja. John Corby starat sig o cer-
tyfikat dla swego samolotu. Szio to opornie gdyz Departament
Lotnictwa Cywilnego, taskawszym okiem przygladat sie kon-
strukcjom przeznaczonym do seryjnej produkcji projektowanym
w Victa i Transavia. Do$wiadczenia tego okresu, uczynity Cor-
by’ ego gorgcym zwolennikiem samolotéw eksperymentalnych,
do jakich zaliczono Starleta wedlug klasyfikacji stosowanej w
Stanach Zjednoczonych.

W 1971roku, Starlet ostatecznie otrzymat certyfikat zdat-
nosci do lotu. Samolot zostat dopuszczony do wykonywania
akrobacji z ograniczeniami. Dopuszczalne przecigzenie wyno-
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si 4,5g. Nie zezwolono na wykonywanie korkociagu, ale wypro-
wadzenie z przypadkowego, niezamierzonego, korkociggu jest
standardowe i prawidtowe.

Corby zamierzat zaprojektowac jedno i dwumiejscowa, ca-
tkowicie metalowa wersje Starleta, dopuszczong do akrobacji
bez ograniczen, o dopuszczalnym przecigzeniu do 12g. Nie mam
informacji o realizacji tego zamierzenia.

W 1982 roku Corby zademonstrowat swéj samolocik na
Zlocie w Oshkosh, gdzie zostat zyczliwie przyjety.

Obecnie w Stanach Zjednoczonych na Florydzie egzystu-
je firma Corby Starlet Newsletter, ktéra oferuje zestawy do bu-
dowy tego samolotu. Mozna tam zaméwi¢ poszczegélne ele-
menty ptatowca, wyposazenia itp. Pakiet informacyjny kosztu-
je 8 USD, plan samolotu -150 USD (ceny z 1995 roku). Zbudo-
wano wiele egzemplarzy Starleta w wielu krajach, jak: Austra-
lia, Argentyna, Brazylia, Nowa Zelandia, Japonia, Dominikana,
Republika Potudniowej Afryki i USA. W Europie budujg go w
Anglii, Danii, Finlandii, Francji, Hiszpanii, Irlandii, Islandii, Ju-
gostawii, Norwegii, Niemczech, Portugalii, Szkocji, Walii i we
Wioszech.

Materialy i fotografie, na podstawie ktérych opracowatem
rysunki samolotu, otrzymatem dzieki zyczliwosci Pani Patricii
M. Boyce z wytwérni Corby Starlet Newsletter, adres:

510 NW 46th Terrace, Plantation, Ft.Lauderdale

Florida 33317-2044. Telefon (305)581-8835




KONSTRUKCJE AMATORSKIE

OPIS TECHNICZNY

Jednomiejscowy, wolnonos$ny dolnoptat, ze stalym pod-
woziem klasycznym, konstrukcji catkowicie drewniane;.

Ptat - o obrysie trapezowym jednodzwigarowy, nie dzie-
lony, z malg iloScig zeber i bez wewnetrznych usztywnien. Za-
stosowano profil NACA 43012A. Cieciwa przy kadiubie wynosi
1320 mm. Zwichrzenie geometryczne skrzydta - 3,5°. Pokrycie
ptata do dZwigara, wykonano ze sklejki, pozostata cze$¢ pokry-
ta tkanina. Lotki drewniane przymocowane do dzwigarka lotko-
wego, pokryte tkaning, wywazone masowo. Naped lotek migk-
ki, stalowymi linkami wielozylowymi. Pod lewym skrzydiem
umieszczono dajniki ci$nienia powietrza.

Kadtub - kostrukcje tworza cztery podiuzne listwy z sze-
regiem rozpérek oraz kilka wreg. Caly kadiub pokryty sklejka.
Od géry obrys kadiuba jest owalny, od dotu i z bokéw pilaski.
Do pierwszej ramy, za pomocg stalowego foza, zamocowano
silnik. Za przegrodg ogniowa, u géry (pierwsza rama) umiesz-
czono zbiornik paliwa o pojemnosci 41 litréw. W $rodku cigz-
kosci samolotu znajduje sie kabina pilota ostonigta limuzyng
ze szkla organicznego, odsuwana do tytlu. Kabina wyposazona
jest w przyrzady pilotazowo-nawigacyjne. Za oparciem siedze-
nia mate pomieszczenie na podreczny bagaz. Chodnik tylko na
lewym skrzydle.

Usterzenie - klasyczne wolnonos$ne, konstrukcji drewnia-
nej. Statecznik poziomy o obrysie prostokatnym, nie dzielony,
pokryty sklejka. Ster wysokos$ci nie dzielony, o obrysie trapezo-
wym, wywazony masowo. Konstrukcje steru tworzy dzwigarek,
krzyzowe zeberka i sklejkowe pokrycie noska. Ster wysokosci
podobnie jak kierunku pokryty jest tkaning, ten ostatni ma od-
cigzenie rogowe. Statecznik pionowy integralny z kadtubem.
Stery napedzane linkami.

Podwozie - klasyczne z kétkiem ogonowym (pfozg). Go-
lei podwozia przedniego wykonana w catosci, ze stalowych
ptaskownikéw, odpowiednio wygieta, przymocowana do wzmoc-
nionej ramy kadituba. Kota réznych wymiaréw w réznych eg-
zemplarzach.

Naped - do napedu mozna stosowac rézne silniki o mocy
od 45 do 75 KM o masie wiasnej od 58 do 77 kg. Najczesciej
stosuje sie silniki Volkswagen ¢ mocy 70 KM.

Na zdjeciach:

Obok zmontowany Stariet przed pokryciem tkaning.

Po prawej u dotu, widoczne przej$cie skrzydfo-kadiub oraz chodnik (tylko
z lewej strony).

Ponizej kabina samolotu jak na konstrukcje amatorskq bogato wyposazona
deska tablicy przyrzadéw, jak réwniez obicie kabiny - czerwone.
Wszystkie zdjecia Corby Starlet Newsletter, EAA Carl Schuppel.

DANE TECHNICZNE CJ-1

Rozpigtosé - 5 639 mm
Ditugo$¢ samolotu w linii lotu - 4 495 mm
Wysoko$¢ na postoju - 1473 mm
Rozpieto$¢ usterzenia poziomego - 1981 mm
Cieciwa pfata u nasady - 1320 mm

Wydtuzenie skrzydia - 5

Szeroko$¢ kadiuba (bez silnika) - 552 mm
Powierzchnia no$na - 6,36 m?
Powierzchnia usterzenia poziomego - 1,27 m?
Powierchnia usterzenia pionowego - 0,68 m?
Kat postoju - 132

Wznios skrzydta - 6°

Kat zaklinowania ptata - + 2 5°
Zwichrzenie skrzydia - -3,5°
Wychylenie lotek - w gére i dét - +12°-12°
Wychylenie steru wysokosci - + 30° - 20°
Wychylenie steru kierunku - w obie strony - 25°

Masy i osiggi z silnikiem Volkswagen 52 kW (70KM)

Masa maksymalna - 317 kg
Masa wiasha - pustego - 204 kg
Masa uzyteczna - 113 kg
Obcigzenie powierzhni noénej - 49,84 kg/m?
Predko$¢ maksymalna przy ziemi - 256 km/h
Predkos¢ przelotowa - 185 - 209 km/h
Predko$¢ minimalna - 77 km/h
Predko$¢ wznoszenia - 366 m/min
Putap - 4420 m
Zasieg - 420 km
Rozbieg - 107 m
Dobieg - 137 m
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POLSKIE KONSTRUKCJE LOTNICZE

SAMOLOT WIELOZADANIOWY
PZL-105 FLAMING

Prace nad samolotem PZL-105 rozpoczeto na Okeciu w
roku 1983. Ze wzgledow reklamowych nowy projekt otrzymat
nazwe ,Wilga 88". Juz od potowy lat siedemdziesigtych rozwa-
zano mozliwo$¢ budowy kolejnego wariantu Wilgi. Zdecydo-
wano potaczy¢ oba projekty. Projektodawca i inicjatorem tego
etapu prac byt gléwny konstruktor PZL Warszawa Okecie inz.
Andrzej Frydrychewicz.

Zesp6t projektantéw miat trudne zadanie aby sprostac
wymaganiom odbiorcéw krajowych i zagranicznych. Liczono
sie bowiem z mozliwosécig eksportu samolotu na rynek amery-
kanski. W nowym projekcie nalezato wyeliminowa¢ wady i nie-
dostatki jakie ujawnily sie w czasie eksploatacji Wilgi na pty-
wakach w Kanadzie. Ze wzgledu na specyficzne zapotrzebo-
wanie rynku kanadyjskiego, samolot PZL-104 Wilga wyposa-
zono w plywaki umozliwiajgce uzytkowanie go na licznych zbior-
nikach wodnych. Z czasem opracowano, a nastepnie certyfi-
kowano wedtug amerykanskich przepiséw FAR-23 i wprowa-
dzono do produkcji nowy model Wilgi 80 specjalnie przygoto-
wanej na ten rynek. Jednak uzytkowanie Wilgi ujawnito jej wady,
ktére wpltynely na ograniczenie dalszej sprzedazy.

Amerykanscy uzytkownicy zwracali uwage na niskg eko-
nomike eksploatacji i znaczne trudno$ci z obstugg techniczng
nieznanego silnika. W Kanadzie stwierdzono dodatkowo, ze
zamontowanie ptywakéw spowodowato ograniczenie masy
tadunku w takim stopniu, ze mozliwe byto wykonywanie lotow
tylko w dwie osoby. Celowym bylo zastosowanie do napedu
silnika znanego i rozpowszechnionego w krajach zachodnich.
Wstepnie przewidziano zastosowanie silnika Lycoming.

Aby spetnié¢ wymogi odbiorcow kanadyjskich na wersjg
plywakowa zabierajacg cztery osoby i niewielki bagaz, wariant
podstawowy (kotowy) musiat by¢ szescioosobowy. Ponadto
uznano, ze wlasnosci krotkiego startu i ladowania na pewno
podniosg atrakcyjno$¢ nowego samolotu.

Rynek krajowy stawiat nieco inne wymagania. Szeroko
rozpowszechniona popularnos¢ dotychczasowej Wilgi wply-
neta zasadniczo na wyobrazenia o nowym samolocie. Powi-
nien to by¢ samolot wielozadaniowy oraz koniecznie wykazy-
waé cechy krétkiego startu. Niestety, kidcito sig to z zasadami
ekonomiki. Réwniez wybor zespoiu napedowego dyktowata
aktualna sytuacja, zastosowanie silnika konstrukcji zachodnigj
ze wzgledéw ekonomicznych byto niemozliwe w tym czasie.

Ostatecznie do dyspozycji pozostat tylko produkowany w
kraju licencyjny silnik Al-14. Po przeprowadzeniu obliczen
wstepnie do zabudowy na prototypie przewidziano krajowy sil-
nik tlokowy Al-I4RD o mocy 206 kW (280 KM). Tak wigc nowy
samolot miat powstaé w dwéch réznych wariantach dla dwoéch
roznych stref ekonomicznych.

Powyzsze czynniki wptynety na koncepcje bryly nowego
samolotu. Po szczegdlowej analizie okre$lono zadania, jakie
mégiby spetnia¢. Mial on znalez¢ zastosowanie jako:

- lekki samolot transportowy o udzwigu do 450 kg,

- samolot sportowy do holowania szybowcéw, wywozenia
skoczkéw spadochronowych i treningu (w wariancie dwu-
sterowym),

- samolot rolniczy o udzwigu 500 kg chemikaliow,

- samolot patrolowy,

- latajacy ambulans.

PZL - 105L Flaming z silnikiem Lycoming.

Fot. M. Misiewicz

Ze wzgledu na planowany eksport samolotu do Ameryki
Poéinocnej zdecydowano, ze bedzie on budowany wediug ame-
rykanskich przepiséw FAR-23. Struktura miata by¢ wykonana
catkowicie z duralu.

Po etapie wstepnych zalozer bezpos$rednio kierujacy pra-
cami inz. Andrzej Frydrychewicz, przekazat realizacjg projektu
miodemu zespofowi konstruktorskiemu pod kierownictwem
inz. Romana Czerwinskiego.

Cze$é inzynieréw z zespotu PZL-105 pracowata wcze-
$niej przy projekcie PZL-130 Orlik, natomiast czg¢$¢ miato do-
piero rozpoczaé swoja kariere. Zespét konstruktoréw byt mio-
dy i pelen zapalu. Prace posuwaly si¢ w znacznym tempie.
Statym konsultantem zespotu byt prof. Tadeusz Sottyk.

W pracach konstrukcyjnych zaangazowany byt réwniez
Instytut Lotnictwa, ktéry udostepnit nowo opracowany profil A-
5, a potem przeprowadzit badania modelu samolotu w tunelu
aerodynamicznym. Znaczacy udzial w pracach miat réwniez
Zakiad Samolotéw i $migtowcéw Politechniki Warszawskiej.

W ramach stosowania nowych technologii i materiatow
zdecydowano sie na wykonanie kilku zespotéw z kompozytu
szklano-epoksydowego. Mialy to by¢ owiewki na kohcowkach
skrzydet i statecznikéw oraz drzwi wejéciowe. Najpowazniej-
szym jednak elementem wykonanym z kompozytéw jest pod-
wozie gléwne wykonane z dwdch goleni sprezystych. W Poli-
technice Warszawskiej przeprowadzono wszystkie niezbgdne
badania wstepne, umozliwiajgce wykonanie bezpiecznej gole-
ni, a nastepnie wyprodukowano kilka pierwszych zestawow.

Od poczatku 1983 w prace zaczeto angazowac zespot
technologiczny, ktéry miat za zadanie opracowac technologie
produkgji prototypéw. Dla zespotu rozpoczat sig diugi okres
zmudnego wprowadzania poprawek i zmian.

W 1988 ukonczono budowe pierwszego prototypu 001i
niezwlocznie przystapiono do préb statycznych koniecznych do
rozpoczecia préb w locie i uzyskania certyfikatu. Trudna sytu-
acja ekonomiczna kraju spowodowata opéznienia w realizacji
programu. Drugi prototyp 002 wytoczono z hali montazowej
dopiero 7 listopada 1989. Byia to jego pierwsza prezentacja.
Samolot wyposazono w silnik M-14 produkcji radzieckiej.
Ten wariant oznaczono jako PZL-105M.
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POLSKIE KONSTRUKCJE LOTNICZE

W 1989 oprécz prac biezacych rozpoczeto prace rozwo-
jowe, wynikajace z weczesniej zalozonego harmonogramu. Opra-
cowano wariant z podwdjnym ukiadem sterowania, spodzie-
wajac sie zapotrzebowania na ten wariant ze strony polskiego
lotnictwa sportowego, przystgpiono do projektowania podwo-
zia z nartami oraz wykonano wstepne opracowania na temat
zastosowania podwozia ptywakowego.

W listopadzie 1989 przeprowadzono intensywne proby
naziemne, wazenie, proby silnika oraz pierwsze kotowania. W
czasie wszystkich prob w samolot zachowywat sie bardzo po-
prawnie, nie sprawiajgc pilotowi zadnych kiopotéw. W tym cza-
sie zmieniono nazwe samolotu z dotychczasowej ,Wilga 88"
na nowg - ,Flaming”. Na poczatku grudnia 1989 samolot pilo-
towany przez inz. Jerzego Jedrzejewskiego wykonywat pierw-
sze skoki w celu okreslenia jego zachowania podczas rozbiegu
i dobiegu oraz oceny dziatania podwozia.

19 grudnia 1989 PZL-105 ,Flaming” wykonat pierw-
szy lot. Trwat on 19 minut, a pilotowat go inz. Jerzy Jedrzejew-
ski. W trzy dni pdzniej, 22 grudnia, nastapita pierwsza publicz-
na prezentacja ,Flaminga”. Zostali na nig zaproszeni wszyscy
potencjalni uzytkownicy. Samolot wzbudzit ogéine zaintereso-
wanie.

W efekcie kontaktow nawigzanych wiosng 1990 przysta-
piono energicznie do wykonywania dokumentacji wariantu wy-
posazonego w zachodni silnik typu Textron Lycoming 10-720
o mocy 217 KW (295 KM). W ten witaénie, silnik zostat wyposa-
zony trzeci prototyp, oznaczono go PZL-105L.

OPIS TECHNICZNY

Wielozadaniowy, szescioosobowy, catkowicie metalowy
zastrzatowy gornopiat, ze statym podwoziem.

Ptat -dwudzielny, dwudzwigarowy o obrysie prostokgtnym,
konstrukcji metalowej pokryty gtadka blachg duralowa. Profil
skrzydta A-5 o grubosci 16%, staly wzdiuz calej rozpietosci,
opracowany w Instytucie Lotnictwa. Konstrukcje kazdego skrzy-
dta tworza dwa dzwigary, 15 zeber oraz pokrycie. Koncowki
skrzydet wykonano z kompozytu szklano-epoksydowego. Kaz-
de skrzydio podparte jednym metalowym zastrzalem. W par-
tiach przykadiubowych znajduja sig integralne zbiorniki paliwa,

PR et

Podwozie samolotu PZL-105 Flaming. Widoczny sposéb zamocowania golenia oraz zastrzafu skrzydfa.

Prowadhnica klapy.

Fot. M. Misiewicz

powstate w wyniku odpowiedniego uksztattowania kesonu skrzy-
dta i jego uszczelnienia. Skrzydta wyposazono w segmentowe
klapy Fowlera. Lotki szczelinowe pokryte cienkg blacha alumi-
niowa. W celu usztywnienia pokrycia na kazdej lotce wykona-
no 20 wyoblen (ujemnych) z géry i z dolu, podobne wyoblenia
posiada blacha pokrycia klap. Lotki wywazone masowo. W le-
wej koncowce skrzydta umieszczono reflektor do lgdownia w
nocy, a do zebra 15 dajnik ci$nienia powietrza do przyrzadow.

Kadtub - o przekroju owalnym, konstrukcji metalowej. W
konstrukeji kadiuba zastosowano, stosowang ha Okeciu, tech-
nologie zgrzewania taczac w ten sposéb podiuznice do jego
pokrycia.

Za przegrodg ogniowa znajduje sie wygodna kabina dla
szesciu pasazerow. Uklad gérnopiata umozliwiat wygodny do-
step do kabiny umozliwiajgc tatwe wsiadanie i wysiadanie za-
lodze i pasazerom, tatwy zatadunek towaréw lub noszy. Dwu-
czesciowe drzwi z obu stron kabiny, dzielone w potowie, dolne
otwierane do dotu, stuzyly jako sopien, gérna cze$¢ okienna
otwierana do gory. Bardzo starannie opracowano projekt er-
gonomiczny kabiny, aby samolot byt wygodny w uzyciu i réw-
norzedny w poréwnaniu ze sprzetem konkurencyjnym.

Fotele zaprojektowano tak, aby mogly one zosta¢ szyb-
ko usuniete w celu przewiezienia fadunku. W tym przypadku
wezly mocowania foteli stuzg do mocowania paséw unierucha-
miajacych przewozone towary. Ostatnig pare foteli wykonano

Fot. M. Misiewicz
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POLSKIE KONSTRUKCJE LOTNICZE

w postaci kanapy dla dwéch pasazeréw (mozna jg szybko zio-
Zy¢ i umiesci¢ tam bagaz podreczny). Zmiana kabiny dla po-
trzeb lotnictwa sanitarnego lub lotnictwa sportowego nie wy-
maga wprowadzania zmian konstrukcyjnych. Tablica przyrza-
déw bogato wyposazona. Do sterowania zamiast drgzka za-
stosowano wolant.

Usterzenie - wolnonosne, klasyczne konstrukcji metalo-
wej, tylko optywowe koncéwki wykonane z kompozytu szkla-
no-epoksydowego. Statecznik poziomy konstrukcji dwudzwi-
garowej o obrysie prostokata, nie dzielony. Zastosowano pro-
fil symetryczny NACA 0011 wzdiuz calej rozpigtosci. Usterze-
nie pionowe o obrysie trapezu. Zastosowano profile symetrycz-
ne NACA 0012,5-65 u géry przechodzace w NACA 0008,5 -
65, w osi podiuznej kadiuba. Stateczniki pokryte gtadka blachg
duralowa.

Stery odcigzone aerodynamicznie pokryte blachg garbo-
wang. Na lewej stronie steru wysokosci umocowano klapke
wywazajgcg nastawng w locie (trymer). Na sterze kierunku
umieszczono blaszke kompensacyjna, nastawng na ziemi.

Podwozie - klasyczne, wolnono$ne z kétkiem ogonowym.
Sprezyste golenie podwozia przedniego wykonano z kompo-
zytu szklano-epoksydowego. Kota gtéwne o wymiarach 500 x
200 mm. Golen kétka ogonowego amortyzowana tlumikiem
teleskopowym. Kétko o wymiarach 255 x 110 mm osadzone w
widelcu ma mozliwo$¢ obracania sie o 360°.

Naped - prototyp PZL-105M SP-PRC, wyposazony byt w
gwiazdowy silnik M-14 o mocy 243 kW produkcji ZSRR. Smi-
gto dwutopatwe drewniane.

PZL-105L SP-PRD, wyposazono w o$miocylindrowy sil-
nik chtodzony powietrzem w ukiadzie bokser typu Lycoming 10
- 720 A1B o mocy 294 kW. Smigto metalowe trzylopatowe.

DANE TECHNICZNE PZL-105 FLAMING

WYMIARY
Rozpietosé - 12 300 mm
Diugo$é samolotu w linii lotu - 8710 mm
Wysokos§é w linii lotu - 3785 mm
Wysoko$¢ na ziemi - 2 800 mm
Powierzchnia ptata - 16,9 m?2
Wydluzenie plata 9,4
Wznios skrzydta - +1°
Diugos¢ cieciwy skrzydia - 1350 mm
Rozstaw podwozia gtéwnego 3 080 mm
Rozpieto$¢ usterzenia poziomego 4108 mm
Cieciwa usterzenia poziom. (bez klapki odcigz.) - 960 mm
MASY
Masa wilasna z wyposazeniem 955 kg
Masa uzyteczna maks. 350 kg
Masa startowa maks. 1850 kg
OSIAGI
Predkos$¢ maks. 262 km/h
Predkosé przelotowa 214 km/h
Predkos¢ ekonomiczna 195 km/h
Predkos¢ dopuszczalna 340 km/h
Wznoszenie maks. 8,3 m/s
Rozbieg 111 m
Diugotrwatosé lotu 55h
Putap praktyczny 5500 m

Zbigniew Luranc
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Zawieszenie prawej lotki, widoczne wyoblenia w pokryciu oraz ciezarek Lewe skrzydto widziane od dotu. W koricéwce reflektor do Igdowania w
wywazajgcy lotki. nocy. Widoczna ostona mocowania zastrzatu oraz prowadnice klap.

Ponizej - usterzenie samolotu PZL -105 Flaming Ponizej - PZL-105 L widok zprzodu. Fot. Marek Misiewicz(4)
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PODWOJINE” OZNACZENIR SAMOLOTOW AMERYKANSKIECO
LOTNICTWA PODCZAS 11 WOJNY SWIATOWEJ

Leszek Wieliczko

Powyzszy tytut jest pewnym uproszczeniem, ale tez rze-
czywiscie czesto bywa tak, ze jeden typ samolotu jest znany
pod kilkoma (a nawet kilkunastoma !) réznymi nazwami i ozna-
czeniami. Szczegdlnie wyraznie odnosi sie to wiaénie do sa-
molotéw lotnictwa amerykariskiego w latach 1l wojny $wiato-
wej. Z czego to wynika ?

Podczas Il wojny $wiatowej Stany Zjednoczone byly jed-
nym z najwigkszych producentéw i eksporteréw uzbrojenia, w
tym takze sprzetu lotniczego. To powodowalo, ze amerykan-
skie samoloty wojskowe otrzymywaty u nowych uzytkownikow
typowe dla danego kraju oznaczenia i nazwy (dla przykiadu:
znany w amerykanskim lotnictwie jako Douglas C-47 ,,Skytra-
in” samolot transportowy nosit w Wielkiej Brytanii nazwe ,,Da-
kota”, a w lotnictwie japonskiej Cesarskiej Marynarki Wojen-
nej L2D). Wcale nierzadkie byly takze przypadki odwrotne: sa-
moloty obcej konstrukcji wykorzystywane w lotnictwie amery-
kanskim dostawatly tam wiasciwe dla ich przeznaczenia sym-
bole (np. brytyjski samolot szkolny De Havilland ,, Tiger Moth”
byt wykorzystywany w lotnictwie Armii USA do szkolenia pod-
stawowego pod oznaczeniem PT-24). Réwniez w samych Sta-
nach istnialy dwa oddzielne systemy oznaczen samolotéw: je-
den obowigzujacy w lotnictwie Armii (USAAC, potem USAAF) i
drugi — wspdélny dla wszystkich stuzb lotnictwa morskiego
(USNA, USMCA i USCGA)—. Zatem po raz kolejny zdarzato
sie, ze ten sam samolot nosit rézne oznaczenia w zaleznosci
od uzytkownika (wspomniane juz oznaczenie C-47 obowigzy-
walo w USAAC/AAF, podczas gdy lotnictwo morskie ten sam
samolot oznaczato symbolem R4D). Ponadto wersje tego sa-
mego samolotu, przeznaczone do réznych zadan, réwniez no-
sily odmienne oznaczenia, co wynikato ze specyfiki wspomnia-
nych systeméw oznaczen obowigzujgcych w lotnictwie USA
(wracajgc do naszego przykiadu: standardowy transportowy C-
47 ,Skytrain” w wersji desantowej nosit nazwe C-53 ,,Skytro-
oper”, w wersji szkolno-treningowej TC-47, w wersji szybow-
cowej XCG-17, a np. w wersji do przewozu pasazeréw C-117).
Roéwniez samoloty cywilne, przebudowane lub tylko doraznie
zaadaptowane do zadan wojskowych, otrzymywaty nowe ozna-
czenia (wojskowy C-47 i inne modele to wiaénie adaptacje cy-
wilnego samolotu pasazerskiego Douglas DC-3). Wreszcie —
wiele samolotéw (szczeg6lnie tych budowanych wielkoseryjnie
i powszechnie uzywanych przez diugie lata) otrzymywato nieo-
ficjalne nazwy zargonowe, nadawane im zaréwno przez lotni-
kéw, jak i personel naziemny (wielokrotnie juz tu wymieniany
C-47 nazywany byt np. Gooney Bird lub Grand Old Lady). W
rezultacie wcale nierzadkie byly przypadki, gdy na jedng kon-
strukcje uzywano kilku czy nawet kilkunastu odmiennych ozna-
czefi i nazw | Moze to powodowaé pewien chaos informacyjny:
czasem spotyka sie w literaturze fachowej lub wspomnieniowej
nazwe jakiego$ samolotu, ale tak naprawdg nie bardzo wiado-

mo, o jaka konstrukcje chodzi (np. C-84 —ile oséb wie, ze byt to
kolejny wojskowy wariant transportowy cywilnego DC-3 ?); in-
nym razem (szczeg6lnie w popularnych opracowaniach) uzy-
wa sie nazw niewlasciwie (piszac np. o samolotach DC-3 ,,Da-
kota”) lub tez zamiennie stosuje sie nazwy obowigzujace for-
malnie u réznych uzytkownikéw (np. lotnictwo US Navy uzywa-
fo samolotéw R4D, a nie C-47).

Zamieszczona tabela jest prébg uporzadkowania tego
zagadnienia. Staratem sie zebra¢ w niej te wszystkie (i tylko te)
samoloty (a takze szybowce i rézne rodzaje wiroptatéw) ame-
rykanskie, ktére byly uzywane, budowane lub choéby tylko pro-
jektowane w czasie Il wojny $wiatowej, czyli w latach 1939-
1945. Dodatkowo dotgczylem te samoloty obcej konstrukcji,
ktére byty uzywane we wspomnianym okresie w lotnictwie USA
pod innymi niz oryginalne nazwami. Dla kazdego typu poda-
fem: gtdwnego producenta, oznaczenia i nazwy wojskowe u réz-
nych uzytkownikdw, oznaczenia i nazwy cywilne (fabryczne, eks-
portowe) — jesli samolot byt znany szerzej réwniez pod takim
oznaczeniem (dotyczy to szczegélnie samolotéw cywilnych za-
adaptowanych do zadan wojskowych) oraz — w rubryce UWA-
Gl — informacje o tym gdzie (lub kiedy) dane oznaczenie/na-
zwa bylo stosowane. W wielu przypadkach zamieScitem tez
nazwy nieoficjalne, zargonowe — sg one bowiem czesto spoty-
kane w literaturze wspomnieniowej (swojg droga czesé z nich
jest mocno niecenzuralna !). W catej tabeli przyjatem nastgpu-
jaca konwencje: oficjalne nazwy i oznaczenia pisane sg czcionkg
normalng, przy czym nazwy oficjalne wzigto w cudzystéw — np.
C-49, ,Dakota”, Li-2; nazwy nieoficjalne, zargonowe — czcion-
kg pochylong, bez cudzystowu — np. Grand Old Lady, Placid
Plodder; nazwy wersji podstawowych, najbardziej znane lub
najczesciej uzywane — czcionka pogrubiong —np. C-47 ,,Sky-
train”. Dodatkowo oznaczenia wojskowe stosowane przez
USAAC/AAF wyrézniono w rubryce UWAGI dopiskiem (Army),
oznaczenia stosowane przez USNA/MCA/CGA — dopiskiem
(Navy), a oznaczenia wspolne — dopiskiem (Army/Navy). Ozna-
czenia lub nazwy stosowane w innych krajach réwniez wyraz-
nie zaznaczono. Ponadto dwukrotnie w tabeli uzyto znaku ,?" —
dotyczy to fodzi latajacych Boeing B-314A i Martin M-130, o
ktérych wiadomo, ze byly wykorzystywane przez US Navy, ale
najprawdopodobniej nie otrzymaty typowych dla lotnictwa mor-
skiego oznaczen.

Jezeli kto$ z Czytelnikéw chciatby uzupelni¢ ponizsza
tabele, to bardzo prosze o kontakt na adres Redakcji lub przez
Internet na moj adres e-mail: wieliczk@uran.ip.krakow.pl.

Leszek A.Wieliczko
Krakoéw, styczeri 1997

¥ opisy tych systeméw oznaczen byly lub bedq przedmiotem oddzielnych opracowari

Skrzytfa
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»,Podwadjne” oznaczenia samolotéw amerykanskiego lotnictwa

Producent

Oznaczenie/nazwa

Uwagi

1 Aeronca

Aeronca Grasshopper
L-16

nazwa nieoficjalna
(Army) wersja rozwojowa samolotu L-3

L-3 "Grasshopper" (Army) tacznikowo-obserwacyjny (do 1943: O-58)
Model 65 oznaczenie fabryczne/cywilne
0-58 (Army) obserwacyjny (od 1943: L-3)
TG-5 (Army) szybowiec szkolno-treningowy
TG-33 ,Defender” (Army) wersja rozwojowa szybowca TG-5
XLNR (Navy) szybowiec szkolno-treningowy

2 Akron-Funk Model B-75-L oznaczenie fabryczne/cywilne
uc-92 (Army) lekki transportowy

3 Avro "Anson" nazwa brytyjska

Federal AT-20 (Army) wersja szkolno-treningowa budowana w wytwérni Federal na
potrzeby USAAC/AAF

Faithfull Annie nazwa nieoficjalna

4 Beechcraft GB (Navy) lekki transportowy
JB (Navy) lekki wielozadaniowy
Model 17 oznaczenie fabryczne/cywilne
Staggerwing nazwa nieoficjalna
C-43, UC-43 "Traveller" (Army) lekki transportowy

5 Beechcraft "Expediter" nazwa brytyjska

AT-11 "Kansan"

AT-7 "Navigator"

Bug Smasher

C-45, UC-45 "Expeditor"
CQ-3

(Army) szkolno-treningowy (od 1948: T-11)

(Army) szkolno-treningowy (od 1948: T-7)

nazwa nieoficjalna samolotu C-45

(Army) lekki transportowy

Army) do zdalnego sterowania samolotami-celami (od 1948: DC-45)
)
)

(
DC-45 (Army) do zdalnego sterowania samolotami-celami (do 1948: CQ-3)
F-2 (Army) rozpoznawczy (od 1948: RC-45)
JRB "Voyager" (Navy) lekki transportowy wielozadaniowy
Model 18 oznaczenie fabryczne/cywilne
RC-45 (Army) rozpoznawczy (do 1948: F-2)
Slow Navy Bomber nazwa nieoficjalna samolotu SNB
SNB "Kansan" (Navy) szkolno-treningowy (od 1962: TC-45)
T-11 (Army) szkolno-treningowy (do 1948: AT-11)
T-7 (Army) szkolno-treningowy (do 1948: AT-7)
TC-45 (Army/Navy) szkolno-treningowy (do 1962 w Navy: SNB)
Tp 45 oznaczenie szwedzkie samolotu C-45/UC-45
Trp 4 oznaczenie szwedzkie samolotu Model 18R
6 Bell P-59 "Airacomet” (Army) mysliwski
YF2L (Navy) mysliwski
7 Bell "Airacobra" nazwa brytyjska
"Caribou" poczatkowa (planowana) nazwa brytyjska (eksportowa)
A-7 (Army) samolot-cel
Britschik nazwa nieoficjalna samolotu P-39
Fred nazwa w kodzie NATO samolotu P-39 uzywanego w ZSRS
Little Shaver nazwa nieoficjalna samolotu P-39
P-39 "Airacobra" (Army) mysliwski
P-400 (Army) samoloty z zamdwienia brytyjskiego przejete przez USA
P-45 (Army) pierwsza wersja seryjna (potem: P-39C)
P-63 "Kingcobra" (Army) wersja rozwojowa (poczgtkowo: XP-39E)
Pinball nazwa nieoficjalna samolotu RP-63
QF-63 (Army) samolot-cel (do 1948: RP-63)
RP-39 (Army) wersja szkolno-treningowa samolotu P-39 (potem: TP-39)
RP-63 (Army) wersja samolotu-celu (od 1948: QF-63)
TP-39 (Army) wersja szkolno-treningowa samolotu P-39 (wcze$niej: RP-39)
XF2L-1K (Navy) samolot-cel (wczesniej: XTDL)
XFL "Airabonita" (Navy) zmodyfikowana wersja poktadowa
XP-76 (Army) wersja rozwojowa P-39
XTDL (Navy) samolot-cel (potem: XF2L-1K)
8 Bell H-13 (Army) $miglowiec wielozadaniowy (do 1948: R-13, od 1962: OH-13)
HTLL (Navy) smigtowiec szkolno-treningowy
HUL (Navy) $migtowiec wielozadaniowy
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Model 47 oznaczenie fabryczne/cywilne
OH-13 (Army/Navy) $miglowiec wielozadaniowy (do 1062: H-13)
YR-13 (Army) $miglowiec wielozadaniowy (od 1948: H-13)
9 Bellanca L-11 (Army) tacznikowy
Model 31-50 oznaczenie fabryczne/cywilne
10 Boeing "Fortress" nazwa brytyjska
B-17 "Flying Fortress™ (Army) bombowy
BQ-7 (Army) zdalnie sterowany samolot-pocisk (od 1948: QB-17)
CB-17, VB-17 (Army) wersja transportowa i do przewozu VIP-éw samolotu B-17
CQ-4 (Army) do zdalnego sterowania samolotami-celami (od 1948: DB-17)
DB-17 (Army) do zdalnego sterowania samolotami-celami (od 1948: CQ-4)
F-9 (Army) rozpoznawczy
FB-17 (Army) wersja rozpoznawcza samolotu B-17 (od 1948: RB-17)
PB (Navy) patrolowy
QB-17 (Army) zdalnie sterowany samolot-pocisk (do 1948: BQ-7)
Queen nazwa nieoficjalna
RB-17 (Army) wersja rozpoznawcza samolotu B-17 (do 1948: FB-17)
TB-17 (Army) wersja szkolno-treningowa samolotu B-17
Vega Aircraft TB-40 (Army) wersja szkolno-treningowa samolotu B-40
Vega Aircraft XB-38 (Army) wersja rozwojowa opracowana w wytwaérni Vega Aircraft
Vega Aircraft XB-40 (Army) wersja eskortowa opracowana w wytwérni Vega Aircraft
XC-108 (Army) transportowy i do przewozu VIP-6w
11 Boeing “"Washington" powojenna nazwa brytyjska
B-29 "Superfortress" (Army) bombowy
B-50 (Army) wersja rozwojowa budowana w wytwdérni Boeing (wcze$niej: B-29D)
Bull nazwa w kodzie NATO samolotu Tupolew Tu-4
F-13 (Army) rozpoznawczy
P2B (Navy) patrolowy
Tupolew Tu-4 oznaczenie sowieckie bezlicencyjnej kopii opracowanej w OKB Tupolewa
General Motors ~ XB-39 (Army) wersja rozwojowa opracowana w wytwérni General Motors
Pratt & Whitney  XB-44 (Army) wersja rozwojowa opracowana w wytwérni Pratt & Whitney
12 Boeing XB-15 (Army) bombowy (wcze$niej: XBLR-1)
XBLR-1 (Army) bombowy (potem: XB-15)
XC-105 (Army) transportowy
Y1B-20 (Army) wersja rozwojowa
13 Boeing ? (Navy) transportowy
C-98 (Army) transportowy
Clipper nazwa nieoficjalna
Model 314, B-314A oznaczenie fabryczne/cywilne
14 Boeing C-73 (Army) transportowy
Model 247D oznaczenie fabryczne/cywilne
15 Boeing C-75 (Army) transportowy
Model 307 "Stratoliner"  oznaczenie fabryczne/cywilne
15 Boeing A-5 (Army) samolot P-12 przebudowany na samolot-cel
F4B (Navy) mysliwski
P-12 (Army) mysliwski
17 Boeing C-97 "Stratofgreighter” (Army) transportowy
Model 377"Stratocruiser" oznaczenie fabryczne/cywilne
Strato nazwa nieoficjalna
18 Brewster "Buffalo" nazwa brytyjska
VL "Humu" nazwa zmodyfikowanej wersji finskiej opracowanej w
wytwérni Valmet Lentokonetehdas
B-239, B-339 oznaczenia fabryczne (eksportowe)
F2A (Navy) mysliwski
Pylly Walteri nieoficjalna nazwa finska samolotu B-239
Taivaan Helmi nieoficjalna nazwa finska samolotu B-239
19 Brewster SBA (Navy) bombowy nurkujgcy
Naval SBN (Navy) oznaczenie samolotéw SBA budowanych w wytwaérni
Naval Aircraft Factory
20 Brewster "Bermuda" nazwa brytyjska
SB2A "Buccaneer" (Navy) bombowy nurkujacy
XA-34 Army) lekki bombowy i szturmowy
21 Budd C-93 "Conestoga"

RB

( )
(Army) transportowy
(Navy) transportowy

Skrzydla
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22 Cessna "Crane" nazwa kanadyjska
AT-17 (Army) szkolno-treningowy
AT-8 (Army) szkolno-treningowy
Bamboo Bomber nazwa nieoficjalna
C-78, UC-78 "Brasshat" (Army) lekki transportowy
Double-Breasted Cub nazwa nieoficjalna
JRC (Navy) lekki transportowy wielozadaniowy
Rhapsody in Glue nazwa nieoficjalna
T-50 "Bobcat" oznaczenie fabryczne/cywilne (nazwa "Bobcat" stosowana
nieoficjalnie na oznaczenie wszystkich wersji wojskowych)
Useless 78 nazwa nieoficjalna
23 Cessna Model C-165 "Airmaster"  oznaczenie fabryczne/cywilne
ucC-94 (Army) lekki transportowy
24 Cessna Model C-34 oznaczenie fabryczne/cywilne
Model C-37 oznaczenie fabryczne/cywilne
Model DC-6 oznaczenie fabryczne/cywilne
UC-77 "Loadmaster" (Army) leki transportowy
25 Consolidated "Liberator" nazwa brytyjska
AT-22 (Army) szkolno-treningowy (od 1948: TB-24)
B-24 "Liberator" (Army) bombowy
BQ-8 (Army) zdalnie sterowany samolot-pocisk (od 1948: QB-24)
C-109 (Army) transportowy
Cc-87 (Army) transportowy
CB-24 (Army) wersja transportowa samolotu B-24

Cee One-Oh-Boom
F-7

Liberator Express
P4Y "Privateer"

PBA4Y "Privateer"
QB-24

RY

TB-24

XB-41

nazwa nieoficjalna samolotu transportowego C-109

(Army) rozpoznawczy

nazwa nieoficjalna samolotu C-87/RY

(Navy) patrolowo-bombowy (do 1946: PB4Y) — nie myli¢ z XP4Y
"Corregidor" !

(Navy) patrolowo-bombowy (od 1946: P4Y)

Army) zdalnie sterowany samolot-pocisk (do 1948: BQ-8)
Navy) transportowy

Army) wersja szkolno-treningowa samolotu B-24

26

Consolidated

B-32 "Dominator"
B-32 ,, Terminator”

(
(
( )

(Army) wersja eskortowa

(Army) bombowy

(Army) inna nazwa samolotu B-32 ,Dominator”
)

TB-32 (Army) wersja szkolno-treningowa samolotu B-32
27 Consolidated "Canso" nazwa kanadyjska
"Catalina" nazwa brytyjska
Bierjew GST oznaczenie sowieckie wersji licencyjnej opracowanej w OKB Bierjewa
Mop nazwa w kodzie NATO samolotu Bierjew GST
OA-10 (Army) poszukiwawczo-ratowniczy i obserwacyjny
Boeing PB2B (Navy) wersja budowana w wytwérni Boeing
Naval PBN "Nomad" (Navy) wersja budowana w wytwérni Naval Aircraft Factory
Canadian Vickers PBV (Navy) wersja budowana w kanadyjskiej wytwérni Canadian Vickers
PBY "Catalina" (Navy) patrolowo-bombowy
Tp 47 oznaczenie szwedzkie samolotu PBY
XP3Y (Navy) patrolowy (potem: XPBY)
28 Convair Aluminium Overcast nazwa nieoficjalna
B-36 "Peacemaker" (Army) bombowy
Big Stick nazwa nieoficjalna
Magnesium Overcast nazwa nieoficjalna
XC-99 (Army) transportowy
29 Culver A-8 (Army) samolot-cel (potem: PQ-8)
LCA "Cadet" oznaczenie fabryczne/cywilne
PQ-8 (Army) samolot-cel (wczesniej: A-8)
TDC (Navy) samolot-cel
30 Culver PQ-14 (Army) samolot-cel
TD2C (Navy) samolot-cel
31 Culver XPQ-15 (Army) samolot-cel
XTD3C (Navy) samolot-cel
32 Curtiss "Hawk" 75 nazwa fabryczna (eksportowa)
"Mohawk" nazwa brytyjska
H75C-1 oznaczenie francuskie
34
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P-36 (Army) mysliwski
XP-37 (Army) wersja rozwojowa
XP-42 (Army) wersja rozwojowa

33 Curtiss "Hawk" 81 nazwa fabryczna (eksportowa)
"Hawk" 87 nazwa fabryczna (eksportowa)
"Kittyhawk" nazwa brytyjska wersji oznaczonych fabrycznie "Hawk" 87
"Tomahawk" nazwa brytyjska wersji oznaczonych fabrycznie "Hawk" 81
Gipsy Rose Lee nazwa nieoficjalna
P-40 "Warhawk" (Army) mysliwski
RP-40 (Army) wersja szkolno-treningowa samolotu P-40
XP-46 (Army) wersja rozwojowa
XP-53 (Army) wersja rozwojowa
XP-60 (Army) wersja rozwojowa

34 Curtiss C-46 "Commando" (Army) transportowy
C-55 (Army) transportowy
CW-20 oznaczenie fabryczne/cywilne
R5C (Navy) transportowy
XC-113 (Army) wersja rozwojowa

35 Curtiss "Cleveland" nazwa brytyjska
SBC "Helldiver" (Navy) bombowy nurkujacy (wczesniej: XS4C)
XF12C (Navy) mysliwski (potem: XS4C)
X84C (Navy) zwiadowczy (wcze$niej: XF12C, potem: SBC)

36 Curtiss A-25 "Shrike" (Army) bombowy nurkujacy
Beast nazwa nieoficjalna samolotu "Helldiver"
S§2C oznaczenie samolotéw "Helldiver" uzywanych we Wioszech
SB2C "Helldiver" (Navy) bombowy nurkujacy

Fairchild Canada SBF (Navy) wersja budowana w kanadyjskiej wytwérni Fairchild Canada
CC&F SBW (Navy) wersja budowana w kanadyjskiej wytwérni Canadian Car &

Son of a Bitch 2nd Class

Foundry
nazwa nieoficjalna samolotu SB2C

37 Curtiss XA-40 (Army) bombowo-szturmowy
XSB3C (Navy) wersja rozwojowa samolotu SB2C "Helldiver"
38 Curtiss R4C (Navy) transportowy
T-32 "Condor"” oznaczenie fabryczne/cywilne
YC-30 (Army) transportowy
39 Curtiss CW-21 oznaczenie fabryczne/cywilne
Demon nieoficjalna nazwa wersji mysliwskiej
SNC "Falcon" (Navy) szkolno-treningowy
40 Curtiss "Queen Seamew" nazwa brytyjska wersji samolotu-celu
"Seamew" nazwa brytyjska samolotu SO3C (przyjeta takze pézniej w US Navy)
S03C "Seagull” (Navy) obserwacyjny (potem: "Seamew")
SO3C "Seamew" (Navy) obserwacyjny (wczesniej: "Seagull")
Ryan SOR (Navy) wersja budowana w wytwérni Ryan Aeronautical Corporation
41 Curtiss SOC "Seagull" (Navy) obserwacyjny (wcze$niej: XO3C)
Naval SON (Navy) wersja budowana w wytwérni Naval Aircraft Factory
X0O3C (Navy) obserwacyjny (potem: SOC)
42 Curtiss Ass-Ender nazwa nieoficjalna
XP-55 "Ascender" (Army) mysliwski
43 Curtiss A-3 (Army) samolot-cel
N2C (Navy) szkolno-treningowy
44 De Havilland "Tiger Moth" nazwa brytyjska
De Havilland Canada PT-24 (Army) szkolno-treningowy - oznaczenie amerykanskie wersji
budowanej w kanadyjskiej wytwérni De Havilland
45 De Havilland "Mosquito" nazwa brytyjska
De Havilland Canada F-8 (Army) rozpoznawczy - oznaczenie amerykanskie wersji budowanej w
kanadyjskiej wytwérni De Havilland
46 Douglas "Digby" nazwa kanadyjska
B-18 "Bolo" (Army) bombowy
C-58 (Army) transportowy
DB-1 oznaczenie fabryczne
XB-22 (Army) wersja rozwojowa samolotu B-18
47 Douglas B-23 "Dragon" (Army) bombowy
uc-67 (Army) transportowy

Skrzytia
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48 Douglas "Boston" nazwa brytyjska wersji bombowych
"Havoc" nazwa brytyjska wersji mysliwskich nocnych
"Havoc" (Intruder) nazwa brytyjska specjalnej wersji szturmowej nocnej
"Havoc" (Turbinlite) nazwa brytyjska specjalnej wersji mysliwskiej nocnej
A-20 "Havoc" (Army) lekki bombowy
BD (Navy) bombowy
Box nazwa w kodzie NATO samolotu A-20 uzywanego w ZSRS
DB-7, Model 7 oznaczenie fabryczne/eksportowe
F-3 (Army) rozpoznawczy
Moonfighter nazwa nieoficjalna samolotu "Havoc" (Intruder)
0-53 (Army) planowany wariant obserwacyjny
P-70 (Army) mysliwski nocny
Ranger nazwa nieoficjalna samolotu "Havoc" (Intruder)
49 Douglas A-26 "Invader” (Army) bombowy i szturmowy (od 1948: B-26)
B-26 (Army) bombowy i szturmowy (do 1948: A-26) — nie myli¢ z B-26
"Marauder" !
FA-26 (Army) wersja rozpoznawcza samolotu A-26
JD (Navy) wielozadaniowy
Little Hummer nazwa nieoficjalna
Little Racer nazwa nieoficjalna
50 Douglas A-24 "Banshee" (Army) bombowy nurkujgcy (od 1948: F-24)
Barge nazwa nieoficjalna samolotu SBD
Northrop BT (Navy) bombowy nurkujgcy
Clunk nazwa nieoficjalna samolotu SBD
F-24 "Banshee" (Army) bombowy nurkujacy (do 1948: A-24)
SBD "Dauntless" (Navy) bombowy nurkujacy — wersja rozwojowa samolotu Northrop BT
Slow But Deadly nazwa nieoficjalna samolotu SBD
Speedy Three nazwa nieoficjalna samolotu SBD-3
51 Douglas BTD "Destroyer" (Navy) bombowo-torpedowy (do 1943: XSB2D)
XSB2D "Dauntless" || (Navy) bombowy nurkujacy (od 1943: BTD)
52 Douglas A-1 "Skyraider" (Army/Navy) szturmowy (do 1962 w Navy: AD)
Able Dog nazwa nieoficjalna samolotu AD
AD "Skyraider" (Navy) szturmowy (do 1946: XBT2D, od 1962: A-1)
Fat Face nazwa nieoficjalna
Flying Dump Truck nazwa nieoficjalna
Spad nazwa nieoficjalna
XBT2D "Destroyer" Il (Navy) bombowo-torpedowy (od 1946: AD, od 1962: A-1)
53 Douglas "Dolphin" nazwa cywilna
Y1C-21 (Army) transportowy (potem: OA-3)
C-26 (Army) transportowy (potem: OA-4)
C-29 (Army) zmodernizowana wersja samolotu C-26
OA-3 (Army) transportowy (wczesniej: Y1C-21)
OA-4 (Army) transportowy (wczes$niej: C-26)
OA-7 (Army) wersja rozwojowa samolotu OA-4
RD (Navy) transportowy
54 Douglas C-32 (Army) transportowy
C-33 (Army) transportowy
C-34 (Army) transportowy
C-38 (Army) transportowy
C-39 (Army) transportowy
C-41 (Army) transportowy
C-42 (Army) transportowy
DC-2 oznaczenie fabryczne/cywilne
DC-21r2 oznaczenie fabryczne/cywilne
R2D (Navy) transportowy
Tess nazwa w kodzie alianckim samolotu DC-2 uzywanego w Japonii
55 Douglas C-110 (Army) transportowy
DC-5 oznaczenie fabryczne/cywilne
R3D (Navy) transportowy
56 Douglas "Dakota" nazwa brytyjska
AC-47 (Army) wersja szturmowa samolotu C-47
C-117 (Army) transportowy
C-47 "Skytrain" (Army) transportowy
C-48 (Army) transportowy
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C-49
C-50
C-51
C-52
C-53 "Skytrooper"
C-68
C-84
Cab

DC-3
Dowager Ducchess
DST

(Army) transportowy

(Army) transportowy

(Army) transportowy

(Army) transportowy

(Army) transportowy

(Army) transportowy

(Army) transportowy

nazwa w kodzie NATO samolotu Lisunow Li-2 i samolotéw rodziny
C-47/C-53 uzywanych w ZSRS

oznaczenie fabryczne/cywilne (wczesniej: DST)
nazwa nieoficjalna

oznaczenie fabryczne/cywilne (potem: DC-3)

Gooney Bird nazwa nieoficjalna
Grand Old Lady nazwa nieoficjalna
Showa L2D oznaczenie japonskiego lotnictwa Marynarki wersji licencyjnej samolotu
DC-3 produkowanej w wytwérni Showa
Lisunow Li-2 oznaczenie sowieckie wersji licencyjnej samolotu DC-3 (wczesniej: PS-84)
Magic Dragon nazwa nieoficjalna samolotu AC-47
Old Metuselah nazwa nieoficjalna
Placid Plodder nazwa nieoficjalna
PS-84 oznaczenie sowieckie wersji licencyjnej samolotu DC-3 (potem: Li-2)
Puff nazwa nieoficjalna samolotu AC-47
R4D (Navy) transportowy
Super DC-3 oznaczenie fabryczne/cywilne wersji rozwojowej samolotu DC-3
Tabby nazwa w kodzie alianckim samolotu Showa L2D
TC-47 (Army) wersja szkolno-treningowa samolotu C-47
Tp 79 oznaczenie szwedzkie samolotu C-47/C-53
' XCG-17 (Army) szybowiec transportowy
57 Douglas C-54 "Skymaster" (Army) transportowy
DC-4 oznaczenie fabryczne/cywilne
DC-4E oznaczenie fabryczne/cywilne
Nakajima G5N ,Shinzan” oznaczenie japonskiego lotnictwa Marynarki samolotu bombowego
bedacego rozwinigciem DC-4E
Liz nazwa w kodzie alianckim samolotu Nakajima G5N
LXD oznaczenie japonskiego lotnictwa Marynarki samolotu DC-4E uzywanego
w Japonii
R5D (Navy) transportowy
XC-112 (Army) transportowy
XC-114 (Army) transportowy
XC-115 (Army) transportowy
XC-116 (Army) transportowy
58 Douglas XB-19 (Army) bombowy (wczesniej: XBLR-2)
XBLR-2 (Army) bombowy (potem: XB-19)
DF oznaczenie fabryczne/cywilne
59 Douglas HXD oznaczenie japonskiego lotnictwa Marynarki samolotu DF-151 uzywanego
w Japonii
60 Douglas 0-32 (Army) obserwacyjny
BT-2 (Army) samolot O-32 przebudowany na szkolno-treningowy
A4 (Army) samolot BT-2 przebudowany na samolot-cel
61 Douglas C-74 "Globemaster" (Army) transportowy
DC-7 oznaczenie fabryczne/cywilne
62 Douglas C-118 (Army) transportowy
DC-6 oznaczenie fabryczne/cywilne
R6D (Navy) transportowy
63 Douglas A-6 (Army) samolot O-38 przebudowany na samolot-cel
0-38 (Army) obserwacyjny
64 Douglas YB-11 (Army) bombowy
YO-44 (Army) obserwacyjny
YOA-5 (Army) obserwacyjny
65 Douglas Mixmaster nazwa nieoficjalna
XA-42 (Army) bombowo-szturmowy (potem: XB-42)
XB-42 (Army) bombowy (wczesniej: XA-42)
66 Ercoupe Model 415-C oznaczenie fabryczne/cywilne
XPQ-13 (Army) samolot-cel
YO-55 (Army) obserwacyjny
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67 Fairchild "Argus" nazwa brytyjska
GK (Navy) lekki transportowy
J2K (Navy) wielozadaniowy
Model 24 oznaczenie fabryczne/cywilne
Tp6 oznaczenie szwedzkie samolotu Model 24 De Luxe
UC-61 "Forwarder"  (Army) lekki transportowy
UC-86 "Forwarder" (Army) wersja rozwojowa samolotu UC-61
68 Fairchild JK (Navy) wielozadaniowy
Model 45 oznaczenie fabryczne/cywilne
69 Fairchild AT-21 "Gunner" (Army) szkolno-treningowy
XAT-13 (Army) szkolno-treningowy
XBQ-3 (Army) zdalnie sterowany samolot-pocisk
XAT-14 "Bombardier" (Army) szkolno-treningowy
70 Fairchild "Cornell” nazwa kanadyjska wersji budowanych w kanadyjskiej wytwérni Fieet
Cradle nazwa nieoficjalna
Model 62 oznaczenie fabryczne/cywilne
PT-19 (Army) szkolno-treningowy
PT-23 (Army) szkolno-treningowy
PT-26 (Army) szkolno-treningowy
71 Fairchild C-82 (Army) transportowy
Crowd Killer nazwa nieoficjalna
F-78 "Packet" oznaczenie fabryczne/cywilne
72 Fairchild C-8 (Army) lekki transportowy
F-1 (Army) rozpoznawczy
Model F-71 oznaczenie fabryczne/cywilne
ucC-96 (Army) lekki transportowy
73  Fairchild Model F-45 oznaczenie fabryczne/cywilne
UC-88 (Army) lekki transportowy
74  Fletcher PQ-11 (Army) samolot-cel
XBG-1 (Army) szybowiec-bomba
75 Globe/Radioplane A-2 (Army) samolot-cel (potem: OQ-2)
0oQ-14 (Army) wersja rozwojowa samolotu OQ-2/0Q-3
0Q-2 (Army) samolot-cel (wczesniej: A-2)
0Q-3 (Army) wersja rozwojowa samolotu OQ-2
TDD (Navy) samolot-cel
76 Globe/Radioplane 0Q-16 (Army) samolot-cel
Frankfort TD3D (Navy) wersja samolotu - celu OQ - 15 budowana w wytwdérni Frankfort
TD4D (Navy) samolot-cel
77  Grumman "Goblin" nazwa kanadyjska wersji budowanej w wytwérni Canadian Car & Foundry
CC&F AXG oznaczenie japonskiego lotnictwa Marynarki samolotu CC&F ,Goblin”
F2F (Navy) wariant rozwojowy mysliwca FF
F3F (Navy) wariant rozwojowy mysliwca F2F
FF (Navy) mysliwski
Fifi nazwa nieoficjalna
SF (Navy) rozpoznawczy
UC-103 (Army) lekki transportowy
78 Grumman "Martlet" poczatkowa nazwa brytyjska (potem zmieniona na "Wildcat")
F4F "Wildcat" (Navy) mysliwski
General Motors FM "Wiidcat" (Navy) wersja budowana w wytwérni Eastern Aircraft Division koncernu
General Motors
Genaral Motors XF2M (Navy) wersja rozwojowa projektowana w wytworni Eastern Aircraft
Division koncernu General Motors
79 Grumman "Gauntlet" poczatkowa nazwa brytyjska (potem zmieniona na "Hellcat")
F6F "Hellcat" (Navy) mysliwski
80 Grumman "Tarpon" poczgtkowa nazwa brytyjska (potem zmieniona na "Avenger")
Pregnant Beast nazwa nieoficjalna
TBF "Avenger" (Navy) torpedowo-bombowy
General Motors TBM "Avenger" (Navy) wersja budowana w wytwérni Eastern Aircraft Division koncernu
General Motors
Turkey nazwa hieoficjalna
81 Grumman "Goose" nazwa brytyjska
G-21 oznaczenie fabryczne/cywilne
JRF (Navy) transportowy wielozadaniowy (wczesniej: XJ3F)
OA-13 (Army) transportowy wielozadaniowy
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OA-9 (Army) transportowy wielozadaniowy
Tp 81 oznaczenie szwedzkie
XJ3F (Navy) wielozadaniowy (potem: JRF)
82 Grumman J2F "Duck" (Navy) wersja rozwojowa
JF "Duck" (Navy) wielozadaniowy
Columbia JL (Navy) wersja budowana w wytwérni Columbia Aircraft
OA-12 (Army) wielozadaniowy
83 Grumman "Gosling" nazwa brytyjska
G-44 oznaczenie fabryczne/cywilne
J4F "Widgeon" (Navy) wielozadaniowy
OA-14 (Army) wielozadaniowy
SCAN SCAN 30 oznaczenie francuskiej wersji licencyjnej budowanej w wytworni

Société de Construction Aéro-Navale (SCAN)

84 Grumman XF5F "Skyrocket" (Navy) mysliwski

XP-50 (Army) mysliwski
XP-65 (Army) wersja rozwojowa samolotu XP-50
85 Grumman XTB2F (Navy) torpedowo-bombowy (potem: XTSF)
XTSF (Navy) torpedowo-szturmowy (wcze$niej: XTB2F)
86 Grumman AF "Guardian" (Navy) szturmowy (do 1946: XTB3F)
XTB3F "Guardian" (Navy) torpedowo-bombowy (od 1946: AF)

87 General Motors  F3M "Bearcat" (Navy) wersja produkowana w wytwérni Eastern Aircraft Division

koncernu General Motors

Grumman F8F "Bearcat" (Navy) mysliwski
88 Hall PH (Navy) patrolowy
Consolidated OA-6 (Army) patrolowy
89 Hamilton Model H-47 oznaczenie fabryczne/cywilne
: uc-89 (Army) lekki transportowy
90 Harlow Model PJC-2 oznaczenie fabryczne/cywilne
ucC-80 (Army) leki transportowy
91 Howard DGA-8, 9, 12, 15 oznaczenia fabryczne/cywilne
GH "Nightingale" (Navy) lekki transportowy
NH (Navy) szkolny
uc-70 (Army) lekki transportowy
92 Hughes D-2 oznaczenie fabryczne/cywilne
XA-37 (Army) przewidywane (?) oznaczenie wersji szturmowej
XP-73 (Army) przewidywane (?) oznaczenie wersji my$liwskiej
93 Interstate Interstate Grasshopper nazwa nieoficjalna
L-6 "Grasshopper" (Army) tgcznikowo-obserwacyjny (do 1943: XO-63)
L-8 (Army) wersja rozwojowa samolotu L-6
Model S-1 "Cadet" oznaczenie fabryczne/cywilne
X0-63 (Army) obserwacyjny (od 1943: L-6)
94 Interstate TD2R (Navy) wersja rozwojowa samolotu TDR
TDN (Navy) wersja budowana w wytwérni Naval Aircraft Factory
TDR (Navy) bezpilotowy zdalnie sterowany samolot-pocisk
XBQ-4 (Army) bezpilotowy zdalnie sterowany samolot-pocisk
95 Interstate BQ-6 (Army) zdalnie sterowany samolot-pocisk
XTD3R (Navy) samolot-cel
96 C-79 (Army) transportowy
Junkers Ju 52/3m oznaczenie niemieckie RLM
97 Kellett Model KD-1 oznaczenie fabryczne
XO-60 (Army) wiatrakowiec obserwacyjny (do 1939: G-1, od 1943: R-2)
XR-2 (Army) wiatrakowiec obserwacyjny (do 1943: O-60)
XR-3 (Army) wersja rozwojowa wiatrakowca R-2
YG-1 (Army) wiatrakowiec obserwacyjny (od 1939: O-60)
98 Lockheed "Electra" nazwa brytyjska
Model 10 "Electra” oznaczenie fabryczne/cywilne
XC-35 (Army) transportowy
XR20 (Navy) transportowy
XR30 (Navy) transportowy
Y1C-36, UC-36 (Army) transportowy
Y1C-37, UC-37 (Army) transportowy
99 Lockheed "Lodestar" nazwa brytyjska
C-56 (Army) transportowy
C-57 (Army) transportowy
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C-59
C-60
C-66
Model 18 "Lodestar"
R50

(Army) transportowy
(Army) transportowy
(Army) transportowy
oznaczenie fabryczne/cywilne
(Navy) transportowy

100 Lockheed "Hudson" nazwa brytyjska
A-28 (Army) bombowy
A-29 (Army) bombowy
AT-18 (Army) szkolno-treningowy
C-1 (Army) transportowy
C-63 (Army) transportowy
Kawasaki Ki-56 oznaczenie japonskiego lotnictwa Armii wersji produkowanej w
wytwérni Kawasaki
Tachikawa LO oznaczenie japonskie wersji produkowanej w wytwérni Tachikawa
Model 14 "Super Electra” oznaczenie fabryczne/cywilne
PBO (Navy) patrolowo-bombowy
Thalia nazwa w kodzie alianckim samolotu Kawasaki Ki-56
Thelma nazwa w kodzie alianckim samolotu Tachikawa LO
Toby nazwa w kodzie alianckim samolotu Model 14 uzywanego w Japonii
101 Lockheed C-40, UC-40 (Army) lekki transportowy
JO (Navy) wielozadaniowy
Model 12 "Electra Junior" oznaczenie fabryczne/cywilne
102 Lockheed "Ventura" nazwa brytyjska
B-34 "Lexington" (Army) bombowy
B-37 (Army) bombowo-rozpoznawczy (do 1943: O-56, RB-34)
0-56 (Army) obserwacyjny (od 1943: RB-34, B-37)
PV "Harpoon" (Navy) patrolowy
RB-34 (Army) bombowo-rozpoznawczy (do 1943: O-56, potem: B-37)
103 Lockheed C-69 "Constellation" (Army) transportowy
Connie nazwa nieoficjalna
Flying Speed Brake nazwa nieoficjalna
Model 49, L-049 oznaczenie fabryczne/cywilne
XB-30 (Army) bombowy
104 Lockheed "Lightning" nazwa brytyjska
Droop Snoot nazwa nieoficjalna wersji z oszklonym nosem
F-38 (Army) mysliwski (do 1948: P-38)
F-4 (Army) rozpoznawczy
F-5 (Army) rozpoznawczy
FO (Navy) mysliwsko-rozpoznawczy
Gabelschwanzteufel nazwa nieoficjalna stosowana przez Niemcéw
P-322 (Army) samoloty z zaméwienia brytyjskiego przejete przez USA
P-38 "Lightning" (Army) mysliwski (od 1948: F-38)
TP-38 (Army) wersja szkolno-treningowa samolotu P-38
XP-49 (Army) wersja rozwojowa samolotu P-38
XP-58 "Chain Lightning" (Army) wersja rozwojowa samolotu P-38
105 Lockheed F2Vv (Navy) mysliwski
F-80 "Shooting Star" (Army) mysliwski (do 1948: P-80)
FP-80 (Army) wersja rozpoznawcza (wczesniej: XF-14, potem: RF-80)
P-80 "Shooting Star" (Army) mysliwski (od 1948: F-80)
RF-80 (Army) wersja rozpoznawcza (wczesniej: FP-80)
T-33 (Army) szkolno-treningowy
T-Bird nazwa nieoficjalna samolotu T-33
XF-14 (Army) wersja rozpoznawcza (potem: FP-80, RF-80)
106 Lockheed Model 5-C "Vega" oznaczenie fabryczne/cywilne
ucC-101 (Army) lekki transportowy
107 Lockheed Model 9-D2 "Orion" oznaczenie fabryczne/cywilne
uc-85 (Army) leki transportowy
108 Luscombe Model 8 oznaczenie fabryczne/cywilne
uc-90 (Army) lekki transportowy
109 Martin "Maryland” nazwa brytyjska
167A-3 oznaczenie francuskie
Model 167 oznaczenie fabryczne
XA-22 (Army) iekki bombowy
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110 Martin "Baltimore" nazwa brytyjska
A-30 (Army) lekki bombowy
XA-23 (Army) lekki bombowy
111 Martin "Marauder" nazwa brytyjska
AT-23 (Army) szkolno-treningowy
B-26 "Marauder" (Army) bombowy
Baltimore Whore nazwa nieoficjalna
Flying Prostitute nazwa nieoficjalna
JM (Navy) wielozadaniowy
TB-26 (Army) wersja szkolno-treningowa samolotu B-26
Widow-Maker nazwa nieoficjalna
XB-27 (Army) wersja rozwojowa
112 Martin JRM "Mars" (Navy) transportowy wielozadaniowy (wcze$niej: XPB2M)
XPB2M (Navy) patrolowo-bombowy (potem: JRM)
113  Martin "Mariner" nazwa brytyjska
Frog nazwa nieoficjalna
P5M "Mariner" (Navy) patrolowo-bombowy (do 1946: PBM)
PBM "Mariner" (Navy) patrolowo-bombowy (od 1946: P5M)
114 Martin AM "Mauler" (Navy) szturmowy (do 1946: BTM)
BTM "Mauler" (Navy) bombowo-torpedowy (od 1946: AM)
115 Martin ? (Navy) transportowy
M-130 oznaczenie fabryczne/cywilne
116 McDonnell FD "Phantom" (Navy) mysliwski (btedne poczatkowe oznaczenie, zmienione
pdzniej na FH)
FH "Phantom" (Navy) mysliwski (pézniejsze, prawidiowe oznaczenie;
wczesniej btednie:FD)
117 Messerschmitt Bf 108 "Tajfun" oznaczenie niemieckie RLM
XC-44 (Army) transportowy
118 Naval N3N (Navy) szkolny
Canary nazwa nieoficjalna
119 Noorduyn C-64, UC-64 "Norseman" (Army) lekki transportowy
JA (Navy) wielozadaniowy
Tp78 oznaczenie szwedzkie
120 North American "Mitchell" nazwa brytyjska
AT-24 (Army) szkolno-treningowy (od 1948: TB-24)
B-25 "Mitchell" (Army) bombowy
Bank nazwa w kodzie NATO samolotu B-25 uzywanego w ZSRS
Billy's Bomber nazwa nieoficjalna
CB-25 (Army) wersja transportowa samolotu B-25
F-10 (Army) rozpoznawczy
PBJ (Navy) patrolowo-bombowy
TB-25 (Army) wersja szkolno-treningowa samolotu B-25
XB-28 "Dragon" (Army) wersja rozwojowa
121 North American "Mustang" nazwa brytyjska
A-36 "Apache" (Army) szturmowy (wczeséniej: "Invader")
A-36 "Invader" (Army) szturmowy (potem: "Apache")
F-51 "Mustang" (Army) mysliwski (do 1948: P-51)
F-6 (Army) rozpoznawczy

F-82 "Twin Mustang"
J 26

P-51 "Mustang"
P-82 "Twin Mustang"
Peter Dash Flash

S 26

(Army) mysliwski (do 1948: P-82)

oznaczenie szwedzkie samolotu P-51D

(Army) mysliwski (od 1948: F-51)

(Army) wersja rozwojowa (od 1948: F-82)

nazwa nieoficjalna samolotu P-51

oznaczenie szwedzkie wersji rozpoznawczej samolotu P-51D

Spam Can nazwa nieoficjalna samolotu P-51
XP-78 (Army) wersja rozwojowa (wczesniej: XP-51B)
122 North American "Harvard" nazwa brytyjska samolotu AT-6/AT-16
"Yale" nazwa kanadyjska samolotu BT-9/BT-14
A-27 (Army) lekki szturmowy
Noorduyn AT-16 (Army) wersja samolotu AT-6 budowana w kanadyjskiej wytwérni Noorduyn
AT-6 "Texan" (Army) szkolno-treningowy (wczesniej: BC-1, od 1948: T-6)

Awful Terrible Six
BC-1
BC-2

nazwa nieoficjalna samolotu AT-6
(Army) szkolno-treningowy (potem: AT-6)
(Army) wersja rozwojowa samolotu BC-1

Skrzyilia
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BT-14 (Army) wersja rozwojowa samolotu BT-9
BT-9 (Army) szkolno-treningowy
Kyushu K 10W oznaczenie japonskiego lotnictwa Marynarki samolotu BT-9,
budowanego na licencji w wytwérni Kyushu
KXA oznaczenie japonskiego lotnictwa Marynarki samolotu North American
NA-16
NA-16, 18, 26, 44, 50, oznaczenia fabryczne/eksportowe
57, 68, 69 i inne
NJ (Navy) szkolno-treningowy (morska wersja samolotu BT-9)
Oak nazwa w kodzie alianckim samolotu K 10W
P-64 (Army) mysliwski
Sk 14 oznaczenie szwedzkie samolotu NA-16 budowanego na licencji w
wytwérni SAAB
Sk 16 oznaczenie szwedzkie samolotéow AT-6, AT-16 i SNJ
SNJ (Navy) szkolno-treningowy (morska wersja samolotu BC-1/AT-6)
T-6 "Texan" (Army) szkolno-treningowy (do 1948: AT-6)
Y1BT-10 (Army) wersja rozwojowa samolotu BT-9
123 Northrop "Gamma" 2C nazwa fabryczna/cywilna wytwérni Northrop
"Gamma" 2F nazwa fabryczna/cywilna wytwérni Northrop
"Nomad" nazwa brytyjska samolotu A-17
A-17 (Army) szturmowy i lekki bombowy (wojskowa wersja samolotu
"Gamma" 2F — wersja rozwojowa samolotu XA-16)
A-17AS (Army) wersja dyspozycyjna samolotu A-17
Douglas A-33 (Army) bombowy i szturmowy — wersja rozwojowa samolotu A-17
budowana w wytwérni Douglas po przejeciu przez nig zaktadéw
Northrop
ASJA B5 oznaczenie szwedzkie samolotu Model 8-A1 budowanego na licencji w
wytwoérni SAAB
Douglas DB-8, Model 8 oznaczenie fabryczne (eksportowe) wytwérni Douglas
FT (Navy) szturmowy i lekki bombowy
XA-16 (Army) wersja rozwojowa samolotu YA-13
YA-13 (Army) szturmowy i lekki bombowy (wojskowa wersja samolotu
"Gamma" 2C)
124 Northrop F-15 "Reporter” (Army) rozpoznawczy (od 1948: RF-61)
E21] (Navy) mysliwski treningowy
P-61 "Black Widow" (Army) mysliwski
RF-61 (Army) rozpoznawczy (do 1948: F-15)
125 Northrop Model "Gamma" 2D oznaczenie fabryczne/cywilne
uc-100 (Army) lekki transportowy
126 Piper AE (Navy) sanitarny (do 1943: HE)
C-83, UC-83 (Army) lekki transportowy (od 1943: L-4F)
HE (Navy) sanitarny (od 1943: AE)
L-18 (Army) wersja rozwojowa samolotu L-4
L-21 (Army) wersja rozwojowa samolotu L-4
L-4 "Grasshopper" (Army) tacznikowy (do 1943: O-59)
Model J-3 "Cub" oznaczenie fabryczne/cywilne
Model J-4 "Cub" oznaczenie fabryczne/cywilne
Model J-5 "Cub" oznaczenie fabryczne/cywilne
NE (Navy) szkolno-treningowy
0-59 (Army) obserwacyjny (od 1943: L-4)
Piper Grasshopper nazwa nieoficjalna
TG-8 (Army) szybowiec szkolno-treningowy
XLNP (Navy) szybowiec szkolno-treningowy
YL-14 (Army) wersja rozwojowa samolotu L-4
127 Pratt-Read TG-32 (Army) szybowiec szkolno-treningowy
XLNE (Navy) szybowiec szkolno-treningowy
128 Rearwin Model 8135, 9000KR oznaczenia fabryczne/cywilne
uc-102 (Army) lekki transportowy
129 Republic F-47 "Thunderbolt" (Army) mysliwski (do 1948: P-47)
Jug nazwa nieoficjalna samolotu P-47
P-47 "Thunderbolt" (Army) mysliwski (od 1948: F-47)
Razorback nazwa nieoficjalna samolotu P-47 z pierwotng wersjg ostony kabiny
Superbolt nazwa nieoficjalna samolotu P-47 z kroplowg ostong kabiny
T-bolt nazwa nieoficjalna samolotu P-47
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TP-47
XP-69
XP-72 "Ultrabolt"

(Army) wersja szkolno-treningowa samolotu P-47
(Army) wersja rozwojowa
(Army) wersja rozwojowa

130 Ryan Maytag Messerschmitt nazwa nieoficjalna
Model ST i inne oznaczenie fabryczne/cywilne
NR (Navy) szkolno-treningowy
PT-16 (Army) szkolno-treningowy
PT-20 (Army) szkolno-treningowy
PT-21 (Army) szkolno-treningowy
PT-22 "Recruit" (Army) szkolno-treningowy
YPT-25 (Army) szkolno-treningowy
131 Ryan L-10 (Army) tacznikowy
Model SCW oznaczenie fabryczne/cywilne
132 Schweizer LNS (Navy) szybowiec szkolno-treningowy
Model SGS-2-8 oznaczenie fabryczne/cywilne
TG-2 (Army) szybowiec szkolno-treningowy
133 Schweizer Model SGS-2-12 oznaczenie fabryczne/cywilne
TG-3 (Army) szybowiec szkolno-treningowy
134 Seversky A8V oznaczenie japonskiego lotnictwa Marynarki samolotu SEV 2PA-B3
AT-12 "Guardsman" (Army) szkolno-treningowy (samoloty SEV 2PA-L z zaméwienia
szwedzkiego przejete przez USA)
B6 oznaczenie szwedzkie samolotu bombowego SEV 2PA-L
BT-8 (Army) szkolno-treningowy
Dick nazwa w kodzie alianckim samolotu A8V
EP-1, 2PA-B, 2PA-L, oznaczenia fabryczne i eksportowe
AP-4 i inne
J9 oznaczenie szwedzkie samolotu mysliwskiego EP-1
P-35 (Army) mysliwski
Republic P-43 "Lancer" (Army) mysliwski, wersja rozwojowa P-35
Republic RP-43 (Army) wycofane z uzycia bojowego samoloty P-43
XP-41 (Army) my$liwski, wersja rozwojowa P-35
Republic XP-44 "Rocket"/"Warrior" (Army) mysliwski, wersja rozwojowa P-35
135 Sikorsky JRS (Navy) transportowy
OA-11 (Army) wersja rozwojowa samolotu Y10A-8
S-43 "Baby Clipper" oznaczenie fabryczne/cywilne
Y10A-8 (Army) transportowy
136 Sikorsky XJR2S (Navy) transportowy
VS-44 oznaczenie fabryczne/cywilne
XPBS (Navy) patrolowo-bombowy
137 Sikorsky "Hoverfly" nazwa brytyjska
Flying Eggbeater nazwa nieoficjalna
Frustrated Palm Tree nazwa nieoficjalna
HNS (Navy) $migtowiec szkolno-treningowy
R-4 (Army) $migtowiec wielozadaniowy
VS-316 oznaczenie fabryczne/cywilne
138 Sikorsky "Dragonfly" nazwa brytyjska
HO2S (Navy) $miglowiec obserwacyjny
HO3S (Navy) wersja rozwojowa $migtowca HO2S
R-5 (Army) $migtowiec wielozadaniowy
S-51 oznaczenie fabryczne/cywilne
139 Sikorsky "Hoverfly" nazwa brytyjska
HOS (Navy) $migtowiec obserwacyjny
R-6 (Army) $migtowiec wielozadaniowy
XR-7 (Army) wersja rozwojowa $miglowca R-6
140 Spartan Model 7-W "Executive" oznaczenie fabryczne/cywilne
uc-71 (Army) lekki transportowy
141 Stearman "Kaydet" nazwa kanadyjska
N2S (Navy) szkolno-treningowy
NS (Navy) szkolno-treningowy
PT-13 (Army) szkolno-treningowy
PT-17 (Army) szkolno-treningowy
PT-18 (Army) szkolno-treningowy
Boeing PT-27 (Army) szkolno-treningowy
Yellow Peril nazwa nieoficjalna
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142 Stinson "Reliant" nazwa brytyjska
AT-19 "Reliant" (Army) szkolno-treningowy
L-12 (Army) facznikowy
Model SR-5, 7, 8, 9, 10 oznaczenia fabryczne/cywilne
RQ (Navy) lekki transportowy
UC-81 "Reliant" (Army) lekki transportowy
XR3Q (Navy) lekki transportowy
143 Stinson AT-19 (Army) szkolno-treningowy
L-9 (Army) tacznikowo-obserwacyjny (do 1943: O-54)
Model 105 "Voyager" oznaczenie fabryczne/cywilne
YO-54 (Army) obserwacyjny (od 1943: L-9)
144 Stinson "Vigilant" nazwa brytyjska
CQ-2 (Army) do zdalnego sterowania samolotami-celami
L-1 "Vigilant" (Army) tacznikowy (do 1943: O-49)
0-49 (Army) obserwacyjny (od 1943: L-1)
145 Stinson "Sentinel" nazwa brytyjska
L-5 "Sentinel” (Army) tacznikowy (do 1943: O-62)
0-62 (Army) obserwacyjny (od 1943: L-5)
oy (Navy) obserwacyjny
146 Stinson C-91 (Army) transportowy
Model SM-6000 oznaczenie fabryczne/cywilne
147 Stout Model "Skycar" IlIA oznaczenie fabryczne/cywilne
uc-107 (Army) lekki transportowy
148 Supermarine "Spitfire" nazwa brytyjska
FS (Navy) mysliwski
149 Taylorcraft L-2 "Grasshopper" (Army) tgcznikowy (do 1943: O-57)
Model 65 oznaczenie fabryczne/cywilne
0-57 (Army) obserwacyjny (od 1943: L-2)
Taylorcraft Grasshopper  nazwa nieoficjalna
TG-6 (Army) szybowiec szkolno-treningowy
UC-95 (Army) lekki transportowy
XLNT (Navy) szybowiec szkolno-treningowy
150 Universal L-7 (Army) tacznikowy
Model 90-AF oznaczenie fabryczne/cywilne
151  Vought "Chesapeake" nazwa brytyjska
SB2U "Vindicator" (Navy) bombowy nurkujgcy
V-156 oznaczenie fabryczne/eksportowe
152  Vought "Corsair" nazwa brytyjska
AU (Navy) wersja szturmowa samolotu F4U
Bent-Wing Bird nazwa nieoficjalna
Goodyear F2G (Navy) wersja rozwojowa samolotu FG
Brewster F3A (Navy) wersja budowana w wytwérni Brewster
F4U "Corsair" (Navy) mysliwski
Goodyear FG (Navy) wersja budowana w wytwérni Goodyear
153 Vought TBY "Sea Wolf" (Navy) torpedowo-bombowy (wcze$niej: XTBU) — wersja seryjna
budowana w wytwérni Consolidated
XTBU "Sea Wolf" (Navy) torpedowo-bombowy (potem: TBY)
154 Vought "Kingfisher" nazwa brytyjska
Naval OS2N (Navy) wersja budowana w wytwérni Naval
0S2U "Kingfisher" (Navy) obserwacyjny
155 Vultee "Vengeance" nazwa brytyjska
A-31 (Army) szturmowy i lekki bombowy
A-35 (Army) wersja rozwojowa
156 Vultee Bee Tee nazwa nieoficjalna
BT-13 "Valiant" (Army) szkolno-treningowy
BT-15 "Valiant" (Army) wersja rozwojowa
SNV (Navy) szkolno-treningowy
Vibrator nazwa nieoficjalna
Vidal XBT-16 (Army) wersja rozwojowa opracowana w wytwérni Vidal
157 Vultee "Vanguard" nazwa brytyjska
J 10 przewidywane oznaczenie szwedzkie samolotu Model 48C
Model 48 oznaczenie fabryczne (eksportowe)
P-66 "Vanguard" (Army) mysliwski
158 Vultee BSz-1 oznaczenie sowieckie wersji szturmowej
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Millie nazwa w kodzie alianckim samolotu V11-G uzywanego w Japonii
PS-43 oznaczenie sowieckie wersji cywilnej
V11-GB oznaczenie fabryczne/eksportowe
XA-19 (Army) szturmowy
159 Vultee XP-54 (Army) mysliwski
Swoose Goose nazwa nieoficjalna
160 Waco "Hadrian" nazwa brytyjska szybowca CG-4
CG-4 "Haig" (Army) szybowiec transportowy
LRW (Navy) szybowiec transportowy
Ridgefield PG-2 (Army) motoszybowiec
Northwestern XPG-1 (Army) motoszybowiec
161 Waco CG-15 (Army) szybowiec transportowy
XPG-3 (Army) motoszybowiec
162 Waco Model UPF-7 oznaczenie fabryczne/cywilne
PT-14 (Army) szkolno-treningowy
163 Waco J2wW (Navy) wielozadaniowy
Model E, S oznaczenia fabryczne/cywilne
uc-72 (Army) leki transportowy

KSIEGARNIA & SALON MODELARSKI

"PELTA"

00-050 Warszawa

ul. Swietokrzyska 16

tel. 828-57-78, 828-34-86,
827-66-14, fax 826-91-86
pon.-pt 11-19, sobota 10-14

Najwiekszy wybér krajowych i importowanych
ksiazek oraz czasopism, dotyczacych historii
wojskowosci, wspotczesnej techniki wojskowe;j,
survivalu, sportow walki, modelarstwa.

Wydawnictwa SQUADRON/SIGNAL
>>IN ACTION<< w ciqglej sprzedazy !
Duzy wybér modeli do sklejania i akcesoriéw.

Prowadzimy sprzedaz sprzetu do uprawiania
survivalu i paintball*a

Sprzedaz wysytkowa dla indywidualnych
klientow za zaliczeniem pocziowym

(wysytamy katalogi na zgdanie)
oraz sprzedaz hurtowa dla ksiegarn
i sklepéw modelarskich

Powyzej dwa zdjecia Flaminga. Z lewej: ostona mocowania zastrzatu
skrzydfa. Po prawej: PZL-105 Flaming w widoku z przodu.

—

HURTOWNIA MODELI

I ART. MODELARSKICH
GDANSK, PIASTOWSKA 30

TEL. 52-17-64
FAX
52-17-64

G-6275

L SK-MODEL
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SAMOLOTY | SZYBOWCE

IZ DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA
A |
W miniatuize BARDZO DOKLADNE PLANY

Skazyors | skezvora SKRZVDEA | sxpzvDRA

w mlnlaturze w miniaturze

W SKALI 120,148, %

Nr-1 Nr-2 Nr-3 2 - S ¥
Samolot Piper-Cub L-4 Samolot mysliwski Jak-1M  Smigtowiec Mi-14 Samolot P-38 Lightning Samolot P-38 Lightning
Plany 1:20, 1:48, 1:72 Cena 3,50 zt Plany 1:20, 1:48, 1:72 Cena 4,50 zt Plany 1:20, 1:48, 1:72  Cena 3,0 zt Plany 1:20, 1:48, 1:72 Cena 3,50 zt Plany 1:48, 1:72 Cena 5,50 zt

SIKRIZIEA @K@ ZYDEA  BSIKRYA DA

w miniaturze w miniaturze
w miniaturze

Nr-6 ) Nr-7 o Nr-8

] " Nro Nr-11
F4,F5, XP-49, XP-58 Samolotta-9, Uta-9 Samolot PZL P-1,P-8,P-9  Samolot Fairey ,Firefly” Mk-l Samolot Fw 189
Szybowiec ,Salamandra” Szybowiec IS-2 Mucha BHT-1"Beauty” L,Firefly TMk -2 Plany 1:72 Cena 12 zt
Plany 1:48, 1:72 Cena 4,0 zt Plany 1:48, 1:40 Cena 4,0 zt Plany 1:48, 1:72 Cena 4,0 zt Plany 1:48, 1:72 Cena 6,0 zt

Skr zyd la 18

W, AL Z@

Nr-12 Nr-13 Nr-14 NE15 ) Nr-16

Samolot Curtiss SB2C Samolot PZL S-4 Kania Samolot wielozadaniowy Samolot mysliwski Jak-3 Samolot szkolno-treningowy
,Helldiver” Szybowiec ,Zuraw” An-2 PZL M-4 ,Tarpan’
Plany 1:48, 1:72 Cena 6,5 zt Plany 1:50, Cena 7,52z Plany 1:50, 1:72 Cena 12,0 zt Plany 1:48, 1:72 Cena 12,5zt Plany 1:20, 1:50 Cena 10,0 zt

Zbignlew Luranc

HENSCHEL — — :
H S 126 Te numery ,Skrzydet w miniaturze” mozna jeszcze kupic

w redakcji lub za posrednictwem poczty. Po otrzymaniu
przekazu na nizej podany adres, niezwtocznie wysytamy
zamowione egzemplarze.

4

Skrzydta w miniaturze
ul. Startowa 13 A /6
80-461 Gadnsk
Prosimy o doktadne podawanie adresu na odcinku przekazu przeznaczonym

dla adresata oraz informacji na jakie numery jest przeznaczona kwota.
Samolot rozpoznawczy W cene poszczegolnych numerow wliczone sa koszty wysytki.

Nr-17  Szybowiec PW-5

Samolot BM-2, Tipsy Junior,
mysliwiec Pydrremyrsky Henschel Hs 126

Plany 1:20, 1:50 Cena 10,0 zt Plany 1:48, 1:72 Cena 12,0 zt
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