Dossier

Hydroglisseurs/ Air-boats RC

3 models / plans

Vous avez toujours révé d’'un modele RC pouvant alied la fois sur I'eau, sur I'herbe ou sur la neigehe
coltant pas cher mais étant extrémement plaisant €et article vous donnera srement le coup de pouc
nécessaire pour entreprendre la construction d'un ydroglisseur RC




De quoi s’aqit’il ?

Simplement d’'une coque a fond plat, assez largke éaible épaisseur, supportant un pyléne moteunet
dérive directionnelle.

Je ne vais pas en expliquer la construction dé&ilte qui serait long et trop ciblé, étant dormngrande
variété de modeéles existants.

Conception 3D vue 3/4 face
Une étude préliminaire sur ordi a I'aide d’'un pragme 3D permet d'éviter les
surprises

Conception 3D vue 3/4 arriere
Le programme permet de faire tourner I'objet desgind’en visualiser toutes les faces

» Remarque: les explications et les cotes données sontxdilen airboat avec moteur thermique de 6,5cc
mais peuvent étre adaptées a d’autres cylindréasdes moteurs électriques.

Dimensions

longueur : 600mm

largeur : 400mm

hauteur de la coque : 40mm
réservoir : 170cc

hélice : 10X6
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La coque devant étre la plus rigide possible, atig€ra une charpente en croisillons, structure "ni
d’abeilles" simplifiée en utilisant du balsa de 4rfda maniére a ce que la coque soit un ensemlpetides
cases séparées, autrement dit qu’elle resseminleafine de rangement pour Légos !) . Sur cetteperde
on collera une feuille de balsa 2mm. Cette feuiebalsa pourra étre remplacée par une plaquerbensa
si vous voulez aller dans le sable ou sur une rawge votre hydro, mais si c’est seulement poer allir
I'herbe, I'eau ou la neige le balsa suffira amplatne

Attention : il faut inclure dans la charpente un renfort,sapin 8mm par exemple, pour y fixer le pyléne
moteur. Il faut aussi laisser une place libre gewwompartiment radio.

Une fois la coque terminée,la recouvrir d’'une caudk résine époxy renforcée avec du tissu fibreede
(ou alors du mastic renforcé aux fibres de vernlséten carrosserie et disponible dans les grasddaces,
mais cela risque d’étre plus lourd et moins biei).fi

Le pylbne moteur sera réalisé en ctp 4mm, ou eonnyu encore (comme je l'ai fait) en sapin 5 etr@.

Le sapin 5mm a été utilisé pour faire les montataisdis que le 8mm sert de support moteur.
» |l est important d’éviter tout mouvement du pyomes mouvements longitudinaux seront bien contrés
par la largeur des montants mais ce n’est passgacar les mouvements latéraux (surtout si le neodeél
retourne !), c’est pourquoi il est intéressant @euter une barre transversale entre les deux misntBe
plus cette barre peut étre profilée et servir draih pour améliorer le comportement du modélea(idfa
donc essayer divers angles avant de bloquer la dars la bonne position).

La radio sera a deux voies (type Futaba Attack 2HRHitec Ranger 2N). Pour l'installation de la @di
plusieurs possibilités existent : les accus, leepéaur et les servos dans la coque ou bien le sd#vo
direction dans la coque et le servo de gaz suylfinp, ou encore les deux servos sur le pylbneremiere
solution est bien entendu a privilégier car ellaiske le centre de gravité du modele et protegedas
des projections de poussiere, d’eau ou d’huile.

L’airboat Mise en peinture et décoration sont bien entendu
laissées a I'appréciation du constructeur



La dérive
La dérive peut étre découpée dans un morceau gie @leétre usinée en ctp.
Les bords de fuite seront affinés
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Pilotage

Dans I'absolu, ce n’est pas compliqué. Voici cepeadt quelques conseils qui seront sGrement utiles :
» un airboat n’a pas de frein (prévoir un grandaesgors du premier run).

» lorsque vous ferez démarrer pour la premiérevoisee modéle, appliquez doucement les gaz son pei
de le voir partir comme une fusée sans savoir heroker.

» devant un obstacle évitez de relacher les gpaistde braquer, le modeéle ne virerait quasimesit jbast
préférable de donner un grand coup de gaz en néEmEstque vous braquez, le moteur va souffler laaér
et le modele virera quasiment instantanément ;

» pour pouvoir pleinement profiter de votre airbeaiis pouvez légerement augmenter le pourcentage de
nitrométhane présent dans I'essence. Le moteurareoptus facilement en régime et réduira quelquege
temps de réaction du modéle ;

» une fois que vous commencerez a prendre de tassel avec votre modéle, commencez a exagérer vos
mouvements de maniére a mettre I'hydro de travers !

Futaba 2ER
Une radio deux voies est suffisante pour animer ce
modéle



L’Everglades

Hydroglisseur RC électrique

Merci & :
Jacques Lecluselle, déAmicale " Waterloo Modélisme Naval " Belgium
www.wmn.be
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Plan de base haut.
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Lien photos et vidéos:

http://www.rc-airboats.com
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Qui n’a jamais révé de piloter
un bateau exceptionnel, au
look d'enfer, rapide, puis-
sant, dont le rugissement du
moteur fait frémir méme les
dmes les moins sensibles.

Un peu Ferrari F40 avec son
avant profilé et ses projec-
teurs, un peu Alphajet avec
son aileron qui symbolise

la gueule d'un réacteur qui
avale lair gloutonnement ;
son look agressif et mysté-
rieux suggére le nom de «ba-
teau de Batman» ! Suivez-moi
dans les entrailles de la béte

L’idée

Je pratique le modélisme depuis sept ans.
Jai commencé a ldge de douze ans. Cette
passion m'a été transmise par un oncle qui
pratiquait le modélisme depuis de nom-
breuses années. Un jour, il m'a donné de
vieux magazines. Attiré depuis longtemps
par toul ce qui est moteur, je restais en ad-
miration devant un hydroglisseur simple,
a fond plat, en contreplaqué, aux formes
simples, idéales pour un tout jeune débu-
tant. Ce fut le coup de foudre immeédiat!
Je construisis donc ce bateau avec toute la
maladresse d'un débutant. En navigation, le
bateau se révélait hasardeux, 'équilibrage
difficile a faire, une mauvaise étanchéité et
il avait une légere tendance a se retourner!
Mais on s'éclatait avec cet hydroglisseur
aussi rapide que rustique. Quelques années
plus tard, a la suite d'un abordage malheu-
reux avec une berge, je reconstruisais ra-
pidement une coque pour m'amuser I'été
mais je restais peu convaincu par ce genre
de coque, bien guattiré par ce concept
de moteur d'avion si facile d’entretien. En
1995, pendant ma premiére année d'lUT
Génie Civil, je commencais a réfléchir aux
moyens d'obtenir une coque stable, en res-
tant sur le principe de I'hydroglisseur. Je




deux superbes gerbes. La coque était pres-
que terminée dans ma téte. Probleme de
centre de gravité : le moteur et le réservoir,
dont le poids représente environ un tiers
du poids total, sont placés haut, ce qui a
tendance a faire basculer le bateau sans
dessus dessous dans les virages. Solution
? Abaisser le centre de gravité. Comment
? En creusant dans la coque une sorte de
tuyere qui permet a I'hélice de passer a 1
cm au-dessus du fond du bateau (ce qui
constitue un abaissement de 6 cm) sans
géner I'évacuation de l'air. Ainsi, le moteur
n'est plus qu'a 8 cm au-dessus de la co-
que pour une largeur de 30 cm, ¢a promet
d’étre stable !

Ca y est | Dans son principe, la coque est
terminée. Voyons maintenant les supers-
tructures. Le moteur sera fixé sur un py-
lone qui sera en fait une boite renfermant
le réservoir et les servos d'accélération et
de direction. Une cabine a 'avant permet-
tra de loger les batteries, le récepteur, les
servos et les contacteurs pour les feux et
le moteur de secours. Un aileron protegera
I'hélice et surtout les doigts! A I'avant, un
brise-lames personnel, d'effet surtout es-
thétique, évite que l'eau assaille la cabine
ou se précipite dans la tuyere. La direction
sera assurée par deux grands gouvernails
aériens fixés sur le pylone. Plus tard, les
gouvernails seront déplacés vers larriere
pour prendre des virages plus serrés. Une
idée me trottait dans la téte depuis un bon
bout de temps : inclure dans la coque un
moteur de secours électrique qui rameéne-
rait le bateau en cas de panne. Il ne devra
pas étre apparent pour ne pas géner la na-
vigation. Derniére fantaisie qui fera peut
etre hurler les puristes. Je voulais intégrer
des feux de navigation dans la coque ; bon,
il n'y a pas de quoi sauter au plafond mais
deux projecteurs comme sur les voitures
peuvent choquer ! Un vieux réve... Quoi
de plus féérique que la lumiere des feux
d'un bateau se mélant a la surface d'un lac
aux mille scintillements des étoiles et aux
reflets de la lune ?

Bon, ¢a y est ! Limagination a fait son uvre
et déja une ébauche de I'hydroglisseur ap-
parait sur le papier. Il ne reste plus qu'a
dessiner les plans en tenant compte de tou-
tes ces contraintes, sans oublier le look!
Construction de la coque

Passons aux choses sérieuses. Les plans
sont faits. Il faut maintenant retenir les
procédés de construction et les matériaux
adéquats. Les couples sont découpés dans
du contreplaqué marin de 5mm d'épais-
seur a l'aide d'une scie oscillante et sont
évidés pour gagner du poids. Ils seront
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Les gouvernails

Les gouvernails sont découpés dans du con-
treplaqué de 3 mm, évidés pour gagner du
poids, amincis dans la courbure par poncage
et recouverts avec du balsa de 1 mm. Le sys-
teme d’attache est fait de pieces en contre-
plaqué de 5 mm collées sur les gouvernails.
Ils sont montés sur roulements a billes qui
permettent une rotation trés libre et fixés sur
un treillis soudé de tubes laiton, lui-méme
soudé sur la plaque laiton qui supporte le
pylone. J'ai orné mes gouvernails de tétes de
tigres (d'otl son nom !) peintes a la main (la
mienne).

Le moteur de secours

Ce moteur de secours permet de ramener
le bateau lorsque le moteur thermique cale.
Un petit moteur électrique 6 V monte et
descend a I'eau un chariot roulant sur des
roues en caoutchouc, composé d'un arbre
d’hélice coulissant dans le tableau arriere,
d’un moteur électrique 6 V réduit en 1/3. Le
but est de faire plonger l'arbre d’hélice dans
I'eau pour ramener le bateau. En navigation,
I'ensemble du systeme est dans la coque.
Seule I'hélice dépasse du tableau arriere. Un
dispositif d'étanchéité fait de joints toriques
coincés dans des tubes en cuivre permet
le coulissage de larbre d’hélice. En fin de
course du chariot, deux interrupteurs type
«bouton-poussoir» ouvrent le circuit dali-
mentation du moteur pousseur. La mise en
route du moteur de propulsion est automa-
tique : un simple contact, en fin de course
avec un ressort, met le moteur en marche.
Le moteur pousseur est relié dans la cabine
a un inverseur de polarité « fabriqué maison
» qui inverse le sens de rotation du moteur
et est relie aux deux boutons poussoirs.

Le cdblage

Dans mon bateau, le cablage est important.
Il'y a tous les fils des feux, ceux des servos et
ceux du moteur de secours. Tout le systéme
des feux est régulé par un contacteur qui
distribue les plus aux ampoules. 1l est com-
posé de trois contacts en cuivre. Le premier
allume simultanément une des trois ampou-
les des phares avant, les DEL, les néons et le
feu rouge. Le deuxieme allume deux autres
ampoules a 'avant en laissant les autres al-
lumées. Le troisieme allume les phares avant
completement. Les plus des ampoules sont
reliés dans un de d'électricien a quatre sor-
ties. Seules trois sorties sont occupées par les
bornes plus et sont reliées au contacteur.

La quatrieme sortie recueille tous les moins
des ampoules. Les phares avant sont alimen-
tés avec deux cables six fils de faible section
trouvés dans un magasin d’électronique. Les
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Les deux flaps arriére sont importants. L’hélice de propulnon
en position relevée. Il est bien sir évident que vous

Khan sans ce dispositif... ou bien vous servir de cette idée
sur l'une de vos constructions personnelles.
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HYDROGLISSEUR SHERE- KHAM

DESSIN DES COUFLES
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FIN

Soyez sympa,
PPartagez ce document sur le WEDB
avec les autres modélistes.

Vous avez un article ou un livre intéressant sur le modélisme
Scannez le et partagez sur le WEB

« Le titre + modélisme » et zou sur le net... @




