.Wicherek”
Zywa legenda

Dokonczenie ze str. 17

z drewna. Dlatego na kazdym planie ,Wicherka” umiesz-
czatem rysunek klocka $migfowego. Podejmowano
sporadyczne praby zaradzenia tej sytuacji. W 1965 .,
na zlecenie CSH, wykonatem technologiczne (dla ce-
l6w produkcyjnych) projekty rodziny $migiet (8 rodza-
jow), z czego tylko jedna tzw. ,czarne Smigto” (20x10)
zostato wyprodukowane i sprzedawane w placowkach
CSH. Odznaczato sie duzg sprawnoscia.

Kotek typowao lotniczych takze nie byto w sprzedazy -
,Wicherek” miat kotko od zabawki.

Brakowato dobrych klejow, materiatow pokryciowych
i impregnatw (cellon) — stowem wszystkiego.

Literatura fachowa

Nie byto takze odpowiedniej literatury modelarskiej,
ktdra obejmowataby cafos¢ probleméw. Moja pierw-
sza ksigzka wydana w 1955 1. dotyczyta tylko modeli
na uwiezi. Ksigzka o ,Wicherkach” ukazafa sig dopiero
na poczatku 1961 r.

System wersji rozmiarowych

0 zdalnym sterowaniu szkoda mowic, zaczefo sie
ono rozwija¢ dopiero na poczatku lat 60., a wigc okofo
5 lat po oblataniu pierwszego ,Wicherka”.

Wszystkie te okolicznosci wskazywaty wyraznie, ze
istnieje potrzeba opracowania uniwersalinego, prostego
modelu rekreacyjnego, ktory maogthy by¢ budowany
przez poczatkujacych, w jak najkrotszym czasie, z po-
spolitych ogdlnie dostgpnych, albo nawet zastgpczych
materiatow z mozliwoscig dostosowania do kazdego sil-
nika. Byty to wystarczajace motywy, aby sie zastanowic
nad konstrukcjg takiego modelu. Od razu byfo jasne, ze
nie moze to by¢ jeden pfatowiec, lecz odpowiednio za-
projektowany system.

Jak uzyskaé gwarancje pewnosci lotu

Zanim doszto do skonkretyzowania projekiu, trzeba
byto znalez¢ takg koncepcje aerodynamiczng, ktora
nie sprawiataby kiopotow wykonawczych, a zapew-
niafa pewny lot — nawet przy niestarannym wykona-
niu modelu. Miafem juz pewne do$wiadczenie w tym
zakresie — projektowatem w 1953 ., na konkurs roz-
pisany przez ,Skrzydlatg Polske”, eksperymentalny
model specjalnego, zawodniczego szybowca zboczo-
wego do lotow w ekstremalnych warunkach (porywisty
wiatr, zaktocenia lotu). Z uzasadnienia projektu (analizy
teoretycznej) wynikato, ze model musi odznaczac sig
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Idea karuzelowego stanowiska badawczego stosowanego

przez S. Suzuki z Japonii (rok 1956)
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Znaczng niewrazliwoscia
na zaktocenia lotu, czyli
mafe wydfuzenie ptata
i usterzenia, mafa bez-
wiadno$¢ w ptaszczyz-
nie podtuznej, krotki ka-
diub, koncentracja mas,
lekka konstrukcja oraz
wyjatkowo duza statecz-
nosc kierunkowa — duzy
wznios pfata. Zafozenia
te sprawdzity sie w 100%
(1 miejsce w konkursie,
wspaniate loty na zbo-
czach bez tendenciji do
zbaczania z kursu). Wy-
korzystatem je w projek-
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An all-in-one control line composite from
Wiestaw Schier
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Profil
dla ,,chherka” »Model Aircraft” (z wrze

Byt jeszcze jeden pro-
blem — profil skrzydta, kiory zapewniatby poprawny
lot przy matych, podkrytycznych liczbach Re (dla ,Wi-
cherka” 10 w wersji swobodnej, Re ~ 45 tys.). Stoso-
wane wowczas klasyczne profile (najprostsze ptasko-
-wypukle — USA 35B Clark Y itp.) sa w tych warunkach
wrazliwe na poprawnos¢ wykonania, zwtaszcza w czg-
$ci noskowej — wymagaty precyzyjnej obrobki, stoso-
wania kesonu noskowego, a czesto nawet specjalnych
turbulatoréw. Likwidowato to podstawowy warunek pro-
stoty i tatwosci wykonania pfata.

Pomoc przyszta nieoczekiwanie ze Stanow Zjedno-
czonych. Znany ekspert Frank Zaic przestat mi swoj
autorski egzemplarz rocznika ,Model Aeronautic Year
Book” 1955-56 zawierajacy podsumowanie Swiato-
wego dorobku w modelarstwie w zakresie teorii, kon-
strukcji i praktyki. W ksigzce tej znalaztem informacje
0 pracach japonskiego aerodynamika S. Suzuki, ktory na
specjalnie skonstruowanym stanowisku karuzelowym
badat w warunkach naturalnych (w swobodnej atmos-
ferze) modele o wymiarach bardzo zblizonych do sto-
sowanych w praktyce (cigciwa

S$nia 1957 r.).

Charakterystyczne odmiany modelu WS-48 ,,Tramp” z 1956 r.
Reprodukcja winiety artykufu zamieszczonego w czasopismie

Wyniki byly zaskakujace — niektdre profile tukowe
wypadaly lepiej niz klasyczne. Szczegdlnie dobrymi wia-
$ciwosciami odznaczaly sig profile 8% - R-308110% —
R-310. Badano rowniez wptyw szorstkosci pokrycia
(wzrost uzytkowych wartosci wspotczynnika sity nosnej
rzedu 10-12%). Badania byty prowadzone i powtarzane
wielokrotnie dla zakresu liczb Re 45 0001 120 000 - ta-
kich jak dla matych i Srednich ,Wicherkow”.

Miatem wigc to, co chciatem — idealny profil o do-
skonafych wiasciwosciach aerodynamicznych i, jak
wynika z oryginalnego raportu, niewrazliwy na btedy
wykonawcze. Profil ten, jak wiadomo, zdaf dobrze prak-
tyczny egzamin w rodzinie ,Wicherkow”, a zastoso-
wany do wyczynowej silnikowki (typ FAI) umozliwit
mi zdobycie (1958) Mistrzostwa Polski przewyzszajac
1,5-krotnie wyniki osiagnigte przez innych, bardzo zna-

nych zawodnikow.

Cigg dalszy nastapi
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Charakterystyki wybranych profili uzyskane przez S. Suzuki
na stanowisku karuzelowym. Oznaczenia i symbole:

CL - wspdfczynnik sify nosnej, odpowiednik naszego CZ.
CD - wspétczynnik catkowitego oporu (profilowego i indukowanego)
skrzydta o wydfuzeniu (AR) - 6, odpowiednik CX. L/D - stosunek CL

wierzch skrzydta, ROUGH TOP - szorstki.
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do CD, czyli doskonatos¢ badanego skrzydfa. SMOOTH TOP - gfadki
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