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z drewna' Dlatego na każdym planie ,,Wicherka'' umiesz-
czatem rysunek klocka Śmiglowego. Podejmowano
sporadyczne prÓby zaradzenia tej sytuacji' W 1965 r'
na zlecenie CSH, wykonalem technologiczne (dla ce-
lÓw produkcyjnych) projeKy rodziny Śmigiel (8 rodza-
jÓw), z czego tylko 1edno tzw, ,,czarne śmiglo'' (20x10)
zostalo wyprodukowane i sprzedawane w placÓwkach

CSH. 0dznaczalo się dużą sprawnoŚcią.
KÓlek typowo lotniczych takze nie byto w spzedaży -

',Wicherek'' 
mial kÓlko od zabawki'

Brakowato dobrych klejÓw, materialÓw pokryciowych
i impregnatÓw (cellon) - slowem wszystkiego.

Literatura fachowa
Nie bylo także odpowiedniej |iteratury modelarskiej,

ktÓra obejmowaiaby caloŚĆ problemÓw. Moja pierw-

sza książka wydana w 1955 r dotyczyla tylko modeli
na uwięzi' Książka o ,,Wicherkach'' ukazala się dopiero
na początku 'l961 

r.

System wersji rozmiarowych
0 zdalnym sterowaniu szkoda mÓwiĆ, zaczęlo się

ono rozwijaĆ dopiero na początku lat 60', a więc okolo
5 lat po oblataniu pierwszego ,,Wicherka".

Wszystki e te oko l i czn oŚc j wskazywaly wy r aŻnie, ze

istnieje potrzeba opracowania uniwersalnego, prostego

modelu rekreacyjnego ktÓry mÓglby byĆ budowany
przez początkujących, w jak najkrÓtszym czasie, z po-

spolitych ogÓlnie dostępnych, albo nawet zastępczych
materialÓw z moż|iwością dostosowania do każdego sil-
nika. Byiy to wystarczające motywy, aby się zastanowić
nad konstrukcją takiego modelu. 0d razu bylo jasne, że

nie moze to być jeden platowiec, lecz odpowiednio za-
projektowany system,

Jak uzyskać gwarancję pewnoŚci lotu
Zanim doszto do skonkretyzowania projeKu, trzeba

bylo znaleŹĆ taką koncepcję aerodynamiczną, kÓra
nie sprawialaby klopotÓw wykonawczych, a Zapew-
niala pewny lot - nawet przy niestarannym wykona-
niu modelu. Miaiem już pewne doŚwiadczenie w tym
zakresie - projektowatem w 1953 r, na konkurs roz-
pisany przez,,Skrzydlatą Polskę'', eksperymentalny
model specjalnego, zawodniczego szybowca zboczo-
wego do lotÓw w ekstremalnych warunkach (porywisty
wiatr, zaklÓcenia lotu)' Z uzasadnienia projeKu (analizy

teoretycznej) wynikalo, ze model musi odznaczaĆ się

znaczną niewrażliwoŚcią
na zaklÓcenia lotu, czyli
male wydlużenie plata

i usterzenia, mala bez-
wladnoŚĆ w plaszczyŹ-
nie podtużnej, krÓtki ka-
dlub, koncentracja mas,
lekka konstrukcja oraz
wyjątkowo duŻa statecz-
noŚĆ kierunkowa - duży
wznios piata. Zalozenia
te sprawdzily się w 100%
(1 miejsce w konkursie,
wspaniale loty na zbo-
czach bez tendencji do
zbaczania z kursu). Wy-
korzystaiem le w projek-

cie,,Wicherka"!

Profil
dla,,Wicherka"

Byl leszcze jeden pro-

blem - profil skrzydla' KÓry zapewnialby p0prawny

lot przy malych. podkrytycznych liczbach Re (dla ..Wi-

cherka l0 w wersji swobodnej. Re - 45 tys.). Stoso-
wane wÓwczas klasyczne profile (na1prostsze plasko-
-wypukle _ USA 35B Clark Y itp.) są W tych warunkach
wrazliwe na poprawnoŚĆ wykonania, zwiaszcza w czę-
Ści noskowej _ wymagaly precyzyjnej obrÓbki, stoso-
wania kesonu noskowego, a często nawet specja|nych
turbulatorÓw' Likwidowaio to podstawowy warunek pro-

stoty i latwoŚci wykonania plata.

Pomoc przyszta nieoczekiwanie ze StanÓw Zjedno-
czonych' Znany ekspert Frank Zaic przeslal mi swÓj

autorski egzemplarz rocznika ,,lVlodel Aeronautic Year
Book'' 1955-56 zawierający podsumowanie Świato-
wego dorobku w modelarstwie w zakresie teorii, kon-
strukcji i praktyki. W książce tej znalazIem informację
o pracach japońskiego aerodynamika S' Suzuki, ktÓry na

specjalnie skonstruowanym stanowisku karuzelowym
badal w warunkach naturalnych (w swobodnej aimos-
ferze) mode|e o wymiarach bardzo zbliżonych do sto-
sowanych w praKyce (cięciwa
100 mm, rozpiętośĆ 600 mm,
wydlużenie 6), wykonane nor-

malnymi metodami modelar-
skimi (konstrukcja Źeberkowa,
rozstaw żeberek 0,4 cięciwy
kryte papierem i dla porÓwna-

nia - kartonem 0 25 mm albo
fornirem). RÓżnice w osią-
oach byly niewielkie. Skrzy-
delka badawcze byly wypo-
sazone w niezwykle proste
profile plasko-wypukle utwo-
rzone z dwÓch iukÓw, o tępych
krawqdziach z przodu i z tyiu
(patrz rysunek), Badane w wa-
runkach Re 45 tys i 120 tys.
cale rodziny profili lukowych
(typu 'R'') i dla porÓwnania

skrzydla wyposażone w kla-
syczne profile - Clark-Y NACA
6412, NACA M6 GÓ_500.

Wyniki byly zaskakujące _ niektÓre profile lukowe
wypadaly lepiej niż klasyczne. SzczegÓ nie dobrymi wla-
ŚciwoŚciami odznaczaly się profile B% - R-308 i 10% _

R-310. Badano rÓwniez wplyw szorstkoŚci pokrycia
(wzrost uŻytkowych wartości wspÓlczynnika sily noŚnej

zędu 1 0_1 2%). Badania byly prowadzone i powtarzane

wielokrotnie dla zakresu liczb Re 45 000 i 1 20 000 - ta-
kich jak dla malych i Średnich ,,WicherkÓw".

Mialem więc to, co chciaiem _ idealny profil o do-
skonalych wlaŚciwościach aerodynamicznych i, jak

wynika z oryginalnego raportu, niewrażliwy na blędy
wykonawcze. Profil ten, jak wiadomo, zdal dobrze prak-

tyczny egzamin w rodzinie ,,WicherkÓw''' a Zastoso-
wany do wyczynowej silnikÓwki (typ FAl) umożliwit
mi zdobycie ('l958) Mistnostwa Polski przewyższając
'l,5-krotnie wyniki osiągnięte przez innych, bardzo zna-
nych zawodnikÓw 

Ciąg dalszy nastąpi

WlESŁAW scHIER

ldea karuzelowego stanowiska badawczego stosowanego
przez S. Suzuki z Japonii (rok 1956)

Tokyo, JoPsn

Charakterystyki wybranych protili uzyskane przez S. Suzuki
na stanowisku karuzelowm. Oznaczenia i symbole:
CL - wspótczynnik sity nośnei, odpowiednik naszego CZ.
CD - współczynnik cełkowitego oporu (profilowego i indukowanego)
skrzydła o wydlużeniu (AR) - 6, odpowiednik cX' LlD - stosunek cL
do cD, czyli doskonałośc badanego skrzydła. sMooTH ToP - gładki
wierzch skrzydła, RoUGH ToP - szorstki.
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Charakterystyczne odmiany modelu WS-48 ,,Tramp" z 1956 r.

Reprodukcja winiety artykulu zamieszczonego w czasopiśmie
,,Model Aircraft" (z września 1957 r')'
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