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Poznavame
LETECKOU TECHNIKU

Polské
zemedelske

letadlo

PZ1-106

Mezi vyrobce zemédélskych letadel se
Fadi take Polsko. Oba typy, které polsky
letecky pramysl dodava, vznikly upravou
sovétskych licenéné vyrabénych vicelce-
lovych letadel, a to jak zndmy dvouplosnik
AN-2, tak hornoplosnik PZL-101A ,,Gaw-
ron", coZ je rekonstruovany Jak 12M. Oba
typy se dobre osvédéily v Polsku i jinde,
ale v soucasné dobé uz dosluhuji. Jako
nahrada za ,,Gawron** byl vyvinut moder-
ni a vykonny dolnoplosnik polské kon-
strukce, oznaceny PZL-106 KRUK.

Projekéni prace na tomto zemédél-
ském letounu zapodaly v roce 1971; do
poloviny roku 1972 byla zhotovena jeho
maketa ve skuteéné velikosti, v cervenci
téhoZ roku byla dokoncéena vyrobni doku-
mentace. Prvy prototyp byl hotov v bfeznu
1973 (pro urychleni stavby mél dievéné
kiidlo) a zalétan v kvétnu téhoZ roku
s imatrikulaci SP-PAS. Druhy prototyp,
zalétany v fijnu a imatrikulovany SP-PBG,
byl vystaven v roce 1973 na mezindrod-
nich trzich v Poznani a v nasledujicim
roce na vystavé uspéchti k 30. vyroéj PLR
v Moskvé. Treti prototyp s imatrikulaci
SP-PBH byl zalétan v fijnu 1974. Sériové
vyrdbéné stroje maji byt dodavényizahra-
niénim uZivatelum jiZ tento rok.

TECHNICKY POPIS

KFidlo obdéInikového pldorysu se &ipem 9°
je celokovové, potaZené Eastecné plechem s vy-
ztuznymi prolisy, éasteéné platnem. K trupu je
podepteno vzpérami ve tvaru V, které jsou jesté
vyztuzeny systémem vzpérek ke kfidlu. Konco-
vé tasti kfidla s odtokovou hranou obloukovité
chnutou vzhlru jsou laminatové. Po celém
rozpétl Je na nabé&ziné hrané pévny vicedilny

slot, zhotoveny rovnéz z laminatu. Kromé zlep-
Seni aerodynamickych viastnosti kfidla pfi malé
rychlosti méa také za ukoi chranit je pred posko-
zenim narazem. Laminatové jsou i pevné vztla-
kové klapky na odtokové casti (jdou aZ ke
kfidélkim). Pro deldi prelet se daji klapky
prestavit na zemi na mensi Ghel nastaveni a tim
Ize zlepsit viastnosti letounu pro tento letovy
rezim.

Trup ma kostru svafenou z ocelovych trubek.
Potah tvofi lehce odnimatelné laminatové pa-
nely, odolné proti plisobeni chemikalii; v zadni
¢asti je trup potazen platnem. Kabina pilota je
utésnéna a vétrana; umisténim vysoko nad
trupem aza kfidlem poskytuje pilotovidokonaly
vyhled. Za mistem pilota je poc¢itano s mistem
pro mechanika. Sedadlo pilota speciéiniho tva-
ru je prestavitelné. Kabina je pfistupna dvefmi
na obou stranéch, které se v pripadé nouze daji
otevfit zevnitf | zvenku. Mezi motorem a kabi-
nou je umistén vyjimaci laminatovy zasobnik na
chemikalie, ktery pojme 1250 litri nebo 800 kg.

Ocasni plochy jseu ve tvaru T. Kylovd a stabi-
lizaéni plocha jsou potazeny plechem s vyztuz-
nymi prolisy. Staticky vyvaZena kormidla maji
kovovou kostru a platény potah, na vyskovém
kormidle je vyvaZovaci klapka.

PFistavaci zafizeni tvofl pevny dvoukolovy
dvoudilny podvozek se tfemi vzpéramizakotve-
nymi do trupu a ostruha. Hlavni vzpéry maji
olejopneumatické tlumice. Nizkotlakd kola
o & 650 X 200 mm maji vzduchové brzdy. Os-
truha s kolem o @350 x 135 mm je oto&na
spolecné se smérovym kormidlem.

Motorova skupina. Prvé dva prototypy jsou
pohanény osmivalcovym plochym motorem Ly-
coming 10-720 A 13 o vykonnosti 400 k s trilis-
tou stavitelnou vrtuli Hartzell o @ 2,14 m. Tato
verze je nakreslena na planku, Palivové nadrZe
o objemu 3601 jsou umistény v kiidle. Treti
prototyp je pohanén hvézdicovym motorem
PZL-3S (LIT-3S) o vykonnosti 600 k (bez aero-

dynamickéhe krytu) a &tyflistou vrtuli. Do leta-
dla je mozné vestavét ruzné motory podle
pozadavku zdkaznikd.

Agrotechnické zafizeni slouzi k rozprasova-
ni a postriku. Je dopinéno o noZe, umisténé na
prednich vzpérach podvozku a pfed kabinou;
maji za Ukol pfefiznout draty elektrického vede-
ni, do nichZ by letadlo naletélo.

Barevné provedeni. Podle dosud publikova-
nych fotografil prvniho a druhého prototypu
jsou trup do vy3e vzpér s elnl plochou masky
motoru, déle kfidlo, VOP a smérové kormidio
Zluté, horni ¢ast trupu akylova plochatmavose-
dé (nebo &erné). Obé barvy jsou na trupu
oddéleny pruhem, u prvniho prototypu zele-
nym, u druhého oranZovym, Kryt kabiny, sloty,
kridlo a kuzel vrtule jsou bilé. Pfedni ¢ast koncu
VOP ma zlutocerné §ikmé a klapky za kfidlem
ptiéné Gzké Eernobilé pruhy. Imatrikulace na
bocich trupu anépisy nasvétlych plochach jsou
&erné, firemnf znak a typové oznaéen( na kylov-
ce a napisy v &erné plose trupu jsou bilé. Vrtule
je Seda se Zlutymi konci.

Technickd data a vykony: Rozpétl kfidla
13,00 m; celkova délka 8,40 m; vydka 2,80 m.
Celkova plocha kFdla 29,50 m?, bez siotd
a vztlakovych klapek 24,5 m2 Hmotnost prazd-
na 1150 kg; maximalni startovni 2250 kg. Rych-
lost pfeletova 160 km/h; pracovni (ve vy$ce 5 az
15 m) 120 aZ 160 km/h. Stoupéni 3 m/s. Rozjezd
100 az 150 m; dobéh 100 az 150 m,

Zpracoval Jaroslav FARA

OPRAVTE SI

V Modeléri & 4/1976 je chybné popséno
zbarven/ bezmotorovych letadel Z-24 Krajé-
nek. Vétron Z-24 nikdy nebyl zbarven tak,
Jak jsme napsali, tedy svétle Sedy v kombij-
naci s pfirodni barvou lakovaného platna.

Prvnich 19 kus Z-24 (im. zn, OK-8501 aZ
8519) bylo v pFirodni barvé lakované prekliz-
ky (vétdinou bukové) a platény potah byl
lakovan jen bezbarvym vypinacim lakem,
byl tedy naZloutle prusvitny. Letadlo im. zn,
OK-8520 bylo jako vystavnl kus nastfikano
barvou odstinu slonové kosti (létalov Brné).
Ostatni Z-24 byly stfikany po celém povrchu
svétle Sedou barvou, napisy na nich byly
cerné. Aerokluby si pro zlepSeni viditeinosti
Sedé zbarveni ruzné upravovaly, NapFiklad
vétroné plachtarského odboru aerokiubu
Brno Medianky mély vnitfni ¢asti kifdla
2,5 m od okrajovych obloukt shora i zdola
Zlutooranzové, stejné i smérové kormidio
(kylovka zustavala $eda). Teprve ty vétroné
Z-24, které pfichazely v roce 1948 a pozdéji
do opravy vleteckych dilnach Brno Medlan-
ky, dostavaly Zlutooranzovy nastfik na
v8ech plochach. Imatrikuladni znacky byly
vidy ¢erné.

Redakce | autor textu v Modeldfi 4/76
dékuji Zderiku BedFichovi z Brna za upozor-

néni a opravu chybné informace.
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