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Wywazanie

| statecznoS¢ modelu
przy matych liczbach Re

Powszechnie przyjetym ukladem kon-
‘strukcyjnym modelu jest skrzydio i
-umieszczone na tylnym koficu kadiu-
ba usterzenie majgce zapewniaé odpo-
*wiednia statecznosé. Uklad ten przyjal
sie. juz od samego poczatku mode-
larstwa i panuje prawie niepodzielnie
az dotad.

Na rysunku pokazano rozklad sil i
momentéw dla takiego ukladu zacho-
dzacych w locie. O§ aerodynamiczna
skrzydia, czyli punkt neutralny, wzgle-
dem ktérego momenty maja wartosé
niezmienna, oznaczono litera N, za$ po-
lozenie Srodka masy literg G. W sto-
sunku do tego punktu bedziemy obli-
czali sily dzialajgce na ten wuklad i
momenty od nich.

ZakladaliSmy dotad na podstawie
analogii' do aerodynamiki ,duzego lot-
nictwa”, ze polozenie punktu neutral-
nego N znajduje sie w normalnych
warunkach uzytkowych katéw natar-
cia w odleglodei 0,25 ¢z od krawedzi
natarcia i uwazaliémy dotad, ze jest
. ono niezmienne z zaloZenia, chociaz nie
potwierdzono tego nigdy do$wiadczal-
nie przy malych liczbach Re, Zauwa-
Zono wprawdzie, e przy zbudowaniu
modelu wedlug proporcji wymiaréw
samo,l;qtu i umieszczeniu jego $rodka
masy *w odleglosci 0,25cs od krawedzi
natarci, skrzydla jego statecznoé jest
niewystarczajaca i dlatego zwykle sto-
sowano powiekszenie albo powierzchni
usterzenia “poziomego, albo jego odleg-
loei od érodka masy Lu. Obydwie te
metody sugerowaly poza tym modela-
rzom wykorzystanie jednoczesnego u-
sterzenia do czeciowego przejmowania
Wwytwarzania sily nosnej i obcigzanie
‘'w ten sposéb skrzydia, Na skutek tych
sugestii przesuwano $rodek magy do
tylu poza polozenie osi aerodynamicz-
nej skrzydia (0,25 cg) powiekszajac to
poloZenie nawet do 80—100% cs za kra-
wedziq'natarcia, a w skrajnych przy-
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padkach takie i poza krawedZ sply--

wu. Ludzono sie przy tym, Zze poprawi
sie réwniez doskonalo$é modelu w re-
zultacie uzyskania dodatkowej sily nos-
nej przy prawie tym samym oporze
usterzenia. Bardziej - szczegblowa i

- wnikliwa analiza takiego postepowania

prowadzi jednak nieodmiennie do tego
samego wniosku, ze dla polepszenia
doskonalosci i zmniejszenia predkosci

-opadania zawsze jest lepiej powigkszy¢

powierzchnie skrzydla, zamiast jakiego-
kolwiek innego elementu modelu, a
wige réwniez i usterzenia poziomego,
ktére nigdy nie ma takiej doskonaltosci
jak samo skrzydlo. Droga wiec, ktérg
obrano, dawala tylko ztudne wyniki.

Wykonane na poczatku lat 80 do-
kladne pomiary tunelowe wspélczyn=-
nikéw Cz, Cm przy malych liczbach
Re pozwolily na wykrycie jednej =z
przyczyn niewystarczajgcej statecznos-
ci modeli. Obliczono bowiem z pochy-
lenia krawedzi Cz=1f(a) oraz Cm =
=1{a), Z&¢ 0§ aerodynamiczna punkt N)
zostal przesuniety ze swojego polozenia
w odleglosci 0,25 cz za krawedzia na-
tarcia do miejsca polozonego tylko w
odleglodci 18—19%, Ta przesuniecie
punktu N do przodu o 6—7%; automa-
tycznie zmniejsza zapas statecznosci Zs
brzy pozostawieniu w miejscu poloze-
nia srodka masy modelu. ;

Oczywiscie w takiej sytuacji nieko-
rzystne jest przy regulacii modelu u-
stawienie $rodka masy w odleglosci
jednej irzeciej czy nawet w jednej
czwartej dlugosci cieciwy poza kra-
wedzig natarcia, a powinnismy go usta-
la¢ w odlegloéci 18—19% c¢s od noska
profilu. Zmiana ta jest dosyé istotna
i nie nalezy jej lekcewazyé, poniewaz
poprawia ona stateczno$é = podiuing
modelu.
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Model ten, przezmaczony do n
* uki akrobacji, ma wiaseiwosel l¢
ne, kiSre poz

n o pojemnofei 286 em'® (n
RYTM, METEOR, MEK-i2B). M
del jest bardzo prosty w bhudow,

BADLUB ~— rozpoczymamy |
prazygotowania’ deskl balsowe,
grubofel 10 mm (cz. 1), w ktor
przednia czeié wklejamy dwie B
leczki bBukowe (cz.2) tworzace 3
%e silnika. Na krawedzie naklej
my listwy sosnowe (¢z.3) o w
miarach 3 X 10 mm, ktére sa w

- kratowane listewkami balsowy:

3X10 mm i tworza tylna cze
kadluba. W tak przygotowany
‘ kadiubie wycinamy otwory 1

- skrzydlo i stateczniki, Podezas t
. operacli mnaleiy -zwrdcié uwa

aby katy zaklinowania wynosi
zero stopni wigledem osi podiu

. nej modelu,

SKRZYDYXO — calkowicie wyki
nane z bhalsy kryte kolorowy
papierem jJapofiskim, Rozpoczyni
my od przygotowania szablond
profilu (NACA 015) %z bllth{ d
ralowej 1 mm. Zeberka wykon:

. ‘me sg 7 balsy 15 mm, dwa !gbe:

ka centroplata z balsy 2,5 mn
Obrébke Zeberek przeprowadzam
w bloezku. Montai skrzydia ro
- poczynamy od odpowiedniego ult
* Zenia diwigaréw na desce mont:
zowej. Listwy diwigara przednie
Eo wykonane s3 z balsy twardd
4% 4 mm..

L Listwy di.v;igén-a pomocnicze

~ -z balsy 3 mm. Krawed
| natarcia wykonujem z hals
‘TX17T mm, a krawedZ splywu -

.3X 12 mm, LoZe orcryka to dw

paski sklejki 2 mm wkiejone mig

~ dzy iebra centroplata w miejsc

pokazanym na rysunku, Orczy
- wykonany jest z blachy stalowe
-1 mm, a of stanowi wkret M
cy przez mosieing tu

iczyk. Wkret M3 iaczy trwale or
ezyk ze skrzydlem. Do ramion or

- czyka przymocowane s3

% ciagm

sterujace z drut]t: staloygm;u g“’
mm Oraz popyc z drutu &
n?ﬂ plata pokry

ta Jest balsa 2 mm. W zakoficze
niu wewnetrznego skrzydia wkie
jone sg rurki do prowadzenia i
nek, a w zewnetrznej kawalek o

. lowin o masie 10 g.

KLAPY, STATECZNIKI, STERY
— (cz.4,. 5, 6) wykonane s3 Jakt
- pelne z balsy 3 mm, Miejsca mo
cowania  diwigni = wzmocnions
-sklejkg 0.4 mm, Diwignie kiap '

- 'steru wykonane x blachy stalo.
- wej 1 mm, Zaw

SR A
my - stylonowe] lul wa

K'gbin:.y {e2.7) - czona z Dieks
1 mm., Catosé konstrukejl pe
zmontowaniu i dokladnym oezy:
szezeniu kilkakrotnie cellonujemy.
. Podwozie modelu zrobiono z dru.
tu stalowego @ 22 mm. Zbiornik

. paliwa, zapewniajacy lot w grani

<cach 6—7 min,, wykonany wg ry-
sunku z ksigdli P, Zawady ,Se-
. 1, robacyinych na
jcowany  Jest
do kadluba niémi gumowymi za-

anymi za zaczepy =z drutu
.stalowego @& 0.8. Silnik. ze zhior-

/nikiem polaczony Jjest welykiem

silnikowym.. el
2 iln*_ przyzotowany model jcs_t
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