MDM -1 ,FOX” INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

Zaktad Remontow i Produkcji Spitei Lotniczego
Edward Margaski
Bielsko — Biata

INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

SZYBOWCA MDM-1 ,FOX”

WYDANIE 1l / Pazdziernik 1996

Nr fabryczny 243

Znaki rejestracyjne SP - 3828

Strony opatrzone skrétem ,Zatw.” Zostaly zatwiengeo
przez
Inspektorat kontroli Cywilnych Statkdbw Powietrznych

Szybowiec ma by uzytkowany zgodnie z informacjami i ograniczeniami
zawartymi w niniejszej Instrukcji.

Podpis :

Piecz¢ :

Data pierwszego zatwierdzenia wydania lll:
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MDM -1 ,FOX” INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

01. WYKAZ ZMIAN

Wszelkie zmiany niniejszej Instrukcji winny &ywpisane do poueszj
tablicy. W przypadku stron zatwierdzanych — wpiswijmien by
potwierdzony przez przedstawiciela Nadzoraddaowego.

Nowy lub poprawiony tekst na zmienionej stronie mhbgé oznaczony
pionowg linia po lewej stronie, Zanumer i data zmiany wpisane na spodzie
strony po lewej stronie.

Numer Rozdziat| Strona Data_ Zatwierdzenie Data Dat"?‘ .| Podpis
zmiany wydania zatw. | wystawienia
1. 1.4 23.10.97 29.10.97
2.4
5.3
2. 4.9 04.06.98 04.06.98
3 1.2 02.07.98
4 1 1.4 11.01.99 20.01.99
2 2.4 11.01.99 20.01.99
2 2.6 11.01.99 20.01.99
2 6.3 11.01.99 20.01.99
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MDM -1 ,FOX”

0.2. WYKAZ AKTUALNYCH STRON

INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

Rozdziat Strona Data Rozdziat Strona Data
0 0.1 Padziernik 1997 6 6.1 Pdziernik 1996
0.2 Styczé 1999 6.2 Padziernik 1996
0.3 Padziernik 1996 6.3 StycAel 999
1.1 Padziernik 1996 7.1 Palziernik 1996
1.2 Padziernik 1996 7.2 Palziernik 1996
1.3 Padziernik 1996 7.3 Palziernik 1996
1.4 Styczé 1999 7.4 Padziernik 1996
1.5 7.5 Pzdziernik 1996
7.6 Padziernik 1996
2 2.1 Padziernik 1996 7.7 Palziernik 1996
Zatw. 2.2 Padziernik 1996
Zatw. 2.3 Pzdziernik 1996 8.1 Palziernik 1996
Zatw. 2.4 Stycze 1999 8.2 Padziernik 1996
Zatw. 2.5 Pzdziernik 1996 8.3 Palziernik 1996
Zatw. 2.6 Stycze 1999 8.4 Padziernik 1996
Zatw. 2.7 Pzdziernik 1996 9.1 Palziernik 1996
3 3.1 Padziernik 1996 9.2 Palziernik 1996
Zatw. 3.2 Pzdziernik 1996
Zatw. 3.3 Pzdziernik 1996
4 4.1 Padziernik 1996
Zatw. 4.2 Pzdziernik 1996
Zatw. 4.3 Pzdziernik 1996
Zatw. 4.4 Padziernik 1996
Zatw. 4.5 Pzdziernik 1996
Zatw. 4.6 Pzdziernik 1996
Zatw. 4.7 Pzdziernik 1996
Zatw. 4.8 Pzdziernik 1996
Zatw. 4.9 Pzdziernik 1996
Zatw. 4.10 | Pzadziernik 1996
5 5.1 Padziernik 1996
Zatw. 5.2 Pzdziernik 1997
Zatw. 5.3 Pzdziernik 1996
5.4 Padziernik 1996
55 Padziernik 1996
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MDM -1 ,FOX” INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

0.3. SPIS TRESCI

) Rozdziat

INFORMACJE OGOLNE (rozdziat nie zatwierdzany) 1
OGRANICZENIA (rozdziat zatwierdzany) 2
PROCEDURY AWARYJNE (rozdziat zatwierdzany) 3
PROCEDURY NORMALNE (rozdziat zatwierdzany) 4
OSIAGI (rozdziat czsciowo zatwierdzany) 5
CIEZAR, ZALADOWANIE | SRODEK CIEZKOSCI

(rozdziat nie zatwierdzany) 6
OPIS SZYBOWCA | JEGO SYSTEMOW

(rozdziat nie zatwierdzany) 7
UZYTKOWANIE | OBSLUGA SZYBOWCA

(rozdziat nie zatwierdzany) 8
ZAL ACZNIKI 9
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MDM -1 ,FOX” INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

Rozdziat 1

INFORMACJE OGONE

1.1. Wstp.

1.2. Podstawa certyfikaciji.

1.3. Ostrzeenia, przestrogi i uwagi.

1.4. Opis szybowca i gtbwne dane techniczne.

1.5. Rysunek w 3-ech rzutach.
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MDM -1 ,FOX” INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

1.1. Wstep.

Niniejsza instrukcja tytkowania zostata opracowana w celu zapewnien@qih |
instruktorom informacji o bezpiecznym i efektywnyoiytkowaniu szybowca
MDM — 1 Fox.

Nieniejsza instrukcja zawiera materiat wymaganynaepisach JAR — 22. Oprocz
tego zawiera dane dodatkowe pochm#zod producenta szybowca.

1.2. Podstawa certyfikaciji.

Niniejszy typ szybowca zostat zatwierdzony przesplktorat Kontroli Cywilnych
Statkéw Powietrznych jako zgodny z przepisami JAR-2e zmian 4 z dnia
07.05.1987 r. oraz odgtstwami zgodnie z Arkuszem Danych Technicznych
wydanie I, listopad 1997 rSwiadectwo Typu Nr BG-197 zostato wydane dnia
27.07.1994 r.

Kategoria zdatngi do lotu:

A — AKROBACYJNA - dotyczy szybowca w wersji akrobacyjnej o reamici
14.00 m przeznaczonego do wykonywania manewrowbaksgnych

U — UZYTKOWA - dotyczy szybowca ze zykiszon, rozpitoscia skrzydet do
16.15 m przeznaczonego do normalnych lotow szybosych.

1.3. Ostrzezenia, przestrogi i uwagi.

W niniejszej instrukcji aywa sk stow ,0strzeenie”, ,przestroga” i ,uwaga”
W hasgpujacym znaczeniu:

OSTRZEZENIE: OZNACZA, ZE NIE PRZESTRZEGANIE OKRELONEGO
POSTEPOWANIA PROWADZI DO BEZPGBREDNIEGO
LUB POWAZNEGO OBNEENIA BEZPIECZENSTWA
LOTU.

PRZESTROGA: OZNACZA, ZE NIE PRZESTRZEGANIE OKRELONEGO
POSTEPOWANIA PROWADZI DO PGREDNIEGO
NIEWIELKIEGO LUB DLUGOTRWALEGO OBNEENIA
BEZPIECZENSTWA LOTU.

UWAGA: ZWROCENIE UWAGI NA ISTOTNE SZCZEGOLY
EKSPLOATACYJNE NIE ZWWZANE BEZPQSREDNIO Z
BEZPIECZENSTWEM LOTU LUB RZADKO
SPOTYKANE.
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MDM -1 ,FOX” INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

1.4. Opis szybowca i dane techniczne

MDM-1 ,Fox” jest dwumiejscowym wyczynowym szybowceahkrobacyjnym
zbudowanym w uktadzigrednioptata z klasycznym usterzeniem. Konstrukcja
laminatowa z kompozytu szklano-epoksydowegaeghawo-epoksydowego.

Skrzydta:

Dwudzielne, trapezowe o dej zbieznosci. Konstrukcja jednatvigarowa z
dzwigarkiem pomocniczym o przektadkowym pokryciwvidgar dwuceowy.
Hamulce aerodynamiczne jednoptytowe, na gornej emehni skrzydet. Lotki
typu Friese o statej cieciwie | éej rozpetosci, dwudzielne wywaone masowo,
zawieszone na 7 — podporach.

Pohczenie dwigarow typu zaktadkowego z dwoma poziomymi swoaemi
siggajacymi do oku tylnych, hczacych réwnoczénie skrzydta z kadtubem.

Kadtub:

Skorupowy, konstrukcji przektadkowej, z integralngtatecznikiem pionowym.
Miski siedzeniowe wklejane na state.

Ostona kabiny dwuegZciowa, otwierana w prawo.

W nosie kadtuba dajnik @nienia catkowitego i wlot powietrza do wnetylagg
bokach dajniki cinienia statycznego.

W stateczniku pionowym wlaminowana jest antenaostdciji poktadowej. Zaczep
holowniczy zabudowany jest w przedniegaa kadtuba.

Zaczep do startu za wygarka zabudowan jest przed podwoziem gtownym. Po
obu stronach podtogi w przedniej kabinie zamocowsraezarki wywazajace.
Pedaly przednie — regulowane za pomochwytu (poz. 11 na Rys. 7.1.)
Przednie oparcie — regulowane jest przez zenemozenia podpory oparcia (poz.
23 na Rys. 7.2.)

Usterzenie:

Statecznik poziomy, stery wysadad i kierunku konstrukcji przektadkowej, stery
wywazone masowo i aerodynamicznie.
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MDM -1 ,FOX” INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

Uktad sterowania:

Naped steru wysokeri, lotek — popychaczowy.

Naped steru kierunku — linkowy.

Naped hamulcéw aerodynamicznych — w kadtubie mieszanskrzydtach —
popychaczowy.

Naped steru wysokeri posiada sprynowe uradzenie wywaenia przestawiane
uchwytem u nasady gltka sterowego po lewej stronie w kabinie przedniej.

Podwozie:
Podwozie state (kotko gtéwne, kotko ogonowe), oppoafane.

Hamulec kota gtébwnego — hydrauliczny sgrany z hamulcami
aerodynamicznymi.
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MDM -1 ,FOX” INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

Gtéwne dane techniczne

Rozpktosé 14,00 m
Dlugos¢ (do gtownej krawdzi steru kierunku) 7,38 m
Wysokas¢ (mierzona w linii lotu) 2,25 m
Wznios skrzydet 0°
Powierzchnia néna 12,34 M
Wydtuzenie 15,88
Cigciwa przykadiubowa 1,308 m
Srednia ckciwa odniesienia 0,971 m
Profil skrzydta NACA 64,412
Rozpktosé usterzenia pionowego 1,2123 m
Profil NACA 63,015 +63012
Srodek cézkosci szybowca pustego 620 — 645 mm za ptaszyrmiesienia

(Ptaszyzna odniesienia — krealz natarciazebra przykadtubowego — patrz 1.O.T p-
kt 2.4.1)

Maksymalny ctzar szybowca pustego

- bez cezarkdw wywaajacych 350 kG

- Z ciezarkami wywaajacymi (2 X 5,5 kG = 11,0 kG) 361 kG
Maksymalny ctzar czéci nie ngnych

Kadtub bez skrzydet 165 kG
Maksymalny c¢zar w locie 530 kG
Dopuszczalne w locie pateniesrodka cezkosci 213 - 379 mm

Ramiona (elementow tadunku):

Tablica przyradow przednia 1580 mm przed ptaszczymdniesienia (PO)
Cigzarki wywazajace 1520 mm przed (PO)
Pilot na przednim siedzeniu 950 mm przed (PO)
Tablica przyradow tylna 440 mm przed (PO)
Pilot na tylnym siedzeniu 60 mm za (PO)
tadunek nie dozwolony
Max. obchzenie powierzchni rimej 42 54 kG/rh
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MDM -1 ,FOX” INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

Dop. wspétcz. obarenia +7/-5

Dop. wspotcz. obcigenia przy zatodze
jednoosobowej (Max. zatadunek 100 kG) +9/-6

1.5 Sylwetka szybowca i wymiary.
B

S . —
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MDM -1 ,FOX” INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

Rozdziat 2

OGRANICZENIA
2.1.Wstep.
2.2.Predkosci lotu.
2.3.0znakowanie predkosciomierza.
2.4.Zespo6t napdowy, paliwo, olej. - NIE DOTYCZY

2.5.0znaczenia na przyradach kontrolnych zespotu nagdowego.
- NIE DOTYCZY

2.6.Ciezar.

2.7.Potozeniesrodka ciezkosci.
2.8.Zatwierdzone manewry.
2.9.Manewrowe wspotczynniki obcazenia.
2.10.Zatoga.

2.11.Rodzaje zastosowania.
2.12.Minimalne wyposazenie.

2.13.Lot na holu, start za wyciagarla.
2.14.Inne ograniczenia.

2.15.Tabliczki z ograniczeniami w kabinie.
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MDM -1 ,FOX” INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

2.1. Wstep.

Rozdziat 2 zawiera ograniczeniazytkowania, oznakowania wkaikow
przyrzadow i wazniejsze tabliczki informujce o ograniczeniach, niegine dla
bezpiecznej eksploatacji szybowca jego systemowposaenia standardowego,
zatwierdzone przez Inspektorat Kontroli Cywilnydiat8ow Powietrznych.
2.2.Predkosé lotu.

Ograniczenia @dkosci lotu i ich oznaczenia stosowane w niniejszejrutsi.

Predkosé¢ (km/h) Uwagi
Nie przekraczatej predkosci w
Maksymalna zadnych warunkach i niezywaé
Ve dopuszczalna 282 I1AS przy niej wychylé steréw
predkaosc lotu wigkszych nk 1/3 wychylé
petnych.
Maksymalna .Prqdk'oéé te moZn'a przekracz(a
jedynie w spokojnej atmosferze
v ddokpgchzalna 295 |AS zachowujc ostranaosé.
RA | PIQ b0sc|.otu.przy > Przyktadem burzliwej atmosfery
urziiwel Sa: rotory zawietrzne, chmury
atmosferze :
burzowe itd.
Nie wolno wykonywa petnych
Maksymalna lub gwaltownych wychyl& sterow
Vv dopuszczalna 214 IAS powyzej tej pedkosci, gdyz w
A predkasé pewnych warunkach nie to
manewrowa doprowadz do przecizenia
konstrukcji szybowca
Maksymalna
Vv dopuszczlana 150 IAS Nie przekraczatej predkosci
' rr .
predkos¢ wzlotu za podczas wzlotu za wygjarka
wyciagarka
Maksymalna
dopuszczalna Nie przekraczatej prdkaosci
Vi predkosé lotu 150 IAS podczas lotu holowanego za
holowanego za samolotem
samolotem
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MDM -1 ,FOX” INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

2.3.0znakowanie predkosciomierza.

Znaki na skali pgdkosciomierza oraz ich kolor podano poey:

Oznakowanie IAS — wartai lub zakres Znaczenie
Normalny zakres zytkowania (Dol
grania jest 1,1 \4 przy maks.
. _ cigzarze 1 najbardziej przednim
Zielony tuk 92 —214 (km/h) potozeniu S.C. Goéra grania jest
maks. pedkos¢ dopuszczalna w
burzliwej atmosferze.
Manewry powinny b¥y wykonywane
Z0tty tuk 214 — 282 (km/h) z ostr@noscia i tylko w spokojnej
atmosferze.
Czerwona linia Maksymalna dopuszczalna ¢dkosé¢
- 282 (km/h) dla wszystkich warunkow
promieniowa R .
uzytkowania
76ty trojkat 115 (km/h) Predkos¢  podefcia  przy - maks
Ciezarze.
2.4.Zespot nagdowy - NIE DOTYCZY
2.5.0znaczenia na przyradach kontrolnych zespotu nagdowego.
- NIE DOTYCZY
2.6.Ciezary.
Maksymalny c¢zar do startu 530 kG
Maksymalny ctzar do hdowania 530 kG
Maksymalny c¢zar szyb. pustego bezgarkow 350 kG
Maksymalny atzar szyb. pustego zgiarkami 361 kG
Maksymalny atzar wszystkich cZci niengnych 165 kG
Maksymalny ctzar w baganiku 0 kG

2.7.Potozeniesrodka cigezkosci.

Zakres potaeniasrodka cezkosci szybowca w locie: 22 + 39 % SCO.
Zakres potaeniasrodka ceézkosci szybowca pustego: 620 + 645 mm za ptaszyzn
odniesienia.
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MDM -1 ,FOX” INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

2.8.Zatwierdzone manewry.

Szybowiec jest certyfikowany w kategorii akroba®jjn Dopuszczalne figury
akrobacji oraz zalecanegoikosci wprowadzenia do powsgzych figur podano w
Rozdziale 4.

2.9.Manewrowe wspotczynniki obcazenia.

Dop. wspétczynniki obaizenia +7/-5
Dop. wspotczynniki obaizenia

Przy zatodze jednoosobowej @iarze do 100 kg +9/-6
2.10.Zatoga.

Zatloge mog stanowt jedna lub 2 osoby. W przypadku zatogi jednoosolpowe
wykonywanie lotow dozwolone tylko z przedniego fate

2.11.Rodzaje uzytkowania.

Loty w przewidywanych warunkach oblodzenia oraz ylothocne -
ZABRONIONE.

Loty chmurowe:
- DOPUSZCZONE POD WARUNKIEM ZABUDOWY ZAKR ETOMIERZA.
2.12.Wyposazenie minimalne.

Do lotu normalnego:

- wysokaciomierz,

- predkosciomierz,

- wariometr.

Do lotu akrobacyjnego dodatkowo:

- przyspieszeniomierz,

- pasy pilota pieciopunktowe z przodu i tytu,

Podczas szkolenia w akrobacji obaxruje przyspieszeniomierz w przedniej i tylnej
tablicy przyradow.
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2.13.Lot na holu, start za wychgarka.

Do startu za samolotem stosawkny nylonowe o dtugéci od 40 + 60 m, z
bezpiecznikiem zrywowym o wytrzymaid 677 daN £ 10%.

Do startu za wyagarky stosowd ling wyposaong w bezpiecznik zrywowy o
wytrzymatasci 677 daN + 10%.

Maksymalna pgdkos¢ wzlotu za samolotem i wyggarka wynosi 150 km/h.

Start za samochodem — ZABRONIONY.

2.14. Inne ograniczenia.

Przelot w locie swobodnym i na holu tylko w zatogeénoosobowej.

2.15.Tabliczki z ograniczeniami.

Szybowiec posiada napujace tabliczki znajdujce s¢ na widocznym miejscu w
kabinie:

Ograniczenia

1. Szybowiec nie dopuszczony do lotow
nocnych.

2. Loty chmurowe dopuszczone pod warunkiem
zabudowy zakgtomierza.

3. Loty w warunkach  przewidywanego
oblodzenia zabronione.

4. Akrobacja petna wg. Instrukcji 2ytkowania
w Locie pkt. 4.5.9.

OGRANICZENIA —

. Do startu za samolotem stosa@wdine o
PREDKOSCI . _ . : :
IAS (km/h) dtugasci 40 + 60 m wyposam w bezpiecznik

Zrywowy o wytrzymaéci 677 daN + 10%
VNE 282
Vra 225 . .
YA 214 Do startu za wyciagask stosowd ling
Vr 150 wyposaona W bezpiecznik  zrywowy
wytrzymaaci 677 daN = 10%
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INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

PRZED LOTEM

- Sprawdzt kabirg i zaja¢ miejsce
- Dopasowé pedaty, oparcie i ezarki wywazajace
- Sprawdzt wychylenia steréw, zamigh hamulce
- Wyzerowa& wysokaciomierz
- Zaph¢ | dociagna¢ pasy
- Sprawdzt potazenie uradzenia wywaajacego
- Zamkry¢ obie limuzyny, proba taczhoi

MDM -1 ,FOX”
PLAN ZAL ADOWANIA
Masa pilota ze spadochronem eLarki Dop. wspot.
2 kabina 1 kabina wywazajace obcigzenia
[kG] Minimum Maksimum [kKG]
[kG] [KG]
0 55 91,5 2x5,5 +9/-6
0 70 100 0
0 100 110 0
55 55 110 0 +7/-5
110 55 70 0

- Lot jednoosobowy tylko na pierwszym siedzeniu

- Zabudowa eizarkow wywaajacych (2 x 5,5 kG) zgodnie z pkt. 7.2. irys. 7.1.

Wysokasi¢ m NN

do 2.000

3.000

4.000

282 km/h

265 km/h

248 km/h

VNE
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Rozdziat 3
PROCEDURY AWARYJNE.
3.1. Wstp.
3.2. Zrzut awaryjny limuzyny.
3.3. Opuszczanie awaryjne kabiny.
3.4. Wyprowadzenie z przegniccia.
3.5. Wyprowadzenie z korkagu.
3.6. Wyprowadzenie ze spirali na teb.
3.7. Awaria zespotu ngdowego — NIE DOTYCZY
3.8. Paar.

3.9. Inne niebezpiecastwa.
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3.2. Awaryjny zrzut limuzyny.

1. Pochgma¢ do siebie rownoczeaie obugscz:
czerwory dzwigni¢ umieszczom na prawej stronie limuzyny orazwlignie
otwierania kabiny po lewej stronie

2. W razie potrzeby — wypcht limuzyne ku gorze.

OSTRZEZENIE: NIE JEST MCZLIWE ZRZUCENIE PRZEZ JEDN OSOR;
OBU CZESCI LIMUZYNY. W PRZYPADKU LOTOW SZKOLNYCH LUB
PASAZERSKICH OBAJ CZ:LONKOWIE ZALOGI MUSZ POSIADAC
UMIEJETNOSC ODRZUCENIA LIMUZYNY | OPUSZCZENIA KABINY.

3.3.Awaryjne opuszczanie kabiny.

Zrzuck limuzyre.

Odpia¢ pasy.

Opierapc dionie na burtach podgna¢ nogi i wydosta si¢ z kabiny.

Gdy szybowiec wykonuje korkam wydostawa sie w strore samoobrotu
szybowca.

PN E

3.4.Wyprowadzenie z przecagnigcia.

Podczas przeggniccia zarbwno w locie prostym jak i w zakie szybowiec
ostrzega wyczuwalnymi drganiami doje do krytycznych #oOw natarcia z
wystarczajcym wyprzedzeniem.

Przecagniecie polega na tagodnym opadnieciu maski pod hotyzSterownie
lotkami jest skutecznezalo momentu przeginiccia.

Strata wysokéci w przecagnieciu symetrycznym wynosi 20 + 30 m.
Utrzymywanie réownowagi przy pomocy lotek przy catkae sciagnietym drazku
prowadzi do stanu ¢bokiego przeaignigcia pohczonego z bardzo dym
opadaniem (ok. 8 m/s).

Wyprowadzenie ze stanu gtebokiego przgoiccia nastpuje tatwo i natychmiast
po oddaniu dizka do przodu nieco poza neutrum lub przez puszeztarow.

3.5.Wyprowadzenie z korkochagu.

Korkociag jest nieustabilizowany, wygiuja wahania pochylenia i ¢ukosci
obrotu.
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Op&nienie przy wyprowadzaniu jest napksze w Il zwitce charakteryzigej sk
przyspieszeniem obrotu i wyptaszczeniem korkgaj nie przekracza jednak jednej
zwitki.

Wyprowadzenie jest standardowe:
1. Wychyli¢ ster kierunku w stranprzeciwr, do kierunku autorotacji.
2. Odd& drazek nieco poza neutrum.

3. Wycofat ster kierunku do neutrum.
4. Wyprowadz¢ szybowiec z nurkowania.

UWAGA:
WYCHYLENIE LOTEK W STRONE ZGODNA ZWIEKSZA OPCZNIENIE
WYCHYLENIE LOTEK W STRONE PRZECIWNA POWODUJE PRZELIE
Z KORKOCIAGU W ZESLIZG SPIRALNY.
3.6.Wyprowadzenie ze spirali na teb.
1. Wychyli¢ lotki i ster kierunku w stragaiprzeciwr, do kierunku kizenia.
2. Po dogciu do lotu symetrycznego wycdfavychylenie.
3. Zmniejszy predkosé.
3.7. Awaria zespotu napdowego — NIE DOTYCZY
3.8. Pozar.
NIE PRZEWIDUJE SE.

3.9. Inne niebezpieczéstwa.

NIE SA ZNANE.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Rozdziat 4
PROCEDURY NORMALNE
Wskep.
Montaz i demonta.
Codzienny przegd.
Przeghd przed lotem.

Procedury normalne i zalecanegtkosci.

4.5.1.Start, rozbieg, toczenie.

4.5.2.0Oderwanie i wznoszenie.

4.5.3.Lot.

4.5.4.Pode§cie do hdowania.

4.5.5.Ladowanie.

4.5.6.Lot z balastem wodnym — NIE DOTYCZY.

4.5.7.Lot na duej wysokdci.

4.5.8.Lot w deszczu.

4.5.9. Akrobacja.
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4.1. Wstep.

Rozdziat 4 zawiera opis pepbwania podczas wykonywania normalnych
czynndci eksploatacyjnych. Pagiowanie zwizane z wyposaniem
opcjonalnym jest przedstawione w Rozdziale 9.

4.2. Demontaz i montaz szybowca.

Do wykonywania demonta szybowca na przygodnynrdowisku niezkdne g
cztery osoby posiadgje elementarne przygotowanie techniczne. Przed
przyshpieniem do demonta kazdego zespotu natg szczegoétowo pouczy
wszystkie osoby o zakresie koniecznych do wykonemyandgci.

Narzdzia:

- klucz widetkowy 17

- kombinerki

Dzwignia montaowa (pkt stalowy ®15 x 400) z kacowka duralowy do
centrowania okéigtéwnych /na wyposaniu szybowcal.

Demontowane zespoly najlepiej od razu tadowa wozka transportowego. W
przypadku braku wdzka usterzenie i skrzydtanaochwilowo potay¢ na trave
po upewnieniu g, ze w tym miejscu nie ma wystgych kamieni i innych
twardych przedmiotow.

NIE KEASC NA ZIEMIE SWORZNI ISRUB.
Zespoty demontowaw kolejndci podanej poriej.
4.2.1.Demontaz usterzenia poziomego.

Po demontau usterzenia poziomego nierime 8 dwie osoby.

- Szybowiec oparty o skrzydto.

- Sprzyne urzadzenia wywaajacego ustawd do oporu do tylu, drek
swobodny, ster kierunku odch§hv bok.

- Wyja¢ agrafle zabezpieczafa, odkrci¢ nakertke i wyjaé sworzé gtowny
usterzenia poziomego (w nosowejedd statecznika poziomego w jego
ptaszczynie).

- Pchiy¢ statecznik do tylu za krawlz natarcia do wysusecia przedniego
okucia statecznika spoadizy tulei, a nasgpnie trzymajc usterzenie za
statecznik po obu stronach i pozwatagterom op& w dot, wysumé usterzenie
do tylu. Roziczenie napdu sterOw nagpuje samoczynnie.
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- Wiozy¢ gtdbwny sworzé do ok w kadtubie, zakgci¢ lekko naketke i
zalary¢ agrafle zabezpieczaga dla zabezpieczenia przed ich zgubieniem.
- Wilozy¢ statecznik na wozek transportowy lub na przygotenaiejsce.

4.2.2.Demontaz skrzydet.
Dwie osoby tzrymaj szybowiec poziomo za kodwki skrzydet.

- Wyja¢ agrafki zabezpieczage, odbezpieczysworznie gtdwne pekrecajac
do pionu w dot elementy zabezpiecza sworznie przed wyswaiem.
(Agrafki i elementy zabezpieczae znajduj sie na czotowych powierzchniach
sworzni, dosip z wretrza kabiny).

- Wprowadzt dzwignig¢ montaowa koncem stalowym do otworu w nasadzie
sworznia gtdwnego.

- Odchzy¢ sworznie przez uniesienie h@dwek skrzydet i wahadtowym
ruchem posuwisto — obrotowym vagjsworzé. W taki sam sposéb wag drugi
sworze.

- Unoszc jedno skrzydio u nasady za krgl# natarcia i w pob#u tylnego
okucia oraz za kmowke, wysury¢ je z kadtuba. Nag lotki i hamulca
wyjmowanego skrzydta roatza sie automatycznie. Czwarta osoba trzyma
mocno kacowke drugiego skrzydia.

- Wysury¢ skrzydto z kadtuba.

- W taki sam sposob wysahidrugie skrzydto. Czwarta osoba trzyma kadtub za
statecznik pionowy lub ¢%¢ kabinowy kadtuba celem zabezpieczenia go przed
wywroceniem.

- Sworznie gtdwne nahy wprowdzt do gtéwnych okd kadtuba i zabezpieczy
przekecajpc elementy zabezpiecaag do pionu w gar (dla zapobigenia
zgubienia sworzni).

4.2.3.Uwagi koncowe.

Montaz szybowca wykonuje siw odwrotnej kolejnéci, przy czym monta

wygodnie jest prowadiw pic¢ 0s0b. Wszystkie powierzchnie wspotprace,
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sworznie gtébwne i tuleje oku gtownych wytrzé do sucha i ponownie
nasmarowasmarem.

UWAGA:

MONTAZ SZYBOWCA POWINIEN SE ODBYWAC POD NADZOREM
PRZESZKOLONEGO MECHANIKA.

4.3. Codzienny przeghd.
Nalezy sprawdzs:

1. Dokumenty szybowca (sprawdzuzupetnt wpisy).

2. Ogledziny zewrtrzne szybowca, stan konstrukcji i po&ry

3. Zabezpieczenie elementéw mamwych i zhcz nagdow sterOw. Nalgy

sprawdzé zabezpieczenia sworzni gtdbwnych skrzydet | ustdeze

poziomego, uktad sterowania w dgstych miejscach.

Poprawné¢ dziatania uktadow sterowania.

Dziatanie zaczepow.

Stan podwozia, opory toczenia kot, dziatanie hamidiata.

Cisnienie powietrza w ogumieniu (wzrokowo), czystkomory podwozia.

Pasy pilotow.

Sprezyna na klamrze pasow nie mge by¢ odgigta ani pekni eta.

9. Stan zewatrzny dajnikOw cinienia statycznego i catkowitego.

10.Sprawng¢ przyrzaddéw poktadowych oraz stan akumulatora.

11.Stan pedatéw i mdiwos¢ ich regulacji.

12.Sprawng¢ otwierania przepustnicy wentylacji. Przepustniest jwidoczna
przez dysz w nosie kadtuba.

13.Stan ostony kabiny, zamkow i systemu zrzutu awaym

14 Obecnd¢ balastu usuwalnego i prawidtowéoego zabudowy.

15.Radio — prébasgkcznaici.

© N O K

OSTRZEZENIE:

PODCZAS POSTOJU SZYBOWCA NA LOTNISKU W Dz
SEONECZNY NALEZY BEZWZGLEDNIE ZAKRYC OSZKLENIE
LIMUZYNY POKROWCEM CELEM UNIKNIECIA SAMOZAPALENIA

KABINY WSKUTEK ZOGNISKOWANIA SIE PROMIENI StONECZNYCH
i
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4.4. Przeglad przed lotem.

1. Sprawdzé zabezpieczenie elementow momaych i zhcz do napdow wg
4.3.3.

2. Usurg¢ lub zabezpieczy luzne przedmioty w kabinie, sprawdzi

zamocowanie erarkow wywaajacych (jezeli 1 zatazone).

Zatozy¢ spadochron.

Znalez¢ najbardziej odpowiedai pozycg w kabinie /pedaly, oparcie,

poduszki/.

Zaja¢ miejsce zapik pasy.

Sprawdzt czy wszystkie urglzenia § w zasggu reki.

Sprawdzt petne wychylenia sterow.

Sprawdzé zamkniecie hamulcow.

. Wyzerow& wysokaciomierz.

10 Ustawt sprzyne urzadzenia wywaajacego w potaeniu ,ciezki na teb”.

11.Zamkra¢ i prawidtowo zaryglowa limuzyre.

12 Zaczept ling, sprawdz pewng¢ zaczepienia.

13.Sprawdzt tacznasé¢ radiowns.

B w

©ONOO

4.5. Procedury normalne, zalecane pgdkosci.
4.5.1.Start, rozbieg, toczenie.

1. Zaczepienie liny holowniczej lub wyggarkowej.

- Pociagna¢ uchwyt wyczepu do oporu.

- Wtozy¢ maly pieécien koncowki liny holowniczej do odpowiedniego zaczepu
I pusci¢ uchwyt wyczepu.

- SPRAWDZIC ZACZEPIENIE LINY HOLOWNICZEJ PRZEZ
KILKAKROTNE SZARPNIECIE LINA!

2. Start za wycigarka — TYLKO Z DOLNEGO ZACZEPU !
- Przed startem powiadoénbbstug wyciagarki o konieczr@i holowania z
wieksz predkoscia, tak jak dla szybowcow z balastem wodnym.
- Urzadzenie wywaajace ustawé przed startem w poteniu:

- pilot lekki solo - 2 abek od przodu

- zaloga dwuosobowa - 4lz=k od przodu.
- Podczas rozbiegu wstrzymywdrazek w neutrum aszybowiec sam oderwie
sie od ziemi.
NIE WOLNO PROBOWA® PRZEDWCZESNEGO ODERWANIA § OD
ZIEMI,
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- Po oderwaniu i rozmlzeniu szybowca przgjtagodnie na wznoszenie.

- W przypadku dotkricia skrzydtem ziemi natychmiast odczejine.

- Zalecana mdkos¢ stromego wznoszenia: 110 + 120 km/h.

- Przed odczepieniem przez pilota zaleca Auzowa& line przez oddanie
drazka.

- W przypadku przekroczenia przez dinkata ok. 80° nagpi samoczynne
odczepienie.

- Po odczepieniu natg dodatkowo kilkakrotnie poggna¢ za uchwyt wyczepu,
jednoczeénie przechode do lotuslizgowego.

PRZESTROGA:
PODCZAS WZNOSZENIA NIE PRZESTAWI& WYWAZENIA.

3. Start za samolotemtylko z przedniego zaczepu. !

- Podczas naprania liny hamowé koto - zapobiega to najechaniu kotem na
ling. W przypadku szarpniecia i zluzowania liny natycmshodczef ling.

- Zaleca gt start z oddanym dzkiem dla maliwie wczesnego uniesienia
ogona.

- W przypadku dotkricia skrzydtem ziemi natychmiast odczeling.

4.5.2.0derwanie i wznoszenie (start za samolotem).

- Po ustaleniu pdkosci holowania wyway¢ sile na dazku za pomosg
urzadzenia wywaajacego.

- Lot na holu poriej samolotu nie jest wskazany ze wziyl na tarcie liny o
powierzchng¢ kadtuba.

4.5.3.Lot.

W locie swobodnym szybowiec jest poprawny w ster@wawvychylenia sterow
proporcjonalnie, sity na sterach mate.

Ostrzeenie przed przeggnicciem w postaci wyczuwalnych dnggojawiap
si¢ ok. 4 + 5 km/h przed przepadoiem.

Hamulce mana otwierg i zamyka& do pedkosci dopuszczalnej. Powngj 200
km/h otwier& tagodnie gdy nastpuje szarpricie pilota do przodu (efekt
hamowania). Otwarcie hamulcow wywoluje na ustemzerpoziomym
intensywny buffeting, tym wiekszy im whsza pedkosé. Nie stanowi on jednak
utrudnienia w pilotowaniu.
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Podczas przeszkolenia na ten szybowieczgamvrock uwag; na due sity
przy zamykaniu hamulcow aerodynamicznych posjy200 km/h i day efekt
hamowania.

W lotach termicznych kzaglowych, ze wzgdu na maly margines gdzy
predkoscia przecagniccia, a pedkoscia ostrzeenia konieczny jest uway |
staranny pilota

Unika¢ lotu w warunkach wytdowmatmosferycznych.

4.5.4.Podejcie do hdowania.

Podchodzi z prdkoscia 115 km/h, w turbulencji lub deszczu 125 km/h.
Otwarciu hamulcéw towarzyszy wzrost pochylenia maskzybowca
wymagajcy sciagniccia dizka. Skuteczn& hamulcéw aerodynamicznych
pozwala na doktadne ustalentglanego kta podejcia do hdowania.

4.5.5.L gdowanie.

Ze wzgkdu na brak amortyzacji podwozigdbwa na wybranym réwnym
terenie lotniska. Przyziemiana koto gtowne i koto ogonowe. Ze wzdu na
hamulec kotfa nie przyziemdana petnych hamulcach.

Unika¢ ostrego hamowania kota. W czasie dobiegu tréydwiagnicty drazek.
Szybowiec ma tendercflo podpierania sinosem.

4.5.6.Lot z balastem wodnym — NIE DOTYCZY
4.5.7.Lot na duzej wysokasci.

Ze wzgkdu na brak aparatury tlenowej loty dopuszcza wytacznie do
wyskasci 3000 m STD.

4.5.8.Lot w deszczu.

Lot w deszczu nie powoduje istonego pogorszeniggdsl szybowca ani zmian
W jego zachowaniu.

W krazeniu i przy poddgciu do hdowania utrzymywa predkos¢ zwiekszory o
ok. 5 km/h. Przy ztej widoczioi i zaparowaniu oszklenia otworzykienko i
wiaczy¢ wentylacg kabiny.
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Po intensywnym zamoczeniu nafewytrzet szybowiec flanel i pozostawd do
wyschngcia z otwartymi hamulcami aerodynamicznymi.

UWAGA:

Po locie w opadzie deszczu nale

- osuszy odwadniacze odkcajc korki spustowe;

- rozlaczy¢ przewody dinienia catkowitego i statycznego;

- W razie potrzeby od€zy¢ przyrzady i przedmuchaprzewody pompk

- po osuszeniu przewodow poky¢ instalacg sprawdzt szczelnéé polaczen.

Nastpnego dnia zalecagskdemontowéa szybowiec i przekonserwowakucia i
sworznie.

4.5.9. Akrobacja.

Przed przysipieniem do akrobacji natg:

- dochgna¢ pasy pilota i sprawdgzizabezpieczenie zamka

- sprawdzt zablokowanie hamulcow aerodynamicznych

- wywazy¢ szybowiec na pdkos¢ stosowan do zamierzonej figury.
Szybowiec wykonuje poprawnie figury podane w Tatfteli

UWAGA:
PODCZAS SZKOLENIA W AKROBACJI NALEZY:

- W PIERWSZYM ETAPIE ZAZNAJOMC SIE Z OGOLNYMI
WELASNOSCIAMI  SZYBOWCA W LOCIE NORMALNYM |
ODWROCONYM.

- W POCZATKOWYM ETAPIE WYKONYWAC FIGURY ZE
ZWIEKSZONA REZERWA WYSOKOSCI.

- UCZAC SE POSZCZEGOLNYCH FIGUR, STOPNIOWO Z\§KSZAJAC
STOPIEN ICH TRUDNOSCI, STOSOWNIE DO NABYTYCH
UMIEJETNOSCI.

- PAMIETAC, ZE PELNE MCZLIWOSCI SZYBOWCA MOZNA POZNAC |
WYKORZYSTAC DOPIERO PO INDYWIDUALNYM ZGRANIU
MOZLIWOSCI PILOTA | SZYBOWCA.

W zalenosci od zatladowania szybowca (zmiana pelnia srodka masy)
zmieniap Sie nieco jego wiasnai.
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Przeesunricie SM do tytu powoduije:
-mozliwos¢ wysterowania wikszych przeeaizen;
- zwiekszenie opgnienia przy wyprowadzeniu z figur autorotacyjnych.

Dopuszczalne obgienie szybowca w spokojnym powietrzg @ praktyce
trudne do zrealizowania. Nakejednak pamietg ze w burzliwej atmosferze do
obcigzen sterowanych dodajsie obchzenia od podmuchéw, ktérych wielio
moze by poréwnywalna do tych pierwszych. W przypadku ishrmowania s,
przyjety przez konstruktora zapas wytrzyndatoszybowcamoze okaza& sie
niedostateczny W zwiazku z tym, podobnie jak w innych szybowcach
akrobacja w burzliwej atmosferze — jest zabroniona.
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Tabela 1: Dopuszczlane figury akrobacii.

Predkos¢

Lp. | Nazwa figury | Symbol w katalogu FAI | wprowadzenia rzsé?:?rilfnie
IAS [km/h] | PT4ECR
1. Petla o—CL| 190 = 210 4
normalna
Petla
odwrocona w C .
2. g6re /2 lotu Ot 240 + 260 -4
odwrdconego
Petla
3. | odwrécona w o 100 + 110 45
dot -
A .
4. | Preewor o 200 + 230 4
y o
Przewrot ~
5. , O--1 230 + 250 -4
odwrocony -
Beczka / | .
® | sterowana © < ! 180 (min.)
Beczka
7. szybka o—AF | 160+ 170 3,5+4,5
normalna
Beczka
8. szybka o---- Yoo | 160+ 170 | -3,0+3,5
odwrocona
Beczka ]
9. | szybka 45° w 130145 | 35:35
. maks.
dot
Beczka o
10 szybka é 130+145 | 4. 35
odwrocona N maks.
45° w dét
Bezka szybka _
11. | pionowa w 120+ 145 3,0-4,0
dot maks.
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Beczka o
szybka | VY TTT7C : -
12. | odwrdcona r‘ 13:31 éki40 -2,8+-3,5
pionowa w S | '
dot
13, | Korkociag min. do 3,5
normalny
. O - o
14, | Korkociag | min. do -3,5
odwrocony L |
$liza na ogon Podczaslizgu na ogon
15 (nig dIu‘zSgy S~ E przytrzyma mocno dgzek i
' . ! pedaty, nie dopici¢ do
niz 2 sek.) — zarpngcia.

UWAGA: W przypadku wyrwania deka z wk pilota podczas przedianego
slizgu na ogon dokortaprzeghdu szybowca wg. Instrukcji Obstugi Technicznej
str. 40 Tabela 3.
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Przyktad wigzanki zawodniczej.

Strata wysokgci na wykonanie tej wizanki w spokojnym powietrzu nie powinna
by¢ wieksza ni 900 m.

(o2

s T ettt
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-0 | p— —
1/4 7
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Rozdziat 5
OSIAGI

5.1. Wstp.
5.2. Zatwierdzone dane.
5.2.1. Poprawka aerodynamicznagkosciomierza.
5.2.2. Pedkaos¢ przecagniecia.
5.2.3. Osigi startowe — NIE DOTYCZY.
5.2.4. Informacje dodatkowe.
5.3. Inne, nie zatwierdzane informacje.
5.3.1. Zademonstrowane wiasopprzy bocznym wietrze.

5.3.2. Biegunowa pokaosci.
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5.1.Wstep.

Rozdziat 5 zawiera zatwierdzone dane o0 poprawceodgaamicznej
predkosciomierza, pedkosciach przecigniecia i osiagach startowych oraz inne
dane podlegage zatwierdzeniu.

Dane w tabelach zostaly podane na podstawie aktttalprob w locie dla
szybowca znajdagego st w dobrym stanie i dla pilota o przemych

umiegtnosciach.

5.2.Zatwierdzone dane.
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5.2.1.Poprawka aerodynamiczna pedkosciomierza.

CAS [km/h]
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

Z 4

N,

60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320

Poprawka aerodynamicznaggkoscimierza.
Szybowiec MDM - 1 FOX, nr fabr. P — 13.
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5.2.2.Predkosci przeciagnigcia.

Wskazywane midkosci przecagnigcia (IAS) dla cizaru w locie

Zatoga 1 osoba 2 0soby

Maks. c_anr w kG 455 530
locie

Predkosci
przecagniecia w
konfiguraciji
gtadkie]

km/h 78 84

Predkaos¢
przecigniecia z
otwartymi
hamulcami

km/h 87 94

Zblizanie s¢ do pedkosci przecagnigcia jest sygnalizowane wyczuwalnymi i
styszalnymi drganiami (buffeting).

Szybowiec przeaggnicty przepada symetrycznie.
Wyprowadzenie przez oddanieagka nastpuje bez trudngi i niezawodnie.

Utrata wysokeéci przy wyprowadzeniu z przegniccia w locie prostym w
konfiguracji gtadkiej nie przekracza 30 m.

UWAGA:

W SYMETRYCZNYM PRZECAGNIECIU STATYCZNYM PRZY PELNYM
DOCIAGNIECIU DRAZKA SZYBOWIEC PRZECHODZI W STAN
GLEBOKIEGO PRZECAGNIECIA, OBJAWIAJACEGO SE BARDZO DUZA
PREDKOSCIA OPADANIA (9 + 10 M/S) PRZY WSKAZANIACH
PREDKOSCI OK. 85 + 100 km/h (IAS) | ZACHOWANIU STEROWNSLI
POPRZECZNEJ.

ZJAWISKO TO WYSTEPUJE W PELNYM ZAKRESIESRODKA CIEZKOSCI
| PRZY INTENSYWNYM STEROWNIU LOTKAMI DLA UTRZYMYWANIA
TEGO STANU.

LEKKIE ODDANIE LUB PUSZCZENIE DRA\ZKA PRZYWRACA
NATYCHMIAST NORMALNY STAN LOTU.
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TO SAMO NASTEPUJE W LOCIE ODWROCONYM PRZY
PRZECWAGNIECIU Z PELNYM ODDANIEM DRAZKA, TAKZE W TYM
WYPADKU POPUSZCZENIE DRZKA PRZYWRACA NATYCHMIAST
NORMALNY LOT PLECOWY.

5.2.3.0siagi startowe — NIE DOTYCZY

5.2.4.Informacje dodatkowe.

Brak.

5.3.Inne, nie zatwierdzane informacje.

Brak.

5.3.1.Zademonstrowane wtasnéci przy bocznym wietrze.

Zademonstrowano starty za samolotemgdolvania przy wietrze o skladowej
bocznej do 17 km/h.
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5.3.2. Begunowa predkosci.
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Biegunowa pgdkosci MDM — 1 FOX
Dla ciezaréw w locie 515 kG i 435 kG

(obliczeniowe)

Wydanie III / Styczen 1999

Aeroklub Czestochowski - Tomasz Osip



MDM -1 ,FOX” INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

Rozdziat 6
CIEZAR | ZALt ADOWANIE
6.1. Wstp.

6.2. Wpisy aktualnych wan i dozwolony zakres zatadowania.

Wydanie III / Styczen 1999
Aeroklub Czestochowski — Tomasz Osip



MDM -1 ,FOX” INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

6.1. Wstep.

Niniejszy rozdziat zawiera zakres zatadowania gaayrym szybowiec mze by
bezpiecznie zytkowany.

Procedura wzenia i metoda obliczania padlenia srodka cezkosci oraz
wyczerpujca lista stosowanego na tym szybowcu wypese oraz wyposanie
zainstalowane na szybowcu podczaszemsa g zawarte w ,Instrukcji Obstugi
Technicznej”.
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OPIS SZYBOWCA | JEGO SYSTEMOW
7.1. Wsep.
7.2. Uradzenia i awignie w kabinie.
7.3. Tablica przyradow.
7.4. System chowania podwozia — NIE DOTYCZY
7.5. Fotele i pasy bezpiedstwa.
7.6. Uktad instalacji énieniowej przyradéw poktadowych.
7.7. Uklad sterowania hamulcami aerodynamicznymi.
7.8. Zatadunek i mocowanie baga- NIE DOTYCZY
7.9. Balast wodny — NIE DOTYCZY
7.10. Zespot naglowy — NIE DOTYCZY
7.11. System paliwowy — NIE DOTYCZY
7.12. Uktad elektryczny.

7.13. Inne wyposaenie.
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7.1.Wstep.

Niniejszy rozdziat podaje sposob obstugi szybowgego uradzen. Szczegotowe
informacje o wyposeniu opcjonalnym w Rozdziale 9.

7.2.Urzadzenia i dzwignie w kabinie.

Widok ogolny z | i 1l siedzenia szybowca jest prgeaviony na Rys. 7.1 i Rys.7.2.
Wszystkie sterysgobstugiwane w sposéb konwencjonalny.

Hamulec kota jest spgzony z hamulcami aerodynamicznymi, ktorychminia
(poz. 16 na Rys.7.1 i Rys.7.2) znajdujersa lewej burcie.

Sprzynowe uradzenie wywaenia steru wysokii jest obstugiwane uchwytem u
nasady dizka sterowego po lewej stronie tylko z przedniegadaenia (poz. 18
Rys.7.1)

Limuzyny otwieraj sSie za pomog dzwigni (poz.14 na Rys.7.1 i Rys.7.2)
umieszczonej po lewej stronie.

Zrzut awaryjny limuzyny nagpuje poprzez poagniccie do siebie rownoczesnie
obumcz czerwonej dwigni umieszczonej po prawej stronie limuzyny (p&3. na
Rys.7.1 i Rys. 7.2) oraz biatepwigni (poz.14 na Rys.7.1 i Rys.7.2) umieszczonej
po lewej stronie. Zrzut awaryjny z przedniej i &gjnkabiny wykonywany jest
niezalenie.

Regulacja pedatéw steru kierunku z przedniego siedzmae by wykonana
tylko na ziemi, uchwytem regulacji pedatow (pozrd Rys.7.1) znajdagym sk
pod tablig przyraddéw. Pedaty przy tylnym siedzeniu nie meggulacii.

Oparcie pilota w przedniej kabinie jest regulowana jego podpoérce poz.
2/Rys.7.1/. Dosp z tylnej kabiny.

Wysokdas¢ siedzenia w tylnej kabinie regulowawvardymi poduszkami.

Ciegno wyczepu zakwzone zottym uchwytem (poz. 9 na Rys.7.1 i Rys.7.2)
znajduje si:

- na burcie po lewej stronie w przedniej kabinie

- na rurze oparcia przedniego fotela po lewej s&rantylnej kabinie.

Ciegno wentylacji (poz.8 na Rys.7.1) znajduje sa burcie po prawej stronie w
przedniej kabinie.

Dwa ckzarki wywazajace kady po 5,5 kG mocowane ®bejmami do podtogi w
przednej kabinie (poz. 13 na Rys.7.1.).

Wszystkie dwignie  opatrzone stosownymi tabliczkami.
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Rys. 7.1. Uradzenia w przedniej kabinie.

";_; ) Prog: amowalny komputer(Geronimo)

) Przyspieszeniomierz 2.) Wysokoéciomierz
6,) Busola S. .hv!omierzl Zakretomicrz
1) Predkosciomier \ Wariometr
10.) Pedal steru kigrun . 1) Radiostacia pokladowa

8.} Uchwyt wentylacii

9.) Uchwyt wyvezep 12) Praveisk niudiostacyi

4.) DAvignia otwa
limuzyny

50 Zxaut awanan
linwzyny

DZywvignid
ham, acrogyn .
i ham. kola gléwnego

'
!
18)) Uchwwt sprezvnoweeof .
urzadzenia wywazajacego / ) Pasy piloia
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Rys. 7.2. Uradzenia w tylnej kabinie.
21,) Tablica przvrzaddw 22)) Zagléwek

1 fomi Wysokosciomier
ﬁ
N

\ Wariomelr

Chwvt wy'czepu

14,) Dwienia otwarci \
o )/ KOO

15.) Zrout awarviny
\ limuzyny
.
12

.; \,\Q)\ ' mdioji

ham.aerodyn.
i ham. kola gléwnego

Wydanie III / Styczen 1999
Aeroklub Czestochowski — Tomasz Osip



MDM -1 ,FOX” INSTRUKCJA U ZYTKOWANIA W LOCIE

7.3.Tablice przyrzadow.

Tablica przyradow przedniej kabiny jest przedstawiona na Rys.7.1.

Tablica przyradow tylnej kabiny jest przedstawiona na Rys.7.2.

7.4.System chowania podwozia — NIE DOTYCZY

7.5.Fotele i pasy pilota.

Oparcie fotela przedniego jest regulowane na zieemipomog przestawiania
bolcow (poz.23 na Rys.7.2).

Fotel tylny nie podlega regulaciji.

Oba fotele 8 wyposaone w peciopunktowe pasy pilota (poz.19 na Rys.7.1 i
Rys.7.2) oraz podwojne okucia paséw brzusznych.

7.6.Instalacja cisnieniowa przyrzadow poktadowych.

System paijczen przedstawiony jest na Rys.7.3.

UWAGA:

PO LOCIE W OPADZIE DESZCZU LUB PRZY PODEJRZENIU
ZAWODNIENIA ~ PRZEWODOW NALEZY JE ODtACZYC OD
PRZYRZADOW | PRZEDMUCHAC.
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Rys. 7.3 Schemat instalacji énieniowej przyrzadéw poktadowych.

1 — Pedkosciomierz

2 — Wysokdciomierz

3 — Wariometr

4 — Przecgjzeniomierz

5 — Chytoierz poprzeczny lub zgkomierz
6 — Busola

7 — Kompensator energii catkowitej
8 — Naczynie wyrownawcze

9 — Odwadniacze

10 — Dajnik cénienia catkowitego
11 — Dajnik cénienia statycznego
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7.7.System sterowania hamulcami aerodynamicznymi.

Szybowiec jest wypogany w hamulce aerodynamiczne ptytowe, wysuwane na
gornej powierzchni skrzydta.

Naped mieszany.

Od dzwigni hamulcéw w kabinie do rury sknej w kadtubie — linkowy, dalej w
skrzydtach — popychaczowy.

Blokowanie hamulcow

- W pozycji schowanej poprzez praap przez ,martwy punkt”

- W pozycji otwartej wychylenie ograniczone zdelaak mocowanymi do piyt
hamulca.

7.8.Zatadunek i mocowanie bagau —NIE DOTYCZY
7.9Balast wodny. — NIE DOTYCZY

7.10.Zespot nagpdowy. — NIE DOTYCZY
7.11.System paliwowy. — NIE DOTYCZY
7.12.Uktad elektryczny.

Szybowiec posiada akumulator umieszczony za opartiéotela.
Akumulator stiy do zasilania radiostaciji.

7.13.Inne wyposaenie.

Opisy wyposaenia opcjonalnego (radio, komputer pokladowy iyajvarte § w
dokumentacji tych przyszldw oraz w Rozdz. 9.
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Rozdziat 8
UZYTKOWANIE | OBSLUGA SZYBOWCA
8.1. Wstp.
8.2. Okresy dokonywania przadbw.
8.3. Zmiany konstrukcyjne i naprawy szybowca.
8.4. Obstuga naziemna i transport.

8.5. Czyszczenie i pigjnacja szybowca.
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8.1.Wstep.

Niniejszy rozdziat zawiera zalecane przez prodwc@as¢powanie niezédne dla
wiasciwego obstugiwania szybowca. Okigeréwniez pewne wymagania dotygze
przeghdow i obstugi pozwalage na utrzymywanie szybowca, jego agsiw i
niezawodnéci w stanie zapewnionym przez producenta.

8.2.0kresy dokonywania przeghdow.
Okresy dokonywania przeglow podane w Instrukcji Obstugi Technicznej.
8.3.Zmiany konstrukcyjne i naprawy szybowca.

Przed dokonaniem zmian konstrukcyjnych na szybomalery sie skonatktowa z
Nadzorem Pastwowym, aby upewii sic czy spowoduyj one utraty zdatrici.
Sposob przeprowadzania napraw — uzgddmproducentem i z Nadzorem.

OSTRZEZENIE:

ZBRANIA SIE UMIESZCZANIA NA GORNYCH POWIERZCHNIACH
SKRZYDEt, USTERZEN | KADLUBA JAKICHKOLWIEK NAPISOW |
ZNAKOW.

8.4.0bstuga naziemna i transport.
8.4.1.Transport szybowca po lotnisku.

- Przestawd trymer w potdgenie ,ckzki na ogon”.

- Zamkra¢ hamulce aerodynamiczne.

- PRAWIDLOWO ZARYGLOWAC OSLONE KABINY.

- DLA OCHRONY STERU WYSOKGQCI ZABLOKOWAC SCIAGNIETY
DRAZEK STEROWY PASAMI PILOTA.

Holowanie pojazdem:

Szybowiec naley holowa z prdkoscia do 6 km/h.

Dtugos¢ linki nie mniejsza i 6 m.

Szybowiec mena holow& do przodu za zaczep lub do tylu za specjalny hak
umieszczony na keu kadtuba.
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Transport ¢czny:

Zaleca st pcha szybowiec ogonem do przodu za keawie natarcia skrzydet w %2
ich rozpktosci. Zwroty wykonywa unosac kétko ogonowe poprzez podniesienie
ogona za specjalny uchwyt w tyle kadtuba.

8.4.2. Transport szybowca wozem transportowym.

Na zamoéwienie producent dostarcza dostosowany gbosza kryty wozek
transportowy COBRA — FOX wraz z instruk@atadowania szybowca do wozka.
W przypadku transportowania szybowca innym woézkiamgtkownik czyni to na
wiasrg odpowiedzialnéc.

Zalecamy przestrzeganie ngsijacych zasad:

- Skrzydta mocowa za dwigary przy zebrze zamykapym oraz na kragdzi
natarcia w 2/3 ich rozpiefoi.

- Kadilub mae by mocowany za kota podwozia oraz sworznie zawieszeni
skrzydta, po zabezpieczeniu ich powierzchni robohzyzed zarysowaniem.

- Usterzenie poziome mocoww obejmach.

- Podczas transportu powierzchnie pracejoki, wzierniki, tazyska zabezpieczy
przed zakurzeniem i zabrudzeniem.

- Powierzchnie sterowe, giek unieruchond. Ostore kabiny zamka¢ i przykry¢
flanelowym pokrowcem.

- W przypadku transportu wozem otwartym, powierzehzewretrzne gtownych
zespotdw szybowca winny Byokryte indywidualnymi pokrowcami oraz fgliw
przypadku opadow.

8.5.Czyszczenie i piaglgnacja szybowca.

Krawedzie natarcia skrzydet, oraz zestrzne powierzchnie lakierowane nate
czysci¢ na mokro za pomaaniekkiej szmatki flanelowej lub irchy.

Limuzyne naley chront przed zakurzeniem stogaj pokrowce z nakkiej
takaniny.

Do czyszczenia oszklenia najestosowé odpowiedni past polersk do plexi.
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Rozdziat 9
ZAE ACZNIKI
9.1. Wstp.
9.2. Lista whczonych zacznikow.

9.3. Zahczniki.
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9.1.Wstep.

Niniejszy rozdziat zawiera stosowne aniki niezledne dla efektywnego i
bezpiecznegoaytkowania szybowca wypoganego w rane uradzenia
dodatkowe.

9.2.Lista wigczonych zajcznikow.

Data

zakczenia Wydanie Tytut zadcznika
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PRZEGLAD TRESCI
1. INFORMACJE OGOLNE str.
- Podstawa certyfikaciji 5
- Ostrzeenia, przestrogi 5
- Opis szybowca i dane techniczne 6
- Sylwetka szybowca, wymiary 10
2. OGRANICZENIA
- Predkos¢ lotu 12
- Oznakowanie pdkosciomierza 13
- Cigzary 13
- Potazeniesrodka cezkosci 13
- Wspotczynniki obcizenia 14
- Zatoga 14
- Rodzaje aytkowania 14
- Wyposaenie minimalne 14
- Hol, start za wyaigarka 15
- Tabliczki z ograniczeniami 15
3. PROCEDURY AWARYJNE
- Awaryjny zrzut limuzyny 17
- Awaryjne opuszczanie kabiny 17
- Wyprowadzenie z przeginiecia 17
- Wyprowadzenie z korkoagu 17
- Wyprowadzenie ze spirali na teb 19
4. PROCEDURY NORMALNE
- Demonta i monta szybowca 20
- Codzienny przegt 22
- Przeghd przed lotem 23
- Start 23
- Lot 25
- Podejcie i ladowanie 26
- Lot na duej wysokaci 26
- Lot w deszczu 26
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