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JAK-1IM

Od zakoriczenia II wojny $wiatowej minglo prawie pét wieku. W tym
czasie w réznych wydawnictwach opublikowano niezliczona iloéé artykutéw
i opracowan o samolocie Jak-1, ktory byl na wyposazeniu I Putku Lotnic-
twa Mysliwskiego , Warszawa”. Opublikowano réwniez sporo rysunkéw, oraz
dziesiatki wzoréw malowari. Wydawaé by sie moglo, ze nic nowego do tego
tematu wnies¢ juz nie mozna. Napisano duzo, ale tez przyniosty one bardzo
duzo niezgodnych z rzeczywistodcia informacji, blednych rysunkéw a szcze-
golnie wzorow malowan.

Opracowanie ponizsze zawiera gtéwnie rysunki, wiernie odzwierciedla-
Jace sylwetke samolotu. Zostaly one opracowane na podstawie instrukcji
i pomiaru oryginalnego samolotu w Muzeum Krajoznawczym w Saratowie.
Juz na pierwszy rzut oka widac, ze réznig sie od dotychczas publikowanych
i powielanych wielokrotnie w réznych wydawnictwach krajowych i zagranicz-
nych. Pisanie o wojskowym lotnictwie radzieckim do lat 80-tych mozna po-
réwnac do chodzenia po cienkim i kruchym lodzie. Bylo ono otaczane écista
tajemnica, a dostep do materialéw archiwalnych byl niemozliwy. Korzy-
stano wigc z informacji publikowanych w oficjlnej prasie lub z czasopism
zagranicznych. Do informacji tych nalezalo jednak podchodzié¢ z rezerwa.

W miarg uplywu lat, wéréd naszych krajowych autoréw ujawnita sie
tendencja do zawyzania osiagéw samolotéw radzieckich, zwlaszcza tych
z okresu wojny. Kiedys jeden z moich znajomych zazartowal; jezeli tak dalej
pdjdzie to Jak-1 w dwutysigcznym roku osiagnie predkosé dzwieku.

Wyposazano je w instalacje i urzadzenia, ktérych nigdy nie mialy. Jed-
nak najbardziej bulwersujaca mnie sprawa bylo ich malowanie a raczej grun-
towne przemalowanie samolotéw Jak-1 i Jak-9 uzywanych w I Putku Lot-
nictwa Mysliwskiego ,, Warszawa”.

Dotychczas nie znalazlem w naszych wydawnictwach prawidtowego zes-
tawu koloréw jakimi byly malowane samoloty tego Putku. Wiekszos¢ auto-
réw podaje rézne odcienie zieleni az do czarnego wiacznie. Fantazja i wlasne
domniemania wielu autoréw w tym wzgledzie jest zdumiewajaca.

Jeszcze jedna sprawa wymagajaca wyjasnienia. Mysliwce Jakowlewa
byly ciagle rozwijane. Najbardziej znane nosily oznaczenia 1, 3, 7, 9. Nie-
ktére ich wersje otrzymaly jeszcze oznaczenia literowe, np. JAK-3U, Jak-7B,
Jak-9D itd. Poszczegdlne serie oznaczone tymi samymi symbolami réwniez
réznily si¢ migdzy soba drobnymi zmianami np. w uzbrojeniu, wyposazeniu,
czy drobnymi zmianami konstrukcyjnymi. Oznaczano je tylko numerem serii
np. Jak-9 25-tej serii, 36 serii itd.

Wystgpowaly réznice w oznaczeniu tego samego samolotu w naszym
lotnictwie i lotnictwie Zwiazku Radzieckiego. Tam nie uzywano oznaczenia
JAK-9P, figurowat on oficjalnie jako JAK-9 z silnikiem WK-107A metalowy.

W nastepnym numerze:

LOCKHEED P-38 L
LIGHTNING

SKRZYDEA 2°91

OGLOSZENIA

Ogtoszenia handlowe. Ceny podstawowe; 1 strona - 500
tys. zt. 1/2 str. - 400 tys. zt., 1/4 str. - 200 tys. zt., 1/8
str. - 120 tys. zt. Ptatne z gory na podstawie faktury. W
cene wliczony jest koszt egzemplarza z optata pocztowa.
Ogtoszenia drobne: 500 zt. za stowo.
Il PKO GDANSK 19523-158509-136



SAMOLOT MYSLIWSKI

JAK -

™M

ZBIGNIEW LURANC

W koricu lat trzydziestych, lotnictwo Zwigzku Radzieckiego wypo-
sazone byto w samoloty mysliwskie konstrukcji N.N. Polikarpowa. Byty
to dwuptaty 1-15 i 1-153 oraz jednoplatowe |-16, ktére w konfrontacji
2z Me-109 pod niebem Hiszpanii zdecydowanie ustepowatly temu ostat-
niemu.

Pierwsze walki z Japoriczykami nad rzeka Chatchyn-Got w lecie
1939 wykazaty, ze nawet najnowsze wersje mysliwcéw Polikarpowa |-
153 czy I-16 z dziatkami ustepuja samolotom japoriskim.

Mimo iz, samoloty japoriskie nie reprezentowaty zbyt wysokiego
poziomu technicznego, a wyszkolenie zaldg nie byto najlepsze, to wynik
tych spotkari byt korzystniejszy dla japoriczykdw.

Kiedy rozpoczeta sie operacja Barbarossa, zaskoczenie taktyczne
byto catkowite i w przeciagu kilku dni radzieckie putki rozmieszczone
w zachodniej czesci ZSRR zostaty zdziesigtkowane.

W pierwszych 10 godzinach operacji, Luftwaffe zaatakowata 66
lotnisk w wyniku czego WWS stracity nie mniej niz 1200 samolotéw z
tego nieco ponad 800 na ziemi.

Swit tego fatalnego dnia zastat radzieckie mysliwce poustawiane na
lotniskach jakby na inspekcji. Mimo niewatpliwej nieuchronnosci wojny
Rosjanie nie zrobili nic w celu zamaskowania czy rozproszenia maszyn.
Jednym stowem piloci Luftwaffe nie mogli marzy¢ o dogodniejszych
warunkach. Ale gdyby putki WWS zostaty ostrzezone i zdazyty wzniesc
si¢ w powietrze, ich szanse przetrwania nie bytyby wieksze, poniewaz
lotnictwo radzieckie byto w fatalnym stanie. Oprécz duzej dysproporcji
w wyszkoleniu pilotéw, radzieckie putki wyposazone byty w przestarzaty
sprzet,

Wielu radzieckich lotnikéw miato dos¢ doswiadczenia by wykorzy-
stac wigksza zwrotnos¢ swoich samolotéw ale takich byto zbyt mato,
aby powaznie zagrozi¢ Luftwaffe, ktéra od poczatku zdobyta panowanie
nad catym frontem.

Zbyt péino przystapiono do modernizacji sprzetu zwlaszcza samo-
lotow mysliwskich. Miato to bardzo ujemny wptyw na rozwdj nowych
konstrukeji, ktore niedopracowane pospiesznie kierowane byty do pro-
dukcji seryjnej i do walki. Przyczyna tego opéinienia byly przesadnie
optymistyczne oceny walk w Hiszpanii i Chinach, btedne oceny lotnictwa
wtlasnego i paristw wysoko uprzemystowionych.

Przed wojna nazwisko Aleksandra Jakowlewa, byto nieznane poza
granicami ZSRR. Jezeli byt on znany wywiadowi Luftwaffe, to giownie
jako zastepca do spraw nowych konstrukcji i badari Komisarza Ludowego
Przemystu Lotniczego Aleksieja Skakuna.

Jest mozliwe, ze jakis skrupulatny oficer wywiadu zanotowat fakt,
ze 27.04.1939 Aleksander Jakowlew otrzymat Order Lenina, nagrode
w wysokosci 100.000 rubli oraz samochdéd ZIS, tytut Doktora Nauk
Technicznych we wrzesniu 1940 r. oraz ze miesiac pézniej na mocy De-

kretu Rady Najwyzszej zostat Bohaterem Pracy Socjalistycznej. Oficer
taki zapewne zastanowit si¢ nad przyczynami naglego wzrostu znacze-
nia cztowieka, ktdry dziesie¢ lat wczesniej byt operatorem maszyn na
lotnisku w Moskwie.

Nieuniknione jest zatem, ze wywiad skojarzyt kariere Jakowlewa z
pojawieniem si¢ na defiladzie 7 listopada 1940 r. formacji 5 nowych
mysliwcow, bedacych poczatkiem linii samolotéw, ktdre zmienity uktad
sit na froncie Wschodnim. Ziarno sukcesu Jakowlewa zostato zasiane w
1938 kiedy wraz z innymi jego biuro konstrukcyjne otrzymato polecenie
opracowania propozycji projektu nowego mysliwca. Miat to byc wszech-
stronny mysliwiec o maksymalnych osiagach na wysokosciach 3-4 tys.
metréw.

Ziarno zaczeto kietkowac na spotkaniu najwyiszych wiadz z przed-
stawicielami lotnictwa wojskowego, przemystu lotniczego, konstrukto-
row i pilotéw, w styczniu 1939 w Moskwie. Gtéwny nacisk potozono na
wymagania WWS dotyczace mysliwcow. Sposréd rozwazanych projek-
tow priorytet orzymaty trzy |-200 (Mig 1) I-22 (LAGG-1) i 1-26 (JAK-1)
ten ostatni zaprojektowany zostat przez 33-letniego Jakowlewa. Ozna-
czony |-26 istriebitiel (mysliwiec) miat tadng sylwetke, oraz charaktery-
zowat sig prostg a przy tym mocng i dos¢ lekka konstrukeja.

Inz. A. Jakowlew dotychczas zajmowat sie gtéwnie projektowaniem
samolotow sportowych, jednak miat juz za soba udany sukces w opra-
cowaniu dwusilnikowego szybkiego samolotu bojowego BB-22 (Jak-4)
za ktory otrzymat Order Lenina, nagrode pieniezna i samochdd.

Poniewaz Zwiazkowi Radzieckiemu brakowato metali lekkich, dla-
tego konstrukcja nowego samolotu oparta byta giéwnie na drewnie
i stali.

Do napedu przewidziano radziecka wersje rozwojowa licencyjnego
silnika Hispano-Suiza. Prototyp zostat zbudowany w Moskiewskie] Wy-
tworni Samolotéw i oblatany w styczniu 1940 przez pilota doswiad-
czalnego J. |. Piontkowskiego. Wedtug Piontkowskiego wtasnosci lotne
samolotu byly zadawalajace, jak na tak wczesng faze rozwoju samolotu
i nie ujawnity si¢ zadne wyraine wady. Chociaz program préb w locie
zostat troche przediuzony z powodu nie sprzyjajacej pogody w ciagu
trzech tygodni zebrano wystarczajace dane z préb dla komitetu obrony,
ktory miat zezwolic na niezwtoczne rozpoczecie prac nad kolejnymi eg-
zemplarzami.

27 kwietnia 1940 wydarzyta sie katastrofa, w ktdrej oblatywacz
Julian Piontkowski zginat pod szczatkami jednego z dwdch egzemplarzy
przeznaczonych do préb w locie.

Po tym wypadku zaczeta roznosi¢ sie pogloska, ze mysliwiec Ja-
kowlewa jest samolotem niebezpiecznym, nie da sie wyprowadzi¢ z kor-
kociggu i nie mozna na nim wykonywac akrobacji. Powatpiewano o ce-
lowosci produkcji samolotu. Dalsze préby w locie przeprowadzat pilot
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oblatywacz Pawet Jakowlewicz Fiedrowi, znany pilot doswiadczalny, pé-
iniejszy generat lotnictwa.

W czasie prob paristwowych, ktére byty przeprowadzane w czerwcu,
drugi egzemplarz |-26 osiagnat predkos¢ 585 km/h na wysokosci 5100
m przy masie w locie 2700 kg. Jeden ze starszych pilotéw doswiad-
czalnych Naukowo Doswiadczalnego Instytutu Wojskowych Sit Powie-
trznych Piotr Stefanowski wykonat lot na |-26 w dniu 10 czerwca 1940.
Relacjonujac swoje pierwsze wrazenia stwierdzit, ze s3 one bardzo dobre
i Ze nie ma zastrzezer co do zachowania prototypu podczas akrobacji.
Nie wszyscy piloci podzielali jego zdanie. Zestawiono liste uwag ktdrymi
winno si¢ zajac biuro Jakowlewa. W miedzyczasie budowa pierwszych
przedseryjnych maszyn dobiegata korica w tym dwdch w wersji dwumiej-
scowej (UTI-26). Po pierwszych prébnych lotach wprowadzono pewne
poprawki, samoloty te posiadaty wiele niedomagan — gtéwnie niewystar-
czajace osiagi powyzej 4000 m i mala site ognia. Usuwanie ich musia-
toby spowodowac duze opéZnienie budowy i dostaw, co byto niemozliwe
ze wzgledu na duzy pospiech potaczony z unowoczesnieniem putkow
mysliwskich. Wydano instrukcje zalecajacy przygotowanie produkcji
seryjnej pomimo ze przeprowadzono tylko wstepne proby paristwowe.
Préby paristwowe zakoriczone zostaly dopiero w czerwcu 1941 r.

Przedseryjne egzemplarze |-26 miaty zmiany wprowadzone w proto-
typie podczas prob fabrycznych. Zmiany te obejmowaty miedzy innymi
nieznaczny wzrost powierzchni statecznika pionowego, zmiane potoze-
nia wlotu chtodnicy oleju pod przednia czescig kadtuba, zmniejszenie
chtodnicy wody oraz przeniesienie wlotu powietrza do sprezarki do na-
sady skrzydta. Pierwsze egzemplarze opuszczajace linie montazowe byty
dostarczane na lotnisko doswiadczalne N || WWS celem przyspieszenia
préb paristwowych. Kierowano je réwniez do specjalnej doswiadczalnej
Jjednostki WWS, ktdra zostata sformowana w celu wytapania wszystkich
niedomagari nowego mysliwca w warunkach zblizonych do polowych.

Wspétpracujacy z jednostka, personel biura Jakowlewa wkrétce za-
czat otrzymywac uwagi dotyczace niepewnosci dziatania pneumatycznej
instalacji chowania i wypuszczania klap oraz podwozia. Zaciec systemu
uruchamiania karabinéw maszynowych. Drgania pochodzace od silnika
byty przyczyna nieszczelnosci potaczer przewoddw oleju i paliwa co
czasami doprowadzato do pozaréw. Zwracano uwage na stabe uszczel-
nienie zamknigcia kabiny oraz zaciecia zamka ruchomej ostony. Naj-
tagodniej mowiac mysliwiec Jakowlewa byt samolotem niedojrzatym,
zostat skierowany do produkcji zanim doktadnie zbadano jego charak-
terystyki. Kazda préba kompleksowego wyeliminowania usterek musiata
by¢ rozpoczeta przy deskach projektowych. Biuro Jakowlewa musiato
wigc zadowolic si¢ usuwaniem najpowazniejszych niedomagan na liniach
produkcyjnych, pozostawiajac radykalniejsze i skuteczniejsze zmiany na
lepsze czasy.

Do korica 1940 opuscite moskiewska fabryke 64 mysliwce. Wiek-
szos¢ z nich zostata przydzielona do jednostek badawczych i doswiad-
czalnych. W tym czasie zmieniono oznaczenie samolotu z I-26 na Jak-1.
Samolot miat nastgpujace parametry: rozpietosé 10.000 mm, diugosc
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8475 mm, powierzchnia noéna 17,15 m? co przy masie 2820 kG dawato

obciazenie powierzchni 164 kg/mz. Predkos¢ maksymalna na wysokosci
4000 m wynosita 540 km/h a zasieg 700 km. Kotko ogonowe state.
Osiagi byly nizsze niz zaplanowano, masa konstrukcji wzrosta i Jak-1
cierpiat na brak mocy.

Biuro Jakowlewa podeszto do tego problemu z dwéch kierunkdw —
podejmujac wszechstronna analize konstrukcji mysliwea i réwnoczesnie
prébujac naktonic biuro Klimowa do zwiekszenia mocy silnika M-105P.
Z drugiej strony Klimowowi odradzano dalsze forsowanie silnika, ponie-
waz zmniejszytoby to drastycznie jego zywotnosc.

W desperacji Jakowlew polecit skonstruowanie wzmocnionego sil-
nika na wlasng odpowiedzialnos¢. Skutkiem czego byt silnik M-105 PF
Cisnienie tadowania zwiekszono z 1,29 do 1,43 at. a drugi bieg sprezarki
wiaczat si¢ na wysokosci 2700 m w poréwnaniu z 4300 m w M-105P. M-
105PF miat moc 1260 kM na wysokosci 800 m i 1180 kM na wysokosci
2700 m.

Moc startowa wynosita 1210 kM przy 2600 obrotach min. Jedyng
ceng byt wzrost masy suchego silnika od 575 kg do 614 kg. Rowniez
program zmniejszenia masy samolotu dat catkiem korzystne rezultaty
| prototyp tzw. lzejszego Jaka wykonat pierwszy lot 25 czerwca 1941 r.
Masa zatadowanego samolotu wynosita tylko 2600 kg (paliwo i uzbroje-
nie bez zmian). Mniejsze obcigzenie powierzchni i mocy spowodowato
wzrost osiggéw. Predkosé maksymalna na poziomie morza wynosita
550 km/h a na wysokosci 4300 m 580 km/h.

Produkcja w moskiewskiej fabryce trwata. W ciagu 6 pierwszych
miesigcy 1941 r. dostarczono 355 samolotéw z silnikiem M-105P. Byty
one pospiesznie wcielane do putkéw mysliwskich. Putki przeznaczone do
obrony gtéwnych osrodkéw przemystowych w zachodniej czesci ZSRR
otrzymaty Jaki w pierwszej kolejnosci.

Jednostki te w wigkszosci posiadaty bardziej doswiadczonych pilo-
téw. Przystosowanie sie pilotow do Jaka powodowato problemy. Duza
predkosc Iadowania, mniejsza zwrotnos¢ | mniej wybaczajacy charakter




w poréwnaniu z poprzednikami nie mogly zdoby¢ zaufania pilotéw do
nowego samolotu. Ponadto piloci niedowierzali ostonie kabiny, ktdra
na skutek niskiej jakosci materiatu powainie ograniczala widocznosc.
Wiekszoé¢ nowicjuszy, a nawet czes¢ bardziej doswiadczonych pilotéw,
miata skfonnos¢ do latania na petnym gazie z odsunieta owiewka i cat-
kowicie otwartymi zastonkami chiodnicy. Brak umiejetnosci pilotow,
ktorzy zaczeli lata¢ na Jakach wynika gléwnie z krétkotrwatego procesu
przeszkalania. Miara niezadowolenia wtadz moze by¢ dekret wydany 25
lutego 1941 roku przez KC KPZR, ktéry mowit: .potwierdzamy plan
przediozony przez ludowych komisarzy obrony, dotyczacy przezbroje-
nia WWS w nowy bardziej nowoczesny samolot, potrzebe zwigkszenia
kwalifikacji wszystkich pilotéw oraz skrécenia czasu szkolenia personelu
latajacego”.

Do lata 1942 z Jak-1 usunigto wiekszos¢ powazniejszych usterek,
samolot zyskiwat popularnosé wsréd pilotéw — byt tatwy w obstudze
i zwrotniejszy od wiekszosci samolotéw przeciwnikow.

Jednakie widocznosc z kabiny dalej pozostawata przedmiotem kry-
tyki. Dowddca jednego z putkéw major Szinkarenko polecit personelowi
naziemnemu obcia¢ gorna czesc kadtuba i dopasowaé przeiroczystq tyl-
ng czes owiewki kabiny w celu poprawienia widocznosci. Zdarzenie to
nie zostato niezauwazone przez biuro Jakowlewa.

Dwadziescia lekkich Jak-1 znajdujacych si¢ na liniach produkcyj-
nych zostato zmodyfikowanych. Tyt kadtuba zostat obnizony i zasto-
sowano trzyczesciowa ostone kabiny z nieograniczonym polem widz-
enia. Przyjeto je oznaczac Jak-1M, chociaz w oficjalnych dokumentach

oznaczenie to prawdopodobnie nie figuruje. Przyjmujemy jednak to
oznaczenie w stosunku do samolotu Jak-1 z obnizonym kadtubem, aby
odrézni¢ go od poprzednika, tym bardziej, ze byto ono uzywane zwia-
szcza w naszej literaturze przez wiele lat.

Wérod pierwszych jednostek, ktdre otrzymaty Jak-1M byt francu-
ski putk ,Normandie” (péiniej «Normandie-Niemen”). Réwniez polski
putk mysliwski byt wyposazony w samoloty tej wersji.

Biuro Jakowlewa systematycznie prowadzito prace, nad stopnio-
wym udoskonaleniem samolotu wynikajacych z doswiadczer bojowych
i eksploatacyjnych. Ponizej podaje 10 sylwetek bocznych, na ktérych
pokazatem zewnetrzne-réinice i zmiany w rozwoju tej konstrukcji.

Migdzy sylwetka 9 1 10 brakuje JAK-1M jaki byt uzywany w 1
PLM ,Warszawa" i Putku Normandie-Niemen. Réznit sie od poprze-
dnika chowanym kétkiem ogonowym. Doktadne rysunki tego samo-
lotu zawiera niniejszy zeszyt. Jeden egzemplarz Jak-1M zaopatrzony
w catkowicie nowe skrzydta o rozpigtosci 9,2 m i powierzchni 14,85

mz, wyposazony w silnik WK-106 byt pierwowzorem Jaka-3 (sylwetka
10). W latach 1940-1944 wyprodukowano 8721 egzemplarzy samolotu
JAK-1. Dat on poczatek rodzinie wszystkich mysliwcow Jakowlewa naj-
bardziej udanych samolotéw mysliwskich ZSRR z silnikami chtodzonymi
ciecza.

Mimo niezbyt nowoczesnej koncepcji konstrukcyjnej samolotu wy-
daje si¢ uzyskano w ostatecznosci catkiem przyzwoite osiagi tej kon-
strukcji,- jakie reprezentowat ostatni mysliwiec Jakowlewa z silnikiem
ttokowym a mianowicie JAK-9 z silnikiem WHK-107. Znany u nas pod
oznaczeniem JAK-9P.

I-26 | wersja

~ Podwozie catkowicie ostoniete

3 czesciowymi owiewkami

- Koto ogonowe chowane

- Nizsza ostona kota

-~ WiIot powietrza do silnika pod
kadtubem

26 11

~ Wiegksza powierzchnia statecz-
nika pionoweego

- Mniejszy /krdtszy/ tunel chiod-

nicy wody

~ Koétko ogonowe state o wymia-
rach 250 x 95 mm

— Inny obrys ostony kota gtéwnego

1-26 1l

— Zmieniony obrys chtodnicy oleju
— Ruchoma zastonka chiodnicy

oleju

- Kétko ogonowe state

— Wiot powietrza do silnika
na lewym skrzydle

JAK-1 1

- Wiekszy wlot powietrza do sil-
nika z lewej strony przy kadtubie
— 3 czesciowe ostony gérne silnika

= Inny obrys chtodnicy oleju

— Inna ostona zewnetrzna goleni
podwozia

- Kdtko ogonowe state

— 2 ostony boczne z lewej strony
kadtuba
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JAK-1 Hl

~ Samolot wyposazony w odbiornik
~ Pod skrzydtami zaczepy do RS-82 po
3 pod skrzydtem

. — Reflektor do ladowania w nocy

~ Kotko ogonowe state

JAK-1 1H 1942 1.

— Na piascie $migita zaczep do rozruchu
- Inny ksztatt kotpaka smigta
— Osilony podwozia dwuczesciowe
- Niektdre samoloty wyposazone
w odbiornik radiowy

JAK-1 1942 po zmianach INB WSP

~ Obnizony tyt kadtuba

— Nowy tunel chtodnicy oleju z powiek-
szonym przekrojem wlotu
(z Jak-7)

— Wilot powietrza do sprezarki o prze-
kroju okragtym

— 2 Kaemy Szkas zamieniono na 1 UBS

~ W miejsce 3 oston gdrnych silnika,
wprowadzono 2

— Zmieniono obrys wiastrochronu, prze-
dnia szyba otrzymata duze pochylenie
i ptaskie boczne szyby

— Ruchomej czesci ostony kabiny nada-
no obrys owalny

— Tylna czesc pstony kabiny z plexiglasu
optywowa

— Zabudowano tylna szybeg pancerng
i stalowa ostone na glowe

— Kotko ogonowe chowane z mata osto-
na z przodu

JAK-1 seryjny 1943

— Inne ostony gérne silnika
— Zabudowano ostony rur wydechowych

— Powrdcono do starej chiodnicy oleju

— Nie ma reflektora ladowania

- Zmieniono obrys przedniego wiatro-
chronu, zmniejszony kat nachylenia
przedniej szyby

— Nie ma przedniej szyby pancernej

- Ruchoma cz¢sc ostony kabiny bez wy-
puktosci aerodynamicznej

~ Nie ma ochronnej ptyty pancernej od
gory

— Kotko ogonowe atate

— Trymer steru kierunku zastypiono bla-
szka kompensacyjng

JAK-1 seryjny styczern 1944

~ Ma przednia szybe pancerng
- Woydiuzony tunel chfodnicy olejowej
z profilowana krawedzia

JAK-1 (z silnikiem M-106 nr 2)

— Nie ma chtodnicy oleju pod silnikiem

zabudowano j3 pod podtoga kabiny

- Skrzydto z metalowymi diwigarami
— Usterzenie metalowe
- Kotko ogonowe chowane
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Zastosowanie

Samoloty Jak-1 byty jedynymi msliwcami radzieckimi uzywanymi
masowo od poczatku do korica wojny. Jak-l uwazany jest za najlepszy
mysliwiec radziecki okresu 1941-1943.

Znalazty sig one réwniez na wyposazeniu francuskiego putku ,Nor-
mandie-Niemen" i polskiego putku ,Warszawa".

Byt to mysliwiec frontowy uzywany giéwnie do zwalczania ataku-
Jjacych samolotéw nieprzyjacielskich nad linia frontu, ekskortowania sa-
molotéw szturmowych, rozpoznania a nawet do samodzielnych dziatan
szturomowych. W trakcie produkcji kolejnych serii poprawiano ciagle
konstrukcje, usuwano niedomagania, wprowadzano rézne modyfikacje
majace na celu ochrone pilota. Samolot otrzymat szybe pancerna z ty-
tu, péiniej réwniez przednia szyb¢ pancerng i mozliwosé awaryjnego
zrzutu ruchomej czesci ostony kabiny. Niektdre serie wyposazone zo-
staty w stalowq ochrong w gornej tylnej czesci ostony, chroniace gowe
pilota przed pociskami z gornej tylnej potsfery.

Nie zmieniato si¢ tylko bardzo skromne wyposazenie kabiny, w przy-
rzady pilotazowo nawigacyjne i urzadzenia radiowe pozwalajace na bez-
pieczne wykonywanie lotéw w nocy i w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych. Charakter wykonywanych lotéw, gléwnie dziennych w do-
brych warunkach atmosferycznych, oraz dazenie do maksymalnego zmi-
niejszenia masy samolotu a tym samym poprawienia osiggow, spowo-
dowaty demontaz niektdrych instalacji. PéZniej juz fabryke opuszczaty
samoloty bez instalacji tlenowej i oswietleniowej.

Narzekania na osiagi byly czeste, gdyz samoloty nie uzyskiwaty
predkosci podanych w instrukcji. Fabryki podawaty dane z badar pro-
totypow, ktére byty wykonywane bardzo starannie, pokryte lakierem
i polerowane. Zachowywaty doktadne ksztatty aerodynamiczne. Na-
tomiast w warunkach frontowych pokrycie drewniane czesto ulegato
wypaczeniom, a loty na samolotach doswiadczalnych piloci wykonywali
z zamknieta kabing.

Na froncie latali czesto z otwarta, gdyz celuloidowa ostona kabiny,
pod wptywem promieni stonecznych zotknie i peka utrudniajac obserwa-
cjg. Tymczasem lot z otwarty kabing powoduje znaczne zmniejszenie
predkosci. Ponadto w obawie przed przegrzaniem silnika nadmiernie
otwierano zastonki chtodnicy, gdyz na regulowanie temperatur w walce
nie byto czasu. Na Jaku-l nie byto automatycznego regulatora zastonek
w celu utrzymania wlasciwej temperatury.

Niejednokrotnie produkowano samoloty w bardzo trudnych warun-
kach, co niewatpliwie musiato odbi¢ sie na ich jakosci.

Jesienig 1941 roku przeniesiono produkcje z zagrozonej Moskwy do
Kamieriska Uralskiego, gdzie po trzech tygodniach od przybycia pierw-
szych maszyn i urzadzen, pierwszy Jak opuscit hale montazowe.,

W ciagu trzech miesigcy tempo produkcji przekroczyto tempo pro-
dukcji moskiewskiej fabryki. Wszystko to w pospiesznie wzniesionych
halach, bez okien przy temperaturach spadajacych czesto do minus
30°°C,

Surowce i potfabrykaty tez nie zawsze byly najwyzsze] jakosci.
Wszystko to miato wptyw na ostateczny efekt produkgji.

Zdarzaly si¢ wypadki odklejania sie pokrycia skrzydet i innych cze-
$ci samolotu. Ograniczono wiec predkos¢ w nurkowaniu do 650 km.
Przekroczenie jej grozito zerwaniem pokrycia skrzydta.

Zdarzaty si¢ wypadki pekania przewodow paliwowych, co
przewaznie koriczyto si¢ pozarem samolotu. Wypadek taki zdarzyt sie
rowniezw | P. L. M. ,W-wa" 7 maja 1944 roku zginat podchorazy Jerzy
Czerny, kiedy jego Jak-l zapalit sie w locie po kregu.

Z opisanych wyze] wzgledow, resurs samolotu byt niewielki. Nie
udato mi si¢ uzyska¢ danych dotyczacych Jak-1. przypuszczam, ze byt
on mniejszy lub co najwyzej réwny resursowi samolotu Jak-9M/W. Ten
ostatni byt nowszym samolotem, z metalowym diwigarem skrzydta a
jego resurs ptatowca wynosit zaledwie 350 godzin. Resurs silnika 150
godzin plus 2 remonty. Po kazdym z nich, silnik otrzymywat 100 godzin
pracy. Resurs $migta wynosit 150 godzin.
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Opinie o samolocie byty podzielone jak zwykle. Dla pilotéw z wiek-
szym nalotem i doswiadczeniem samolot byt tatwy, nowicjuszom spra-
wiat wiecej ktopotéw zwtaszcza przy starcie. Wszyscy natomiast chwa-
lili dobrg zwrotnosé. A oto niektdre wypowiedzi: Francois de Geoffre
pilot putku Normandie-Niemen... Szybko$¢ samolotu Jak-l1 wynosita
pigcset kilometréw na godzine na wysokosci trzech tysiecy metréw. Byt
to zwrotny samolot, tatwy do pilotowania, mogacy rywalizowac z Fw-
190 | Me-109...*

Medard Konieczny pilot | P. L. M. ,W-wa" ... Samoloty Jak-I
rozwijaty maksymalng szybkosc okoto 550 km na godzine a przelotowa
okoto 480 km na godzing. Jak-| byt samolotem dos¢ trudnym w pilotazu
i wymagat od pilota otrzaskania sie w powietrzu **

Samoloty Jak-IM, ktére byty na uzbrojeniu | P. L. M. ,Warszawa",
wyposazone byty w odbiorniki radiowe, a tylko niektdre z nich miaty
radiostacje i na nich latali dowddcy. Nalezy przypuszczac, ie podob-
nie byto w innych jednostkach, wyposazonych w te samoloty. Dopiero
wchodzace na uzbrojenie Putku w styczniu 1945 samoloty Jak-9 wszy-
stkie wyposazone byty w radiostacje.

* Francois de Geoffre. ,Normandie-Niemen."

** Medard Konieczny K. Stawiriski , Jaki startujg o swicie” wyd |.
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JAK-1 w Lotnictwie Polskim

Kiedy przystapiono do formowania polskiej dywizji piechoty
w ZSRR w 1943 roku nie przewidywano wéwczas formowania Jjednostki
lotniczej. Zasadnicza trudnos¢ organizacyjng stanowit prawie catkowity
brak wyszkolonej kadry lotniczej.

Jednakze w okresie organizacji i pierwszych dni szkolenia oddzia-
tow dywizji kosciuszkowskiej okazato sig, ze jest pewna grupa zotnierzy
i kilku oficeréw, ktdrzy stuzyli w lotnictwie i mogliby stanowi¢ zalazek
oddziatu lotniczego.

Po przeanalizowaniu warunkéw i mozliwosci personalnych oraz po
uzyskaniu zgodny Naczelnego Dowddztwa Armii Radzieckiej, na udzie-
lenie pomocy w postaci specjalistéw lotniczych i sprzetu, postanowiono
utworzyc eskadre lotnicza.

Podstawa formowania 1 samodzielnej eskadry mysliwskiej byli zot-
nierze i oficerowie 1. D. P. im. T. Kosciuszki oraz oficerowie lotnictwa
radzieckiego — Polacy obywatele Zwigzku Radzieckiego.

Dnia 7 lipca 1943 r. dowddca 1 DP ptk Zygmunt Berling wydat
rozkaz na podstawie ktdrego przystapiono do formowania eskadry. Na
miejsce jej formowania wyznaczono lotnisko Grigoriewskoje, potozone na
zachdd od Sielc w poblizu szosy Moskwa-Riazar.

Dowddcy eskadry zostat kpt. pil. Czestaw Koztowski Polak uro-
dzony w ZSRR. W stosunkowo krétkim czasie zorganizowat on eskadre
i juz 24 lipca przystapiono do praktycznego szkolenia grupy 17 uczniow-
pilotéw.

W pierwszych dniach wrzesnia 1943 r. na lotnisku Grigoriewskoje
wyladowaty trzy samoloty mysliwskie JAK-1, w ktére , miat byé wy-
posazony formujacy sig 1 polski putk lotnictwa mysliwskiego. Samolot
JAK-1 nie byt dla szkolacych sie pilotéw 1 grupy nowoscig i zaskocze-
niem. Jego ,mtodszy brat” szkolno-bojowy JAK-TW, od kilkunastu dni
bazowat na lotnisku i niektérzy piloci odbywali na nim pierwsze loty,
Program szkolenia przewidywat pewna liczbe lotéw na JAK-7W., z kt6-
rego przesiadali si¢ na jednomiejscowy bojowy JAK-1. 27 lutego putk
otrzymuje 10 nowych samolotéw JAK-1M, przeznaczonych do dziatan
bojowych, a 29 marca przybywa nastepna partia 19 samolotéw. W sierp-
niu 1944 r. w chwili przebazowania do kraju, na stanie putku byty 42
samoloty bojowe JAK-1M. Na tych samolotach w dniu 23 sierpnia przy-
stapiono do wykonywania zadan bojowych.

Do korica grudnia 1944 r. 1 putk lotnictwa mysliwskiego , War-
szawa” wykonywat loty bojowe wytacznie na samolotach JAK-1M. Do-
piero na krétko przed ofensywa styczniowa w 1945 r. przybyty do putku

"

pierwsze egzemplarze JAK-9, na ktérych zaczeta wykonywac loty czesé
pilotéw. Nieliczne walki powietrzne prowadzone przez pilotow na JAK-
1M nie przyniosty sukcesu. Wszystkie zestrzelenia samolotdw przeciw-
nika w 1 plm ,Warszawa" uzyskali piloci na samolotach JAK-9, w koni-
cowym okresie wojny, podczas operacji berliriskiej.

W czasie dziatari bojowych od sierpnia 1944 r. do stycznia 1945 r.
1 pl. ,Warszawa" stracit 5 samolotéw JAK-1M zestrzelonych |ub
uszkodzonych ogniem artylerii przeciwlotniczej przeciwnika i rozbitych
podczas przymusowego ladowania. Mimo systematycznego uzupetnia-
nia samolotami JAK-9, na stanie putku w dniu zakoriczenia wojny byty
nadal 23 samoloty JAK-1M. Z ogdlnej liczby 1401 lotéw bojowych 833
wykonano na samolotach JAK-1M.
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OPIS KONSTRUKCJI

wersja uzywana w | Putku Lotnictwa Mysliwskiego , Warszawa"

Jak-1 M byt jednomiejscowym, jednosilnikowym, wolononosnym
dolnoptatem konstrukcji mieszanej z chowanym podwoziem.

Plat - konstrukcji drewnianej, dwudiwigarowy, niedzielony o obry-
sie trapezowym z eliptycznie zakoriczonymi koricowkami. Konstrukcje
skrzydta tworzyty dwa diwigary drewniane konstrukcji skrzynkowej, 23
zebra i szereg podtuznic drewnianych. Cato$é pokryta sklejka bakelito-
wana, a nastepnie oklejona ptétnem. Profil ptata CLARK — YH 14 %
u nasady i 10 % na koricu. Kat zaklinowania wynosit 0° 30".

Miedzy diwigarami zamocowano zbioniki pliwa. Pokrycie skrzydia
od tytu w miejscu zamontowania zbiornikéw wykonano z duralowych
blach przykrecanych do konstrukcji srubami.

Przejscie skrzydto — kadtub wykonano z profilowanych blach du-
ralowych. Z lewej strony przy kadtubie w ostonie znajduje sie chwyt
powietrza do sprezarki silnika.

W dotychczas publikowanych rysunkach Jak-1 M rysowano uchwy-
ty powietrza na krawedzi natarcia obu skrzydet, co nie odpowiada rze-
czywistosci. Jest to btad wynikajacy prawdopodobnie stad, ze w Obwo-
dowym Muzeum Krajoznawczym w Saratowie znajduje sie niekompletny
egzemplarz samolotu Jak-1 M Numer fabryczny 08110 wyprodukowany
w dniu 5 grudnia 1942 roku, do ktérego blachy przejscia skrzydto -
kadtub ,wypozyczono,, od samolotu JAK-3.

Lotki — dwuczesciowe, szczelinowe konstrukcji metalowej. Szkie-
let i nosek wykonany z duralu, pokryte ptétnem. Klapy typu krokodyl.
duralowe, zamocowane do tylnego diwigara za pomoca zawiasow, wy-
puszczane do lgdowania przy pomocy sprezonego powietrza.

Kadlub - konstrukcje kadtuba tworzyta przestrzenna kratownica
spawana z rur stalowych o srednicach od 50 mm do 20 mm. Sztywnosc
konstrukecji uzyskano przez dodanie stalowych ciggien. Przednia czesc
kadtuba byta jednoczesnie tozem silnika.

Silnik oraz przednia czes¢ kadtuba ma ostony wykonane z blach
duralowych. W czesci tylnej za kabing pilota na rameg kadtuba natozone
z gory i z dotu kilka wreg wraz z podtuznicami nadajacych przekrojowi
kadtuba ksztatt owalny. Tylna czesé¢ pokryta jest od gory i czesciowo
z dotu po bokach sklejka. Na catosé tylnej czesci natozono nastepnie
pokrycie ptocienne.

Kabina pilota za silnikiem, ostonigta jest trzyczesciowym wiatro-
chronem. Srodkowa czes¢ ruchoma, odsuwana do tytu z mozliwoscia
awaryjnego zrzucenia jej w razie potrzeby. Gtowe pilota od tytu chro-
nita szyba pancerna, a plecy ptyta stalowa. Kabina byta wyposazona
w niezbedne przyrzady pilotazowo-nawigacyjne i kontroli pracy silnika.
Chtodnica oleju pod silnikiem z regulowang zastonka przeptywu po-
wietrza, umieszczong na wylocie. Za tylnym diwigarem skrzydta pod
kadtubem znajduje sie wlot do chtodnicy cieczy chiodzace). Wielkosc
strumienia wychodzgcego z chtodnicy regulowana jest sterowang z ka-
biny zastonka, przy pomocy ktérej utrzymywato si¢ zadang temperature
silnika.

Usterzenie — klasyczne wolnonosne. Statecznik poziomy nie dzie-
lony konstrukcji drewnianej dwudiwigarowy pokryty sklejka a nastepnie
piétnem, przymocowany do ramy kadtuba za pomocg czterech okuc.
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Ster wysokosci — metalowy (dural) dzielony, pokryty ptétnem. Na le-
wym sterze wysokosci, klapka wywazajaca, sterowana z kabiny za pomo-
ca pokretta. Statecznik pionowy konstrukcji drewnianej pokryty sklejka,
przymocowany dwoma okuciami do poprzedniego dZwigara statecznika
poziomego i dwoma do ramy kadtuba. Ster kierunku z duralu pokryty
ptétnem, zaopatrzony w blaszke kompensacyjna, nastawna na ziemi.
Ster wysokosci napedzany za pomocy popychaczy z rur duralowych.
Ster kierunku potaczony ze sterownica noina za pomoca linek stalo-
wych.

Podwozie ~ jednogoleniowe,chowane w locie w kierunku do ka-
dtuba za pomocq instalacji powietrznej. Goleri o amortyzacji olejowo-
powietrznej byta podparta sktadanym zastrzatem. i

Kota podwozia gléwnego o wymiarach 600 x 180 mm osadzone na
potwidelcu, wyposazone byty w hamulce szczekowe napedzane pneuma-
tycznie. Golenie oraz czesc¢ kot ostonieto dwuczesciowymi owiewkami
duralowymi.

W potozeniu wypuszczonym podwozie utrzymywane byto na za-
mkach znajdujacych sie w cylindrach chowania i wypuszczania podwo-
zia, w potozeniu schowane — na zamkach umieszczonych w gornej czesci
gondoli podwozia.

W wypadku uszkodzenia instalacji powietrznej, podwozie mozna
byto wypusci¢ sposobem awaryjnym z butli awaryjnej, po, uprzednim
mechanicznym zwolnieniu podwozia z zamkow diwignia znajdujacy sie
w kabinie pilota.

Do kontroli potozenia podwozia stuzyty mechaniczne wskazniki wy-
stajace z gornej powierzchni skrzydet przy podwoziu wypuszczonym.

Z chwilg wciagniecia podwozia wskazniki chowaty sie w skrzydta.
Byty one dobrze widoczne z kabiny pilota. Kétko ogonowe o wymiarach
255 x 110mm /300 x 125/ osadzone w widelcu przykreconym do amar-
tyzowanej goleni, chowane w locie za pomoca sprezonego powietrza.
Kétko wychylato sie niezaleznie od ruchow steru kierunku, do startu
i ladowania byto blokowane wzdtuz podtuznej osi kadtuba. Przy cho-
waniu kdtka ogonowego, uktad diwigni zamykat réwniez ostony dolne
kadtuba.

Zespol napedowy - do napedu samolotu Jak-1 M stosowano wa-
riant rozwojowy licencyjnego silnika Hispano-Suiza L2 Y, opracowany
przez W. J. Klimowa, ktory nosit oznaczenie WK-105 PF.

Byt to silnik rzedowy w uktadzie V, 12 cylindrowy chtodzony ciecza
o mocy 888/913 KW /1180/1240 KM/ przy 2700 obrotéw na minute.
Smigto metalowe, tzrytopatowe nastawne w locie, typu WISZ-61P o
srednicy 3 m. Niektore pdiniejsze serie wyposazone byty w smigta
WISZ-105 SW o automatycznej regulacji nastawienia topat.

Uzbrojenie — 1 dziatko NP-20 kal. 20 mm ustawione miedzy blo-
kami cylindréw strzelajace przez wat reduktora obrotéw smigta. Zapas
amunicji 120 szt. 1 karabin maszynowy UBS kal. 12,7 mm zabudowany
nad silnikiem z lewej strony kadluba, zsynchronizowany strzelajacy przez
tarcze obrotéw $migta, z zapasem 220 szt. naboi.

Wyposaienie — Samolot wyposazony byt w instalacje pneumatycz-
ng (powietrzng) stuzaca do chowania i wypuszczania podwozia oraz
klap, uruchamiania kot podwozia i przetadowania broni. Nie byto insta-
lacji hydraulicznej o czym pisano w réznych wydawnictwach. Pnadto
samolot wyposazony byl w instalacje chtodzenia, ptynu chtodzacego
silnik, instalacje olejowa, paliwowa i elektryczng. Niektore samoloty
wyposazone byty w instalacje tlenowa.
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Dane techniczne samolotu JAK-1 M

Rozpigtosé ptata - 10000 mm
Dtugos¢ samolotu w linii lotu - 8475 mm
Wysokosé w linii lotu - 3000 mm
Rozpigtosc usterzenia poziomego - 3420 mm
Rozstaw kot podwozia - 3250 mm
Srednica smigta - 3000 mm
Dtugosé SCA - 1720 mm
Powierzchnia nosna - 17,15 m2
Kat postoju - 1%
Poprzeczna V skrzydta - 5°56’
Wymiar opon két giéwnych - 600 x 180
Wymiar opony kdtka ogonowego - 225 x 110
Masy
Masa wiasna - 2347 kg
Masa uzyteczna - 500 kg
Masa w locie - 2847 kg
Osiagi
Predkos¢ maksymalna przy ziemi - 540 km/h
Erecladd maksymnaiigpo wys. 5100 m = 580 B Ogdlna charakterystyka SILNIKA WK - 105 P. F.
Predkosé maksymalna w nurkowaniu - 650 km/h . i3 i ;
Predkosé¢ ladowania & 135 km/h Lotniczy silnik, w uktadzie V, dwunastocylindrowy, czterosuwowy, chio-
Putap - 10000 m dzony ciecza.
Zasieg - 800 km Glowne dane silnika
Rozbieg S e s o 340 m Srednica cylindra 140 mm
Dobieg z klapami i uzyciem hamulcow - 540 m Skok tiola T/ bimin
: - h 25’ g ’ :
Max. czas lotu z Objetos¢ skokowa cylindra 2,92 |. wszystkich 35
Dane regulacyjne JAK - 1M Stopieri sprezania 7,1
Kat ustawienia skrzydta e + 0°30' Kierunek obrotow watu korboweqo w prawo
Kat ustawienia start. poziomego - )i Kierunek obrotow reduktora /émigta/ w lewo
w mm Przektadnia sprezarki na l-ym biegu 7,65, na Il-gim 10
Wychylenie lotek w stopniach w gére - 26°% 1 50 120 -6 Moc nominalna na ziemi 1210 KM przy obrotach 2700 i Pk 1050
w dot - Sk 51 -4 Moc nominalna na wysokosci 700 m 1260 KM przy obrotach 2700 i pk

Wychylenie steru wysokosci w gore - 24°- 1.5 203 -12 1050

w dot - 21°-1.5° 178 - 12 Moc nominalna na wysokosci 2700 m 1180 KM przy obrotach 2700 i
Trymer steru wysokosci w gére - 10°-1° 115 -1 pk 1050

y w dot i lgo‘ L : 11.5 -1 1-sza wysokosc okreslona 700 m
Ster kierunku w lewo = 270_ 1.5 266 - 14 Wysokosc przetaczenia biegu sprezarki 1700 m
R e 5 & e 266/~ 14 2-ga wysokos¢ okreslona 2700 m

Wyc.hyieme.klap - 50"~ 3 354 - 22 Moc eksploatacyjna na wysokosci 700 m 1130 KM przy obrotach 2600
Powierzchnia lotek -135m i pk 1050
Powierzchnia klap ~1,77 m?

Moc eksploatacyjna na wasokosci 2700 m 1060 KM przy obrotach 2600
i pk 1050

Maksymalna ilosc obrotu watu korbowego 2700

Maksymalna dopuszczalna ilos¢ obrotow 30 sek 2800 obrotéw
Minimalna ilos¢ obrotéw watu 480-530 obr. /min.

Stosowane paliwo 4B - 78 /| okt.95/

Paliwa zastepcze — 4B — 74 , B-95, B-100

Zuzycie paliwa 240 — 270 gr/KM/ godz.

Normy zuzycia paliwa latem 187 kg/godz., zima 193 kg/godz.
Stosowane oleje MS, zastepczy MK

Zuzycie oleju 12 gr/KM/godz.

Norma zuzycia oleju 5 % od zuzycia benzyny tzn. 9 kg/godz.
Stosowane ciecze chiodzace: latem woda miekka z dodatkiem chrom-
piku, zima antyfryz W-2

Masa silnika suchego 620 kg.

Masa wiasciwa silnika 0,49 kg/1 KM/

SKRZYDLA 2'91 11
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Malowanie

Doktadne ustalenie koloréw jakimi malowane byty samoloty na
froncie wschodnim, w réznych rejonach geograficznych o réznych wa-
runkach klimatycznych i terenowych wydaje sie dzisiaj niemozliwe, z po-
wodu braku odpowiedniej dokumentacji. Wiadomo, ze malowanie ma-
skujace stosowano w celu upodobnienia samolotu do otoczenia. Mogto
wiec by¢ réine w zaleznosci od miejsca i czasu stacjonowania. Kazdy
samolot opuszczyjacy hale fabryczne byt malowany i to nie ulega zadnej
watpliwosci. Natomiast jakimi kolorami farb czy lakieréw , mozna tylko
przypuszczac lub okreslic w przyblizeniu. Brak dostepu do katalogow
fabrycznych farb, oraz barwnych zdje¢ nie pozwala na jednoznaczne
okreslenie barwy, nie méwiac o ich odcieniach. Czesto kolor malowania
maskujacego zmieniano ze zmiang warunkow klimatycznych np. zima
samoloty malowane byty na biato. Nie byt to kolor sniezno biaty, gdyz
po kilku godzinach eksploatacji pokrycie samolotu ulegato przybrudze-
niu spalinami, olejem itp.

W potowie roku 1943 wydano instrukcje malowania samolotéw sit
powietrznych ZSRR /389 0133/. Okreslata ona sposéb malowania sa-
molotéw mysliwskich, szturmowych, bombowych i szkolnych. Podano
w niej numery farb jakie powinny by¢é uzyte do malowania samolotéw
o powierzchniach pokrytych drewnem lub ptétnem, oraz inne numery
do samolotéw o pokryciu metalowym. _

Np. dla samoltéw mysliwskich pokrytych sklejkg i ptétnem zalecata
stosowac farby na powierzchniach gérnych i bocznych AMT-11 szaro-
niebieski i AMT-12 ciemnoszary natomiast powierzchnie dolne AMT-
17 /jasno-niebieskie/. Do doktadnego ustalenia koloru potrzebny bytby
katalog fabryczny wytworni lakieréw, czy farb, tym niemniej pozwala
nam to na okreslenie kolorystyki malowania w pewnym przyblizeniu.

Na podstawie fotografii /czarno-biatych/ mozna w przyblizeniu
ustali¢ wielkos¢ | miejsce umieszczenia znakow rozpoznawczych, nume-
réw bocznych, napiséw i innych elementéw zewnetrznych. Przegladajac

dziesiatki fotografii mozna z cata pewnoscia stwierdzi¢, ze byta tu
znaczna dowolnosé. Stosowano znaki rozpoznawcze bez obwddek z ja-
sna szeroka obwddka /prawdopodobnie biata lub zétta a moze nawet
srebrna/, z dwoma obwddkami szeroka jasng i cienka ciemna na ze-
wnatrz.

Numery boczne kontrastowe do catosci, umieszczano przed gwia-
zd3 lub za nia. Byty one réznego koloru i wielkosci. Kamuflaz ochronny
o najprzerézniejszych zestawach koloréw z ptynnym przejsciem /natry-
skowo/ i ostrymi liniami rozgraniczajacymi kolory. Spotykato si¢ samo-
loty z roznymi elementami dekoracyjnymi i napisami fundacyjnymi.

Zanim przejde do szczegétowego opisu malowania samolotow 1 P.
L. M. ,Warszawa" przytaczam po kilka zdar z listow jakie otrzymatem
od pilotéw i mechanikéw na poczatku lat 60-tych, a wiec w czasie nie
tak odlegtym, aby niektdre szczegdty uleciaty z pamieci.

Wedtug relacji ptk. pil. Jerzego Czownickiego: ,,... Samoloty Jak-
1 byty koloru stalowego, czesciowo z kamuflazem tej samej barwy, ale
o ciemniejszym tonie. Spod miat btekitny”.

Dalszy ciag na str. 23.
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Ptk. pil. Medard Konieczny pisat: ... fabrycznie kotpak byt
pomalowany na jasno biekitny kolor jak caty samolot, dopiero w put-
kach malowano je na kolory eskadr. Putki gwardyjskie malowane miaty
kotpaki na czerwono, z tym ze kolorowy pasek przy silniku rozrézniat
eskardre. W naszym 1 putku stosowane byty cztery kolory, mianowi-
cie: niemalowany miat klucz Dowédztwa Putku, pozostate trzy eskadry
miaty granatowy, zétty i bialy, niestety kolejnosci Jjuz nie pamietam.”

Podobne informacje otrzymatem od ptk. pil. Jana Okulicza i ptk.
Leona Szurki. Jak wynika z powyzszych relacji pilotéw i mechanikéw
1 P. L. M. ,Warszawa,, samoloty byty malowane zgodnie z instrukcja
389/0133/.

Nie ulega watpliwosci, ze samoloty putku ,Warszawa, malowane
byty na powierzchniach bocznych i gérnych na kolor SZARONIEBIE-
SKI | CIEMNO SZARY lub jasnopopielaty i ciemnopopielaty. Nie do
ustalenia natomiast jest odcier tych koloréw, gdyz nie dysponujemy ka-
talogiem fabrycznym farb. Malowano je metoda natryskowa, w zwigzku
z tym linia rozgraniczajaca kolory nie byta ostra. Powierzchnie dolne
byty jasno niebieskie. Zgodnie z wczesniejszymi ustaleniami samoloty
miaty znaki rozpoznawcze lotnictwa ZSRR (czerwone gwiazdy piecio-
ramienne). Malowane byty one po obu stronach kadtuba i usterzenia
pionowego oraz na powierzchniach dolnych skrzydet. Gwiazdy na ka-
diubie i usterzeniu miaty szeroka biata obwddke, natomiast na dolnej
powierzchni skrzydet gwiazdy malowano bez obwdédki. Nalezy doda¢,ze
informacja o gwiazdach na dolnych powierzchniach skrzydet nie jest
w petni sprawdzona, gdyz na jednym ze zdje¢ 1 P. L. M. ,Warszawa,,
widoczna jest gwiazda z biata obwodka. Moze to byt wyjatek od reguty.
Na innych wersjach Jakéw spotkaé mozna byto gwiazdy z obwdédkami
na skrzydtach. Numery boczne byty jedno- lub dwucyfrowe,(w jedno-
stkach radzieckich spotykato si¢ takie trzycyfrowe), malowane miedzy
gwiazda a usterzeniem po obu stronach kadtuba farba aluminiowa (sre-
brng). Wysokos¢ cyfr wynosita okoto 50 cm. Malowano je w putku
jednolitym wzorcem szablonu. O przynaleznosci samolotu do polskiej

jednostki $wiadczyly mate szachownice (okoto 25-30 cm) na bocznych
powierzchniach kadtuba, umieszczone nieco przed watrochronem jak to
pokazano na rysunku 2 strona 12.

O przynaleznosci do danej eskadry swiadczyt kolor przedniej cze-
sci kotpaka smigta. W Putku stosowano cztery kolory, a mianowicie:
klucz dowddztwa putku miat kotpaki bez dodatkowego koloru, a wiec
stalowoszary (popielaty) jak caty samolot. Kolejne miaty:

1 eskadra — przdd kotpaka zétty,

2 eskadra - przéd kotpaka biaty,

3 eskadra — przéd kotpaka ciemnoniebieski.

Na niektérych samolotach malowano cienki biaty pasek rozgrani-
czajacy te przyblizone kolory. Ten fragment malowania pokazano na

, Il na stronie 13. .
rysunkach |, II, Il onie By sy o v 21

SKRZYDtA 2'91

25



OF OF o 08 000

10.
1
12.
18.
14.

Kabina samolotu Jak-1 M

Przednia szyba ( w péZniejszych wersjach pancerne)
Celownik PBP-1A

Pokretto regulacji podswietlenia celownika
Poduszka ochronna przed celownikiem

Diwignia regulacji wentylacji kabiny

Rura poprzeczna, na ktdrej umocowano celownik, stuzaca
réwniez jako uchwyt przy wsiadaniu i wysiadaniu
Wysokosciomierz

Busola magnetyczna KI-10

Wskaznik cisnienia tadowania

Predkosciomierz

Zakretomierz z chytomierzem poprzecznym
Obrotomierz

Woltamperomierz

Trojwskaznikowy kontroler pracy silnika (temperatura oleju,
cisnienie oleju i paliwa)

Termometr wody

Przetacznik iskrownikow

Tabliczka informacyjna

Tabliczka informacyjna

Ciegno przetadowania karabinu maszynowego
Diwignia kranu chowania i wypuszczania podwozia
Blokada dZwigni chowania podwozia

Tabliczka informacyjna

Wskaznik ‘cisnienia w instalacji powietrznej samolotu
Wskaznik cisnienia powietrza w butli awaryjnej
‘Lampki sygnalizacyjne podwozia-zielone

Pokretto regulacji zastonki oleju

Ciegno przetadowania dziatka

Pokretto napedu trymetra steru wysokosci

Lampki oswietlenia kabiny

Tablica elektryczna

Tréjpotozeniowy kran paliwa (czarny)

Diwignia kranu przeciwpozarowego (odcinajacego)
(czerweny)

33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.

61.

G288

Diwignia wiaczenia i wytaczenia sprezarki (biata)
Diwignia poprawnika wysokosci (niebieska)

Diwignia gazu (z6tta)

Diwignia zmiany skoku smigta R-7 (biata z czarnym Ppaskiem)
Diwignia kranu sterowania klapami (niebieska)

Kran zatadowania butli awaryjnej (czerwony)

Kran zatadowania sieci powietrznej samolotu (czarny)
Diwignia zamka wiatrochronu (czarny)

Diwignia blokowania kétka ogonowego

Sterownica nozna

Drazek sterowy

Rekojesé¢ drazka sterowego

Diwignia hamulcéw két gtéwnych

Spusty broni poktadowej

Zabezpieczenie spustow (czarny)

Kran awaryjnego wypuszczania podwozia (czerwony)
Tabliczka informacyjna

Diwignia awaryjnego otwarcia zamkow podwozia
Pokretto regulacji zastonki chtodnicy cieczy chtodzacej (czarny)
Diwignia regulacji miski fotela pilota (czarny)

Kran zapuszczania silnika

Miska fotela pilota

Ramka na wykres dewiacji busoli

Pojemnik na naboje sygnatowe (zielony brezent)
Pompka wtryskowa paliwa

Kran sieci powietrznej samolotu (czarny)

Uchwyt awaryjnego zrzutu kabiny (czerwony)
Tabliczka odleglosciowego dostrojenia odbiornika (nie we wszyst-
kich samolotach)

Tylna szyba pancerna

Stalowa ptyta pancerna-poduszka z czarnej dermy
Odbiornik radiowy

Linka napedu steru kiérunku

Maszt anteny
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Byt zwyczaj malowania matych gwiazdek (sity powietrzne ZSRR)
lub krzyzyk (putk ,Normandie, ) oznaczajacych zwyciestwa w walce po-
wietrznej. Lecz zaden Jak-1 z 1 P. L. M. ,Warszawa,, nie miat tych
elementow, gdyz na tym typie samolotu putk nie odnidst ani jednego
zwyciestwa w walce powietrznej. Na wielu samolotach w ZSRR spo-
tykato sie napisy fundacyjne, hasta i inne elementy dekoracyjne. W 1.
P. L. M. ,Warszawa" byty dwa samoloty z napisami fundacyjnymi. Na
jednym, z numerem 48 prawdopodobnie juz w wytwérni namalowano
srebrng (aluminiowq) farba napis w dwéch jezykach — rosyjskim i pol-
skim o tresci: ,, Od polskiego patrioty prof. Wolf Messinga polskiemu
lotnikowi, (rysunek 1 na stronie 12-13). Samolot ten przydzielono kpt.
pil. Medardowi Koniecznemu, przy czym napis zostat zamalowany. Na-
tomiast po zakonczeniu szkolenia przez drugy eskadre, z partii nowych
samolotow, ktore wowczas przyszty, dowddca putku osobiscie wybrat
samolot (latajac na kazdym z nich) opatrzony numerem 13 i na tym
samolocie wymalowano napis w jezyku rosyjskim (rysunek 12-13) biata
farba, po czym samolot ten zostat przydzielony dwczesnemu chorazemu
pil. J. Czownickiemu, ktdry uzyskat najlepsze wyniki w szkoleniu. Fakt
ten podajemy na podstawie relacji ptk. pil. Medarda Koniecznego.

Drugi samolot z napisem fundacyjnym, prawdopodobnie byt to Jak-
1 M z numerem bocznym nr 40 miat dedykacje o tresci: ,, Od putiewowo
abchodczika Elizarowa,,. Napis ten byt umieszczony w podobny sposdb
jak dedykacja prof. Nessinga i wymalowany byt kolorem czerwonym.
Informacje te podajemy na podstawie relacji ptk. pil. Jerzego Czownic-
kiego.

Samoloty Jak-9 uzywane w Putku ,Warszawa, byty malowane
podobnie jak Jaki-1. Réznity sie znacznie wiekszymi numerami bocz-
nymi umieszczonymi miedzy kabina pilota a gwiazda. Na stronach 12,
13, 14, umieszczono kilka sylwetek pokazujacych wzory malowania sa-
molotu Jak-1 M.

SKRZYDtA 2'91
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samolot Jak-1 M z P. L. M. ,Warszawa" numer 48 podarowany
przez prof. Wolfa Messinga. Zostat on przydzielony kpt. pil.
Medardowi Koniecznemu. Kto na nim latat po odejéciu z putku
kpt. Koniecznego — nie wiadomo. Nie znane sa dalsze losy tego
samolotu. Na 1-szej stronie kadtuba ponizej kabiny srebrng far-
ba namalowany byt napis w dwdch jezykach polskim i rosyjskim,
o tresci jak pokazuje rysunek na stronie 13 i zdjecie na stronie 23.
samolot 1 P. L. M. ,Warszawa numer boczny 13, przydzielony
chor. Jerzemu Czownickiemu. Na samolocie tym umieszczono
namalowany biata farba napis w jezyku rosyjskim, jak to pokazano
na sylwetce (rysunek 2 strona 12 i 13).

Jak-1 M numer boczny 23 z Putku ,Normandie — Niemen,. Na
kadtubie znajduje si¢ biata strzata. Zdjecie tego samolotu zamie-
szczone Jest na stronie 6. Prawdopodobnie malowany byt kamu-
flazem zielonym i ciemno zielonym lub ciemniejszym.

samolot pomalowany na biato, uzywany w okresie zimowym.
Jak-1 M z putku ,Normandie — Niemen". na ktérym latat Albert
Durand — w miejscowosci Mosalsk w kwietniu 1943 roku. Kamu-
flaz przypuszczalnie zielony i ciemnozielony (ciemny). Na ostonie
chtodnicy oleju namalowana czerwona paszcza z biatymi zebami.
samolot znajdujacy sie w Muzeum Krajoznawczym w Saratowie.
Caty samolot malowany lakierem zielonym i czarnym. Pasy na
usterzeniu pionowym jasnoniebieskie, tak jak i spdd samolotu.
Gwiazdy na dolnej powierzchni skrzydet majq biate obwodki. Na
masce silnika znajduje sie osiem czerwonych gwiazdek. Napis de-
dykacyjny biaty.

Jak-1 M jednego z putléw Lotnictwa Marynarki Wojennej ZSRR.
Kamuflaz prawdopodobnie zielono-czarny. Kotpak smigta i ster
kierunku biaty lub zétty ?
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'UZUPEENIENIA POPRAWKI

W' pierwszym numerze |, Skrzydet
w miniaturze” w zestawie rysunkéw
w podziatce 1:72, rysunek boczny sa-
molotu PIPER L-4 nie odpowiada po-
danej skali. Obok zamieszczamy ry-
sunek prawidtowej wielkosci i odpo-
wiadajacy podanej podziatce. Prze-
praszamy Czytelnikéw za to niedopa-
trzenie.

Czterocylindrowy, czterosuwowy, chtodzony powietrzem, z zasilaniem
gainikowym i bezposrednim napedem smigta.

Uktad cylindréw - poziome, parami przeciwlegte (bokser). srednica
cylindra - 98,42 mm.

Skok ttoka - 92,07 mm.

Objetosc skokowa (catkowita) 2,8 I. Stopieri sprezenia - 6,3
Kierunek obrotéw watu korbowego ( patrzac na silnik od tytu) -

W prawo. s

Moc startowa ( maksymalna na poziomie morza ) przy 2300 obr/min.
48 KW (65 KM). .

1:10

CONTINENTAL MOTORS CORPORATION
AIRCRAFT EMGINE DIVISION
MUSKEGON, NICH.

Charakterystyka silnika

Moc uzytkowa przy 2100-2200 obr/min. - 36, 7 - 42 KW

KM).

Dop)uszczalna najwigksza ilos¢ obrotéw (3 min.) - 2530.

Masa silnika suchego (bez olwju) 80 kg.

Osprzet - jeden gaznik typu Bendix - Stromberg NA S3A1.
- dwa iskrowniki Scintilla SF.4R lub Eisenmann AM-4
- albo LA-4.

Liczba oktanowa paliwa — 73

Zuzycie paliwa przy mocy uzytkowej 10,5 - 12,5 kg/h

(50-57,5

SKRZYDtA 291
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UWAGA MODELARZE KARTONOWI !

Polecamy bardzo szczegétowe plany-wycinanki
amerykariskiego samolotu mysliwskiego:

FAU-1D "CORSAIR’
% model opracowany na najwyzszym poziomie
% doskonaty, importowany karton
% efektowna, kredowa oktadka
Sprzedaz wysytkowa w cenie detalicznej:
9000 zt/egz + koszta przesytKi

Dla os6b deklarujgcych staty, sukcesywny
odbi6ér nowosci znizka 10%

UWAGA HANDLOWCY!

Oferujemy atrakcyjne warunki zakupéw
hurtowych i p6thurtowych:

* towar przeslemy pocztq na nasz koszt
* mozliwo$¢é ptratnosci z op6Znieniem 30 dni
% rabat do 30%

Nawiqzemy statq wspétprace z osobami
zainteresowanymi akwizycjq: prowizja 10%

Wkrétce kolejne, atrakcyjne tematy
opracowane na najwyzszym poziomie.

Wszelkie informacje: koperta + znaczek.

Nasz adres: “Modelcard” Sp.c.
J.Ole§ & B.Czyzynfiski
70-891 Szczecin 20
OGLOSZENIA

Sprzedam obszerny zbidr ksiazek o lotnictwie, kosmonautyce i uzbrojeniu.
Roczniki lotniczych czasopism, krajowych i zagranicznych oraz duzo luznych
numerdw. Petny wykaz na zyczenie, po otrzymaniu koperty ze znaczkiem.
Zofia Szopowska, 80-883 Gdarisk, ul. Stolarska 6a m 5.

Sprzedam rysunki samolotéw na s$wiattokopii w podziatce 1:10

Piper L-4 Cub 5 ark. A-1 cena 35 tys. zt. PZL M-4 Tarpan 10 ark. A-1
cena 70 tys. zt. P-51 B C Mustang 4 ark B-1 cena 35 tys. zt. Jak-18 4 ark.
A-1 cena 35 tys. zt. Szybowiec SZD-12 Mucha-100 2 ark. A-1 cena 20 tys.zt.
Jak-1M podz. 1:15 4 ark. A-1 cena 30 tys. zt. W podziatce 1:25 - Spitfire
IX, PZL P-8, Bf-109E, P-51C, L-200 Morawa, Jak-3, Jak-9P, Jak-11, Jak-18,
Junak-3, Kania-2, T-38 Talon, Caudron-580, Pazmany PL-2, cena 10 tys. L
za plan. BHT-1 cena 5 tys. zt. Szybowce w podziatce 1:20 Salamandra 1 ark.
A-1, cena 10 tys. zt. 1S-2 Mucha ter/50 1 ark. A-1, cena 10 tys. zt. Jantar
Standard 3 1 ark. A-1, cena 10 tys. zt. Rysunki zostana wystane niezwlocznie
po otrzymaniu przekazu na adres: Iwona Luranc, 80-471 Gdansk 45, skrytka
pocztowa 11.

Jest jeszcze do nabycia pierwszy numer Skrzydet w Miniaturze. Mozna
go otrzymac poczty po wptaceniu na nasze konto kwoty 9 tys. zt.

Uwaga wiasciciele sklepéw modelarskich: :

W nastepnym numerze chcemy zamiesci¢ adresy wszystkich sklepéw mo-
delarskich w Polsce i krétka wzmianke o asortymencie. Wyjatkowa okazja.
Za jedyne 50 tysigcy ztotych zyskacie nowych klientéw. Zgtoszenia prosimy
kierowaé na nasz adres do 30 czerwca br. Wptata na nasze konto.
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Drodzy czytelnicy,

Dziekujemy za mite listy z cennymi uwagami dotyczacymi pierw-
szego numeru ,Skrzydet w Miniaturze”. W wielu listach przekazaliscie
nam Wasze zyczenia odnosnie uktadu pisma, jak réwniez propozycje
zamieszczania w nim réznych typow samolotéw. Tematyka jest dosc
rozbiezna. Chcielibysmy zadowoli¢ wszystkich naszych mitych Czytelni-
kéw, ale bedzie to bardzo trudne.

Postanowilismy wiec zwrdcic sie do Was z prosba o odpowiedz na
kilka pytari. Pozwoli nam to blizej poznac zyczenia i zainteresowania
naszych odbiorcow. My z kolei postaramy si¢ dostosowac do woli wiek-
szosci.

Wsréd Czytelnikow, ktorzy nadesla odpowiedzi na podane nize
pytania do korica czerwca (decyduje data stempla pocztowego) rozlo-
sujemy wiele nagréd - niespodzianek.

1. Czy odpowiada mi dotychczasowy uktad pisma? Co zachowac a
co zmienic?

2. Czy cata objetos¢ pisma (pojedyniczego numeru) przeznaczy¢ na
opis jednego typu samolotu jak dotychczas? Czy tez moze ogra-
niczy€ rysunki do jednej - dwdch podziatek a na to miejsce wpro-
wadzic inne tematy lub cykliczne artykuty na przyktad poswigcone
malowaniu, uzbrojeniu, kabinom itp.

3. Jakie samoloty interesuja mnie najbardziej?

a. wojskowe - jakiego okresu?

b. sportowe

c. inne (jakie)

4. Czy zamieszczac od czasu do czasu opisy | rysunki szybowcow?

5. Jakie artykuty (tematy) moze Pan(i) przygotowac do publikacji w
.Skrzydtach"?

6. Czy budujesz modele, jakie ?

7. Prosze wybra¢ z ponizszego wykazu 10 typow samolotow, opisy
ktorych chciatbys znalezé w najblizszych numerach pisma. Prosze
podac takze 5 typow nie ujetych w wykazie.

e. Stany Zjednoczone;

a. Polska; 17. P-51 ABi C

1. PZL M-4 Tarpan 18. P-51 D,LK, i H
2. Junak-2 i-3 19. P-61 Black Widow
3. PZL-22 Iryda 20. AT-6 Texan

21. F 4U Corsair

b. Francja; ’
22. B-25 Mitchel

4. MS - 406
5. Gaudron 714 23. B-26 Marauder
: 24. PT-17 Kaydett
o Mosercy; 25. P-47 Thunderbolt
6. BF-109E 26. B-17 Flying Fortress
i T v 100 27. P-4) Tomahawk
8. BF-110 - 210 - 410 98 -ciguiger
d. Wielka Brytania; 29. Helldiver
9. Spitfire i Il f. ZSRR;
10. Spitfire V i IX 30. AN-2

11. Spitfire XIV i XVI 31, Po-2 (CS5-13)
12. H. Hurricane 32. Jak-3
13. H. Sea Fury

y { 33. Jak-9P
14. Fairey Firefly 1-8 34. Jak-18
15. Avro Lancaster 35. LA-9-11
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