Wspolczesnie latajacy w USA North American P-51D-20-NA Mustang
(z refestracjqa N51PT) w pieczofowicie odtworzonym malowaniu i ozna- |
kowaniu samolotu s/n 44-72145 HO-M ., Petie 3rd” z 487 F:ghterl
Squadron/352 Fighter Group 8 Armii Powietrznej — maszyny Lt. Col,
Johna C. Meyersa, ktory podczas Il wojny Swiatowej zestrzelil 24
samoloty i zniszczyl 13 na ziemi; pod kabing nazwisko obecnegp
wiasciciela samolotu (Pete McManus).
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SLtYNNE KONSTRUKCJE

SAMOLOT NORTH AMERICAN P-51 NALEZAt
DO NAJLEPSZYCH MYSLIWCOW ALIANCKICH
OKRESU It WOJNY SWIATOWEJ. CHOCIAZ ZO-
STAL SKONSTRUOWANY NAZAMOWIENIE BRY -
TYJSKIEJ KOMISJI ZAKUPOW JAKO SAMOLOT
MYSLIWSKI BLISKIEGO ZASIEGU, JEGO DALSZE
WERSJE ROZWOJOWE BYtY UZYWANE JAKO
MYSLIWCE ESKORTUJACE, MYSLIWCE BOM-
BARDUJACE, SAMOLOTY BLISKIEGO WSPAR-
CIA | ROZPOZNAWCZE. TAK WIEC SAMOLOT,
KTORY NIE BYt KONSTRUOWANY NA ZAMO-
WIENIE USA, STAL SIE NAJLEPSZYM AMERYKA-
NSKIM MYSLIWCEM TAMTEGO OKRESU | DO
DZIS, OPROCZ BOMBOWCA BOEING B-17, JEST
SYMBOLEM POTEGI AMERYKANSKIEGO LOTNI-
CTWA Z OKRESU Il WOJNY SWIATOWEJ.

NORTH
AMERICAN

JACEK B.
ZUREK

Wiosng 1938 r. stalo sie jasne, ze hitlerowskie
Niemcy bedg w najblizszym czasie gtéwnym prze-
ciwnikiem Wielkiej Brytanii w zblizajacej sie woj-
nie. Brytyjska doktryna wojenna zakladata, ze
oprocz marynarki wojenne] lotnictwo stanie sie
najwazniejszym rodzajem sit zbrojnych w przyszle)
wojnie. Wyslano wiec — pod auspicjami Minister-
stwa Lotnictwa — komisje lotniczg do Standw
Zjednoczonych. Polityka USA zakladala nieanga-
zowanie sig w dzialania zbrojne w Europie, ale
potencjat przemyslowy Ameryki mogt w znacznym
stopniu wzmoc sily obronne Wspélnoty Brytyjs-
kiej.

Jednag z wizytowanych firm byly zaklady lotnicze
Maorth American Aviation Co. mieszczgce sie w In-
glewood w Kalifornii. Wizyta Brytyjczykow zao-
wocowdla zamowieniem na samoloty bombo-
wo-rozpoznawcze Hudson (firmy Lockheed) oraz
na 200 samolotdw treningowych AT-6 produko-
wanych na potrzeby lotnictwa amerykariskiego
(United States Army Air Corps — USAAC). Nic
wiec dziwnego, ze gdy po wybuchu wojny Brytyjs-
ka Komisja Zakupow (British Direct Purchasing
Commision — DPC) wybrala samolot Curtiss P-40
jako mysliwiec jednosilnikowy, ktéry miat byd
dostarczany dla RAF, zwrocono sig do zakladdw
MNorth American z propozycia licencyjne] produkcji
P-40 dla Brytyjczykdw (Curtiss nie gwarantowal
dostaw wymagane| liczby samolotow). Prezes
North American James ,,Dutch” Kindelberger zgo-
de na produkcje licencyjng uzaleznit od rozpat
rzenia przez komisje oferty na dostawe calkowicie
nowego mysliwca napgdzanego — tym samym co
P-40 — silnikiem rzedowym Allison V-1710. Roz-
mowy prowadzono 10 kwietnia 1940 r. | ze wzgle-
du na koniecznosé jak najszybszych dostaw DPC
postawita warunek, Zze prototyp nowego mysliwca
ma byé gotowy w czasie krotszym niz 120 dni!
Pikanterii dodaje fakt, ze projektowany samolot
mial by¢ pierwszym mysliwcem zakiaddw MNorth
American, jesli nie liczy¢ wyprodukowania 13 egz.
samolotu NA-50/NA-68 — mysliwskie] wersji tre-
ningowego AT-6. Projektowany mysliwiec mial
miet lepsze osiggi, uzbrojenie | zasigg od kon-
kurencyjnego P-40 Kittyhawk.

29 maja 1940 r. podpisano formalny kontrakt na
budowe prototypu nowego mysliweca. Aby do-
trzymac nierealnego — zdawatoby sie — terminu,
zespol konstruktordw Kindelbergera pod przewod-
nictwem gtéwnego konstruktora Edgara Schmue-
da (bawarski inzynier, ktdry wyemigrowal z Nie-
miec w 1930 r.) pracowal przez 7 dni w tygodniu
po 16 godzin na dobe. Termin zostal dotrzymany
I nowy samolot, oznaczony NA-73X, zostal ukori-
czony 2 wrzesnia 1940 r. — na 18 dni przed
uplywem terminu. Oblot prototypu zostal opdz-
niony o 15 dni wskutek trudnosci z dostawag silnika
Allison V-1710.

NA-73X odznaczal sie bardzo nowatorska kon-
strukcjg. Aby bylo mozliwe osiggnigcie duzej pred-
kosci maksymalnej przy tym samym silniku co
P-40, mydliwiec zakladow North American byt
bardzo starannie opracowany aerodynamicznie.
Przekroje kadluba byly niewiele wieksze niz prze-
krdj silnika, chlodnica cieczy chlodzace] zostala
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Prototyp NA-73X w locie nad Los Angeles (NAA)

umieszczona centralnie pod kadiubem i miata sta-
rannie opracowany kanal przeplywu powietrza.
Potozono znaczny nacisk na zmniejszenie masy
konstrukcji — wykorzystano najnowsze materialy.
Konstruktorzy skorzystali z najnowszych wynikow
badarn NACA i NA-73X byl pierwszym seryjnie
produkowanym myéliwcem, w ktdrym zastosowa-
no laminarny profil plata {nalezy tu przypomniec,
ze polski bombowiec P-37 to$ zawdzigczal swe
doskonale osiggi profilowi zblizonemu do laminar-
nego, rozwigzanie to uzyskano jednak niejako
.przy okazji” modyfikacje profilu wymusila
koniecznosé umieszczenia w skrzydlach tadunku
bomb).

Samolot byl réwniez stosunkowo dobrze uzbro-
jony — 2 k.m. Browning MG 53-2 kal. 12,7 mm
umieszczone w dolnej oslonie silnika oraz 4 k.m.
Browning MG 40 kal. 7,62 mm umieszczone po
dwa w skrzydtach (zapas amunicji: 2000 szt. kal,
7.62 mm i 800 szt. kal. 12,7 mm).

Do napedu mysliwca uzyto silnika Allison
V-1710-F3R o mocy maksymalne] 8464 kw
(1150 KM} na wysokosci 3597 m, ze dmiglem
trojlopatowym Curtiss o $rednicy 3,20 m. Instalacja
paliwowa skladata sie z samouszczelniajgcych sig
zbiornikdw paliwa o pojemnosci 341 |, umiesz-
czonych w platach w poblizu kadtuba.

Oblotu prototypu dokonal 26 pazdziernika 1940 r.
znany pilot dodwiadczalny Vance Breeze — , wol-
ny strzelec” nie zwigzany z zadnym zakladem
lotniczym. Start nastgpil z lotniska Mines Field
w Inglewood. Po kolejnych trzech lotach dalsze
badania w locie prowadzil Paul Balfour. 20 lis-
topada 1940 r. NA-73X zostal powaznie uszko-
dzony wskutek awarii silnika. Nie mialo to wplywu
na dalsze losy samolotu — Brytyjczycy zamowili
320 maszyn jeszcze przed pierwszym lotem, 9 gru-
dnia 1940 r. DPC nadata samolotowi oficjalng
nazwe Mustang |. Wyniki uzyskane podczas prob
potwierdzily zakladane osiggi. Samolot byt bardzo
tatwy w pilotazu, zwlaszcza na pulapie miedzy
3000 a 4600 m. Osiggnal on predkosé maksymalng
o 40 km/h wiekszg od swego konkurenta P-40.
Dobre wyniki w locie spowodowaly zwiekszenie
brytyjskiego zamdwienia o kolejne 300 maszyn. Do

konstrukeji samolotu wprowadzono zmiany wyni-
kajace z doswiadczen wyniesionych przez RAF
z zakoficzone] niedawno Bitwy o Wielkg Brytanie.
Mowa konstrukcja otrzymala oznaczenie NA-B83,

Zamowienia dla RAF wywolaly zainteresowanie
USAAC tym samolotem. Dwa samoloty z serii
produkcyjne], oznaczone XP-51 Apache, przeka-
zano do badar przeprowadzanych na lotnisku
Wright-Patterson w Ohio.

Pierwszy wyprodukowany Mustang (AG345)
zostal oblatany 25 kwietnia 1941 r. 1 maja tego
roku otrzymal on akceptacje BPC. Drugi wyprodu-
kowany samolot (AG346) zostal wyslany do Wiel-
kiej Brytanii — 24 pazdziernika rozpoczat proby
w osrodku badawczym RAF w Boscombe Down.
tacznie wyslano do Wielkiej Brytanii drogg morska
319 samolotow, a do RAF dotarlo 289 (pozostale
utracono podczas transportu). Pierwszym dywiz-
jonem, ktory wyposazono w samoloty Mustang |
byl 26. Dywizjon RAF stacjonujacy w Gatwick.
Pierwsze samoloty dostarczono w lutym 1942 r,
a pierwsze zadanie bojowe na Mustangu prze-
prowadzono w maju tego roku — byt to lot roz-
poznawczy nad wybrzezem francuskim w poblizu
miejscowoséci Le Touqget. Ze wzgledu na pogar-
szajace sie na pulapie powyzej 6000 m wiasciwo-
5ci pilotazowe samolotu, w Mustangi wyposazono
dywizjony wchodzace w skiad lotnictwa wspot-
pracy z armig (Army Co-operation Command).
Mustangi byly wykorzystywane jako samoloty my-
Sliwsko-szturmowe do bezposredniego wsparcia
wlasnych wojsk oraz jako samoloty mysliws-
ko-rozpoznawcze. Do zadan rozpoznawczych byty
wyposazane w kamerg typu F-24 umieszczong
skosnie za zagldwkiem fotela pilota. Podczas
wspierania wojsk alianckich w czasie ,,probnego”
desantu pod Dieppe 19 sierpnia 1942 r. pilot
amerykanski Hollis H. Hills, stuzacy jako ochotnik
w RAF, zestrzelit samolot niemiecki Fw 190 — bylo
to pierwsze zwycigstwo powietrzne na samolocie
Mustang.

Po zawarciu umowy Leand-Lease umozliwiaja-
ce| zwiekszenie dostaw sprzetu produkcji amery-
kariskiej dla walczgcych aliantdw, Brytyjczycy za-
mowili nastepnag serig 150 samolotdw, ktore otrzy -
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maly oznaczenie fabryczne NA-91 i brytyjska na-
zwe Mustang IA. Od poprzedniej werw rdznily
sie one uzbrojeniem — zamiast k.m.-6w mialy
4 dziatka kal. 20 mm umieszczone w skrzydlach.
Dostawy rozpoczely sie w polowie 1942 r. W 1943
r. Mustangi |A zaczely zastgpowad w dywizjonach
bojowych poprzednig wersje samolotu. W listopa-
dzie 1943 r. wszystkie dywizjony Mustangdw
przydzielono do 2. Taktyczne] Armii Lotniczej
— 2nd Tactical Air Force, stworzone| dla bezpo-
dredniego wsparcia wojsk alianckich majacych
wylgdowad na kontynencie europejskim. Mimo
pozytywnych wynikow prob z XP-51 i bardzo
dobrych opinii RAF o Mustangu, amerykanskie
Sity Powietrzne USAAF (zmiana nazwy nastgpila
20 czerwca 1941 r.) nie kwapily sie do zamdwienia
tego typu samolotu. Dopiero dzieki osobistej inter-
wencji generata H.H. , Hap" Arnolda rzad amery-
kariski zamowil samoloty P-51.

Podpisany 16 kwietnia 1942 r. kontrakt przewi-
dywal budowe dla USAAF 500 samolotow P-51
w wersji szturmowe] (samolot bezpoéredniego
wsparcia | bombowiec nurkujgey). Jeszcze przed
oblotem pierwsze] maszyny (21 wrzeénia 1942 r.)
Zmieniono oznaczenie samolotu na A-36A. Ma-
szyny byly wyposazone w silnik Allison V-1710-87
o mocy maksymalnej 975,2 kW {1325 KM) na
wysokosci 914 m. Uzbrojenie zmieniono na 6 k.m.
kal. 12,7 mm i dodano zaczepy dla dwéoch bomb
o masie 227 kg. Samoloty wyposazono w hamulce
aerodynamiczne w celu umozliwienia bombardo-
wania z lotu nurkowego. A-36 nie byly jednak
pierwszym typem P-51 w stuzbie USAAF. Z brytyj-
skiego kontraktu na 150 Mustangow 1A, USAAF
przejely 57 samolotéw. Dwa z nich, oznaczone
XP-51B, zostaly uzyte do prob z brytyjskimi sil-
nikami Merlin, a 55 pozostalych wprowadzono do
sluzby jako mysliwce rozpoznawcze F-6A. Samo-
loty fabrycznie wyposazono w 2 kamery foto
— jedna byla umieszczona skosnie za zagldwkiem
fotela pilota, druga zas$ pionowo w tyle kadtuba.
Samolot zachowal swoje dotychczasowe uzbroje-
nie— 4 dziatka kal. 20 mm w skrzydiach. Samoloty
przydzielono do 111, i 154, dywizjonow obser-
wacyjnych 68, Grupy Obserwacyjnej. Pierwsze
zadanie bojowe F-6A wykonaly 9 kwietnia 1943 r.
w skladzie 12. Armii Lotnicze] stacjonujacej w Pin.
Afryce. Byl to lot rozpoznawczy nad Morzem
Srodziemnym. Za sterami samolotu zasiadal pilot
Alfred Schwab z 154, Dywizjonu 68 Grupy.

A-36A przydzielono do 12, Armii Lotniczej zbyt
péino, aby mogly wzia¢ udziat w dziataniach
w Afryce. Wersja ta rozpoczeta swa kariere bojowa
6 czerwca 1943 r., gdy samoloty 27, Grupy Mys$-
liwsko-Bombowej atakowaly cele polozone na
Sycylii.

Jeden egzemplarz A-36A przekazano Brytyjczy-
kom — byt on znany pod nazwa Mustang | (Dive
Bomber) — RAF nie wykazal jednak zainteresowa-
nia tym typem samolotu,

Nastepng wersja produkcyjng byly samoloty
P-51A {oznaczenie fabryczne NA-99}, ktdrych
zamowiono 310. Od A-3BA réznity sie one sil-
nikiem — zastosowano silnik V-1710-81 o mocy
828 kW (1125 KM) rozwijanej na wysokoéci 5486
m. Uzbrojenie zostato zredukowane do 4 k.m. kal.
12,7 mm. Samolot byl przystosowany do przeno-
szenia takiego fadunku bomb jak A-36A. W celu
zwigkszenia zasiggu w P-b1A mozna byto stoso-
wac podskrzydiowe zbiorniki paliwa o pojemnosci
284 | kazdy {do przebazowania zbiorniki o pojem-
noéci 568 1). Oblot tej wersji miat miejsce 3 stycznia
1943 1., a dostawy rozpoczeto w marcu 1943 r. 50
samolotdw przekazano RAF (nosily one oznacze-
nie Mustang 1) w miejsce 57 maszyn wersji
Mustang |A przejetych przez USAAF, 35 przebu-
dowano na wersje rozpoznania foto, wyposazong
tak jak F-6A. P-51A byl ostatnia wersjg Mustanga
z silnikiem Allison.

Ma przetomie lat 1942/1943 Ronnie Harker, pilot
dodwiadczalny zakladéw Rolls-Royce, dokonat

Pierwszy egzemp-
larz seryjny samolo-
tu Mustang ! AG345
(NAA)

lotéw zapoznawczych na samolocie Mustang |,
Konkluzje Harkera byly jednoznaczne — wing za
pogarszajace sig wiasciwosci lotne Mustanga na
putapach typowych dla europejskiego teatru dzia-
tarn wojennych (tj. powyzej 6000 m) nalezy obar-
czy¢ silnik Allison. Harker sugerowal zastosowanie
w Mustangu najnowszego produktu firmy
Rolls-Royce — silnika Merlin 61 z dwustopniowsg
sprezarkg, przeznaczonego dla mysliwca Spitfire
Mk IX.

Sugestie Harkera spowodowaly przeprowadze-
nie przez inzynierow zakladow Rolls-Royce ob-
liczer teoretycznych, ktore wykazaly, ze Mustang
z silnikiem Merlin 61 powinien osiagnacd predkosc
maksymalng 695 km/h na wysokosci 7772 m,
a z silnikiem Merlin XX — 632 km/h na wysokosci
5670 m. Zaktady Rolls-Royce zawarly kontrakt na
przebudowe trzech (z opcja na b egzemplarzy)
samolotow Mustang w celu dostosowania ich do
silnikéw Merlin 65 bedacych ulepszong wersjg
(konstrukcja sprezarki i nowy gaznik) silnika Mer-
lin 61 — oficjalnie nazwano te wersje Mustang X.

W czasie gdy trwala przebudowa w zakladach
Rolls-Royce w Hucknall, firma prowadzita roz-
mowy majgce na celu zainteresowanie nowa wer-
sjg samolotu sil powietrznych USA oraz wytworcy

- zaktaddw MNorth American. Gorgocym zwolen-
nikiem tej idei okazat sie mjr Thomas Hitchcock,
amerykanski attaché wojskowy w Londyme Opcja
ta byla mozliwa do przeprowadzenia, poniewaz juz
od roku amerykariska firma Packard produkowata
na licencji silniki Merlin XX dla Kanady, gdzie
stosowano je w produkowanych tam bombow-
cach Avro Lancaster, Ostatecznie 25 lipca 1942 r.
USAAF podpisaly z zakladami North American
kontrakt na instalacje silnikéw Merlin w dwu
egzemplarzach Mustanga. Woersja ta otrzymala
oznaczenie fabryczne NA-101, a wojskowe XP-78,
zmienione pdZniej na XP-51B. Zastosowano w niej
silniki Merlin z dwustopniowg dwubiegowa spre-
zarkg — zgodnie z amerykarniskim systemem okres-
lania nazw silnikow lotniczych otrzymaly one na-
zwe Packard V-1650-3.

Oblotu pierwszego samolotu Mustang X doko-
nano 13 pazdziernika 1942 r. Za sterami samolotu
zasiadl kpt. R.T. Shepherd. Samolot byl napedzany
silnikiem Merlin 65 z czterolopatowym smiglem
Rotol pochodzacym od samolotu Spitfire 1X. Na
pieciu przebudowanych samolotach testowano
rozne wersje silnikdw Merlin, m.in, wysokosciowe
wersje Merlin 701 71. W koricu 1942 r. na drugim
prototypie samolotu Mustang X osiagnieto na-
stepujace rezultaty: predkosé maksymalna 697
km/h na wysokosci 6706 m, 653 km/h na wysoko-
sci 30560 m, najwigksza predkos$é wznoszenia
18,08 m/s na wysokosci 2286 m. Osiagi te uzys-
kano przy masie calkowitej 4131 kg. Dla por6w-
nania — osiggi dla wersji z silnikiem Allison byly
nastepujace: 565 km/h, 563 km/h, 10,16 m/s na
wysokosci 3353 m przy masie catkowitej 3913 kg.

Wstepne plany zakladalty wyprodukowanie
w zakladach Rolls-Royce 500 silnikdw Merlin 65
na potrzeby RAF (w celu zabudowania ich na
samolotach Mustang). Cala biezaca produkcja
silnikdw Merlin byla jednak potrzebna do wyposa-
zenia bedacych w produkcji samolotow brytyjs-

P-51 uzytkowany na
Alasce w 1943 r.
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kich. Zadecydowano wigc, ze wielkoseryjng pro-
dukecje Mustangow z licencyjnymi silnikami Pac-
kard (czesci zamienne do silnikdw Packard V-1650
i Rolls-Royce Merlin nie byly jednak wymienne
migdzy sobg) podejma macierzyste zaktady North
American. Pierwszy XP-51B byl gotowy do oblotu

30 listopada 1942 r. — oblotu dokonal pilot
dodwiadczalny Bob Chilton. Inzynierowie zakla-
dow MNorth American inaczej rozwigzali problem
instalacji silnika V-1650-3 niz konstruktorzy za-
kladéw Rolls-Royce. Lepsze rozwigzanie spowo-
dowalo poprawienie osiagow XP-51B w porow-
naniu z wersjg Mustang X. Seryjne samoloty otrzy-
maly czterolopatowe $miglo Hamilton Standard
o Srednicy 3,40 m i byly uzbrojone w 4 k.m. kal.
12,7 mm, przystosowano je do przenoszenia tadu-
nku bomb o laczne] masie 453 kg na dwdéch
zaczepach podskrzydiowych. Samoloty mialy bar-
dzo dobre osiggi. W styczniu 1944 r, przeprowa-
dzono pomiary osiggow przy masie calkowite]
3841 kg. Wyniki byly nastepujace: predkosé mak-
symalna 729 km/h na wysokosci 8778 m, mak-
symalna predkoéé wznoszenia 19,8 m/s na wyso-
kosci 3901 m, czas wznoszenia na wysokosé 6100
mwyniost 5,5 min, a pulap praktyczny — 13472 m.

Aby sprosta¢ zwigkszonym zamowieniom na
samoloty P-51B, zaklady North American otwo-
rzyly nowa linig produkcyjng w Dallas w stanie
Texas. Samoloty tam produkowane oznaczono
P-51C i od wersji P-51B rdznily sig tylko drobnymi
szczegdlami. Oblotu pierwszego seryjnego P-518
dokonano 5 maja 1943 r., a P-51C — 5 sierpnia
1943 r. W czasie produkcji poszczegolne serie
ciagle modyfikowano. | tak juz po rozpoczeciu
pierwszej serii P-51B-1 wprowadzono dodatkowy
zbiornik kadlubowy o pojemnosci 332 | Wraz
z podwieszanymi zbiornikami podskrzydiowymi
znacznie zwigkszalo to zasieg samolotu. Zbiorniki
kadlubowe produkowano jako zestawy umozli-
wiajgce ich instalacje w samolotach serii P-51B-1,
P-51B-51 P-51C-1, w ktdrych nie byly one zain-
stalowane fabrycznie (zmodyfikowane w ten spo-
sob samoloty otrzymaly oznaczenia P-51B-7
i P-61C-3). W wyniku doswiadczen z eksploatacji
samolotéw, ograniczono pojemnosé zbiornika ka-
diubowego do 246 |, aby przeciwdzialaé zbyt
duzemu przemieszczaniu sig Srodka cigzkosci pta-
towca. Od serii P-51B-156 i P-51C-5 samoloty
wyposazono w nowy silnik Packard V-1650-7,
ktory charakteryzowal sig zwigkszonymi osiggami
w poréwnaniu z wersjg V-1650-3.

tLacznie zbudowano 1988 samolotow wersji
P-51B oraz 1750 wersji P-51C. Z tego — na mocy
ustawy Lend-Lease - 274 P-51B i 636 P-51C
przekazano do Wielkiej Brytanii, gdzie otrzymaly
wspolne oznaczenie Mustang lll. Na potrzeby
USAAF 71 P-51B i 20 P-51C wyposazono w ka-
mery przystosowujgc Mustangi do roli taktycznego
samolotu rozpoznawczego. Otrzymaly one ozna-
czenie F-6C.

Mysliwce P-51B i C, dzigki wyposazeniu w do-
datkowy zbiornik paliwa w kadtubie, mialy zasieg
1311 km, a po zamontowaniu dwu podwieszanych
zbiornikdw podskrzydiowych o pojemnoéci 284 |
lub 408 | kazdy — zasieg wzrastal do 1995 km
(2 = 284 1) lub 2317 km (2 = 409 |). Bylo to
istotne zwiekszenie zasiegu mysliwcdw operuja-
cych z lotnisk w Wielkiej Brytanii. Po wprowadze-
niu wersji B i C Mustangi przejety role mysliwcow
eskortujgcych wyprawy bombowe (dotychczas do
tego celu uzywano samolotéw P-47 Thunderbolt
i P-38 Lightning).

Kariera bojowa wersji P-51B rozpoczeta sie
w paZzdzierniku 1943 r., gdy 354. Grupa Mysliwska
(354 FG) wyposazona w te wersje Mustangow
zostata przydzielona do 9. Armii Lotnicze] sta-
cjonujgce] w Anglii.

Samoloty P-51B i P-51C mialy ograniczong
widocznost z kabiny pilota. Brytyjczycy zmodyfi-
kowali ruchoma czesé ostony zastepujac ja . krop-
lowg” powierzchnig o dwu krzywiznach. Modyfi-
kacja ta byla znana pod nazwa Malcolm Hood.
Wade te catkowicie usunigto w nastepnych wers-
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North American P-51B-10-NA
Widok z lewej strony.
Port side view.

AECRO

technika lotnicza

Skala 1:72
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North American P-51B-10-NA

Widok z lewej strony, podskrzydiowy metalowy zbiornik patiwa
(75 gal.}, kabina typu Malcolm Hood

Port side view, under wing 75 US Gal. metal tank

Malcolm Hood canopy.
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North American P-51B-10-NA
Widok z géry.

Upper surface plan view. \;

) D“D
| e : - o
D'~"D (m}
Dl
| TT1—

North American P-51B-10-NA
Widok z przodu
Front view.

North American P-51B-10-NA

Widok z prawej strony, podskrzydtowy papierowy zbiornik paiwa
(150 gal.).

Starboard side view, under wing 150 US Gal. impregnated
paper tank. ’
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North American P-51(F-6A)/Mustang IA
Widok z lewej strony, w skrzydle 2 dziatka 20 mm.
Port side view, two 20 mm guns in each wing.

North American P-51B-10-NA
Widok z dotu.
Underside plan view

-~

ACRO
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North American P-51 Mustang

Skala 1:72
0 1 2 3 4m
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North American A-36A
Widok z lewej strony, z przodu kadtuba dwa k.m. 12.7 mm
/ Port side view, two 12.7 m.g.’s in fuselage.

North American P-51A
Widok z lewej strony.
Port side view.

North American Mustang X
Widok z lewej strony, siinik Merlin 65
Port side view, Merlin 65 engine.

North American F-6C

Widok z lewej strony, kamery fotograficzne w tylnej

czesci kadiuba. =
Port side view, two fuselage cameras. = =) [j ®
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North American P-51D-10-NA
Widok z lewej strony, otwarte pokrywy podwozia gtéwnego.
Port side view, opened centre doors.
/ ;l\ ‘ North American P-51D-10-NA
Widok z tytu.
Rear view.
North American P-51D-10-NA
Widok z gory. ]
Upper surface plan view. [

North American P-51D-10-NA
Widok z przodu
Front view.

North American P-51D-10-NA

Widok z prawej strony, wyrzutnik pociskéw rakietowych
kalibru 4.5” (cali).

Starboard side view, 4.5” rocket launcher.
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P-51A dowddcy 1 Air Commando Group w locie nad Birma w 1944 r.

jach P-61. 17 listopada 1943 r. rozpoczeto tes-
towanie zmodyfikowanego P-51B. Obnizono
w nim kadlub za kabing pilota i w miejsce dotych-
czasowej ostony kabiny wprowadzono oslong
w ksztatcie kropli zapewniajgca doskonatg widocz-
nosc we wszystkich kierunkach. Rozwigzanie to
zastosowano w nastepnej wersji produkcyjnej
Mustanga, oznaczonej P-51D. Byla ona napedza-
na tym samym silnikiem co ostatnie serie P-51B
i C — Packard V-1650-7. Byla to najliczniej
produkowana wersja P-51. tgcznie wyproduko-
wano 6502 egz. P-51D w zaktadach w Inglewood
i 1454 w Dallas. W zakladach w Dallas wyprodu-
kowano réwniez 1337 Mustangéw oznaczonych
P-51K. Roznily sig one od wersji D tym, ze za-
stosowano w nich czterolopatowe $miglo firmy
Aeroproduct (o Srednicy 3,35 m) w miejsce
dotychczas stosowanego Hamilton Standard
(3,40 m). Pdiniejsze serie P-51D i wszystkie
P-51K otrzymaly pletwe grzbistowa w celu zrdw-
nowazenia niewielkiej utraty statecznodci podtuz-
nej wyniklej z obnizenia grzbietu kadluba.

Tak jak w przypadku poprzednich wersji, pewna
liczbe samolotow przystosowano do zadan roz-
poznania foto. 136 przebudowanych maszyn wer-
sji P-61D otrzymalo oznaczenie F-6D, a 163 zmo-
dyfikowane mysliwce wersji P-51K weszly do
stuzby pod oznaczeniem F-6K. Na mocy ustawy
Lend-Lease 271 samolotow P-51D | 594 P-51K
przekazano do Wielkiej Brytanii, gdzie otrzymaty
one nazwg Mustang IV. W celu przyspieszenia
przeszkolenia pilotéw na nowym typie mysliwca,
10 samolotow P-51D przebudowano na wersje
treningowa TP-51D (w kadiubie pod wspolnym
wiatrochronem umieszczono dodatkowy fotel dla
instruktora). Jeden z TP-51D byt uzywany przez
glownodowodzacego wojsk alianckich gen. Ei-
senhowera do inspekcji z powietrza pola walki
podczas ladowania w Normandii 6 czerwea 1944 1.
Maszyna ta, w odréznieniu od standardowych
TP-51D, nie byla dwusterem.

P-51D zaczely zastepowac starsze wersje w dy-
wizjonach 8. Armii Lotnicze] stacjonujgcej w Wiel-
kiej Brytanii poczgwszy od czerwca 1944 r. Wersja
P-51K weszla do sluzby w koncu 1944 .

Omowione dotychczas wersje Mustanga stano-
wig gldwna linie rozwojowa samolotu. Podczas
produkcji podstawowych wersji P-51 prowadzono
dodatkowe prace nad skonstruowaniem nowych
wersji samolotu, odbiegajgcych od dotychczaso-
wych zatozen. Jedna z takich préb bylo przy-
stosowanie P-51 do roli mysliwca morskiego star-
tujacego z lotniskowcéw — zbudowano jeden
egzemplarz, oznaczenie fabryczne NA-73. Uzbro-
jenie zmnigjszono do 4 k.m. kal. 12,7 mm w skrzyd-
fach. Do napedu samolotu uzyto silnika Allison
V-1710-81 —takiego jak w wersji P-51A, Samolot
otrzymal dodatkowe wyposazenie niezbedne dla
myéliwedw morskich: hak do lagdowania, wezly do
mocowania do katapulty i radiostacije o duzym
zasiegu. Mimo pozytywnych wynikdw préb samo-
lot nie byt produkowany seryjnie — US Navy nie
przewidywala zastosowania samolotéw napedza-
nych silnikami chtodzonymi cieczq operujacych
z lotniskowcow.

Produkcijg seryjng nowych modeli zaowocowal

natomiast program skonstruowania nowych wersji
Mustanga o znacznie zmnigjszonej masie catkowi-
tej. Nowa wersja — dzigki zmniejszeniu masy
i staranniejszemu opracowaniu aerodynamiczne-
mu — miata mie¢ wieksza predkoéé wznoszenia
bez zastosowania silnika o wigkszej mocy. Kon-
struktorzy zakladéw MNorth American zamierzali
uzyskaé zmniejszenie masy przez zastosowanie
tworzyw sztucznych w mniej waznych elementach
konstrukeji, eliminacje niektérych detali wyposa-
zenia i zastosowanie nowej ostony kabiny o ulep-
szonej konstrukcji. Podwozie samolotu zostalo
przekonstruowane zastosowano kota o mniej-
szej Srednicy, zlikwidowano poszerzenie platow
w czesci przykadiubowej, niezbedne dla pomiesz-
czenia kél podwozia w poprzednich wersjach.
Zbiorniki paliwa mialy pojemnosé zmniejszong do
776 1. Zlikwidowano dodatkowy zbiornik paliwa
w kadlubie. Uzbrojenie zmniejszono do 4 k.m. kal.
12,7 mm (to rozwigzanie stosowano jako opcje
w P-B1D, oszczednosci masy wykorzystano do
zwigkszenia zapasu amunicji). Trzy prototypy,
oznaczone XP-B1F, byly napedzane silnikami
V-1650-7, a dwa, oznaczone XP-51G — silnikami
Rolls-Royce Merlin 145 z pigcolopatowymi émig-

mial smuklejszy statecznik pionowy w poréwnaniu
z wersjg P-51D. Masa catkowita wynosita 4313 kg
w konfiguracji gladkiej. Samolot byl najszybsza
wersjg sposrod wszystkich Mustangéw, osiggal
predkosé 783 km/h na wysokosci 7620 m, pred-
kosé wznoszenia wynosita 27,18 m/s, a zasieg
1400 km lub 1866 km z podwieszariymi zbior-
nikami paliwa.

Sily powietrzne USA zaméwily 1445 P-51H
w zaktadach w Inglewood (oblotu pierwszej ma-
szyny seryjnej dokonal Bob Chilton 3 lutego 1945
r.). Produkecje zatrzymano po wyprodukowaniu
555 egz. z powodu zakoriczenia dzialarh wojen-
nych. Odpowiednikiem wersji H, produkowanym
w zakltadach w Dallas, mial by¢ samolot P-51M.
Wersja ta miata by¢é napedzana silnikiem
V-1650-9A (bez wtrysku wody do silnika), ale
zostala zbudowana tylko jedna maszyna z 1628
zamowionych. Zbudowano rdwniez 2 egz. XP-51.J
z silnikiem Allison V-1710-119 o mocy 1104 kW
(1500 KM). Wlot powietrza do gaznika przeniesio-
no do wnetrza chiodnicy cieczy, diugoéé calko-
witg zwigkszono do 10,03 m. Samolot miat mase
calkowita 4150 kg. Pierwszy lot XP-51J odbyl
sig 23 kwietnia 1945 r. Samolot pilotowal Joe
Barton.

Poza Stanami Zjednoczonymi P-51 by} produ-
kowany na licencji tylko w Australii. Jeden P-51D
dostarczono jako wzorzec do produkeji seryjnej,
a 100 — w postaci zestawow do montazu w Aust-
ralii (pochodzily one z biezgcej produkcji), Z ze-
stawow tych 80 samolotéow ukonczono w za-
kladach Commonwealth Aircraft Corporation. Stu-
zyly one w lotnictwie australijskim pod oznacze-
niem CA-17 Mustang XX. Byly napedzane sil-
nikami V-1650-3. Oblotu pierwszej maszyny do-
konano 29 kwietnia 1945 r, Produkcje kontynuo-
wano i ostatecznie zakoriczono jg po wyproduko-
waniu 40 egz. CA-18 Mustang 21 (silnik
V-1650-7), 14 egz. Mustang 22 z kamerami F-24

A-36A z 27 Fighter
Bomber Group no-
szgcy oznakowanie
150 lotéw bojowych
na nosowej czesci

kadluba (USAF)

tami Rotol. Oblotu XP-51F dokonano 14 lutego
1944 r. (pilot Bob Chilton), a XP-51G — 10
sierpnia (pilot Ed Virgin). Po jednym prototypie
kazdej z wersji wystano do badan do$wiadczal-
nych w Wielkiej Brytanii.

XP-51F mial mase catkowita 4113 kg i osiggnat
predkos¢ maksymalng 750 km/h na wysokosci
8839 m. Wersja XP-51G byla lzejsza (4034 kg
w konfiguracji gladkiej) i osiggata predkosé 759
km/h na wysokoéci 6325 m. Wersja XP-51G nie
byta dalej rozwijana, natomiast XP-51F stal sig
podstawsg do opracowania wersji produkcyjnej
P-51H. W wersji seryjnej dodano kadlubowy zbio-
ik paliwa o pojemnoéci 189 |. Uzbrojenie bylo
takie jak w wersji P-51D-25 (6 k.m. kal. 12,7 mm,
2 bomby po 454 kg). Do napedu samolotu uzyto
silnika Packard-Merlin V-1650-9 o krétkotrwalej
mocy bojowej 1633 kW (2218 KM), z cztero-
lopatowym Smiglem firmy Aeroproduct. Samolot

umieszezonymi w kadlubie oraz 66 egz. wersji
Mustang 23 z brytyjskimi silnikami Merlin 66
i Merlin 70. Planowana produkcja 300 Mustangow
zostata wstrzymana, gdyz RAAF (Krolewskie Aust-
ralijskie Sity Powietrzne) zamowily 214 P-51D i 84
P-61K w USA. Zaden z produkowanych w Aust-
ralii. P-51 nie osiggnat gotowoéci operacyjnej
przed korficem wojny.

P-51 byt samolotem niezwykle dlugowiecznym,
w wojnie w Korei byt uzywany jako mysliwiec
bombardujacy (pod nowym oznaczeniem F-51).
Samoloty te byly podstawowym typem myéliwca
mniejszych parnstw latynoamerykariskich jeszcze
wiele lat po zakoniczeniu Il wojny $wiatowej. Do
dzi$é lataja odrestaurowane egzemplarze P-51
w roznego rodzaju ,,cyrkach lotniczych™.

P-51 Mustang byt jednym z najlepszych samolo-
téw mysliwskich |l wojny dwiatowej, byl na pewno
jedng z konstrukeji, ktéra ,,tworzyla™ historie.

P-51K nr 44-11998
(zbudowany w od-
mianie fotorozpoz-
nawczef F-6K); wi-
doczne §miglo Aero-
product i podwyz-
szona oslona kabiny
— cechy charaktery-
styczne wersfi P-51K
(NAA)

DALSZY CIAG TEKSTU
—str. 20

PRZEKROJ
PERSPEKTYWICZNY
— str. 18—19
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26 - okucie mocowania stateczri-
ka pozioamego

27 — diwignia steru wysokosci

28 - statecznik pionowy

29 — przekladnia napedu trymers
steru kierunku

30 - ster kisrunku

37 — éwiatlo nawigacyine

32 .. statecznik poziomy

43 — przekladnis napedu trymera
fotki

44 - skrzynka amunicyjng

45 - $wiatlo nawigacyjne

46 - zewnetrzny zbiornik paliwa
o poj. ok. 284 | (75 U8 gal.)

47 — k.m. Browning kal. 12,7 mm

48 - shrzydiowy zbiornik paliwa
o poj. ok. 348 1 (92 US gal. }

49 - podwozie gldwne

50 — wewngtrzna pokrywa komo-
ry podworzia giéwnego

51 - fotokarabin

52 - filtr powiatrza

Opracowal i kreslit:
Krzysztof M. Zurek

33 - trymer steru kierunku
34 - ster wysokosci
35 ruchoma kiapa wyfotowsj

ol czgéci ukfadu chlodzenia sil-
| g . nika
T = 36 - chlodnica plynu chlodzacego
: I silnik
L 37 - chiodnica oleju
e i = 38 — mechanizm nspedu kiapy _ }
oy — s skrzydiowef =
3% - diwigar gidwny skrzydia
i 40 — kiapa

: — = B y 41 - fotha
| = 42 - trymer fothi

P-51D

1 - czterciopatowe smigla Ha-
mifton Standard Hydromatic
2 — hydrauliczny mechanizm
zmiany skoku §migla
3 — plyta pancerna
4 .- zbiornik plynu chiodzgcego
5 — wilot powigtrza do gainika
& — silnik Packard (Rolls-Royce
Merlin) V-1650-7
7 — rama silnika
8 - zbiornik oleju
9 — wrgga ogniowas
10 — zhiornik plynu hydrauliczne-
go
IT - wiatrochron
12 — ruchoma czeéé oslony kabiny
12 - fotel pilota
14 — piyta pancerna
15 — diwignia sterowania sifni-
kiam
16 — akumulator
17 - antens
18 - radiostacja BC-454
19 - radiostacja SCR-515A
20 — wiew paliwa da rbiornika ka-
diubowego
21 - zhiornik kadiubowy o poj. ok.
322 1 (85 US gal.)
22 — butle tlanowe wysokiego cis-
nienia
23 — linki ukladu sterowania: try-
merami, sterami kierunku
i wysokaici
24 — maszt antany : Q CQ O

25 — kbtko ogonowe cechnba lotnicza
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P-51 MUSTANG

Cigag dalszy tekstu ze str. 9

JACEK B. ZUREK

ZASTOSOWANIE BOJOWE

Przezbrajanie brytyjskich dywizjonéw w samo-
loty Mustang | rozpoczelo sig od lutego 1942 r. Ze
wzgledu na zle wiasciwosci pilotazowe samolotu
na pulapie powvyze] 6100 m (byta to typowa
wysokos¢, na ktérej prowadzono walki powietrzne
w Europie Zachodniej), Mustangi zostaty wprowa-
dzone do dywizjonow wspoétpracy z armia, tj.
podleglych Army Co-operation Command. tacz-
nie 14 dywizjonow zostato wyposazonych w sa-
moloty Mustang |. Byly to: 2., 4., 16., 63., 169,
239., 241, 268.1613. Dywizjon RAF, 309. Dywiz-
jon Polskich Sit Powietrznych oraz 400., 414.1430.
Dywizjon Krélewskich Kanadyjskich Sit Powietrz-
nych (RCAF). Pierwsze zadanie bojowe na Mus-
tangu wykonali 26 maja 1942 r. piloci 26. Dywiz-
jonu stacjonujgcego w Gatwick — lot na rozpoz-
nanie fotograficzne celdw na wybrzezu Francji.

Latajace zwykle w matych formacjach na niskich
putapach Mustangi byly rzadko przechwytywane
przez mysliwce Luftwaffe, Gtéwnymi ich zadania-
mi byly operacje znane pod nazwami kodowymi
Ranger i Rhubarb. Polegaly one na wykonywaniu
zadar rozpoznania | atakowaniu celéw naziem-
nych w rejonie patrolowania. Gléwnymi celami
byly obiekty zwigzane z liniami komunikacyjnymi
przeciwnika. Zadania bojowe wykonywano wed-
tug zasady ,.rozpoznad i zniszczyd” piloci sami
wybierali cele do atakowania. Dzigki stosunkowo
duzemu zasiggowi, mysliwce Mustang | byly pier-
wszymi jednosilnikowymi samolotami, ktore poja-
wily sie nad terytorium |1l Rzeszy (w pazdzierniku
1942 r. dokonano pierwszego lotu rozpoznaw-
czego w okolicach Dortmundu).

Zadania powierzane Mustangom byly stopnio-
wo rozszerzane, Samolotéw uzywano réwniez do
wspolpracy z dywizjonami obrony wybrzeza Coas-
tal Command, dywizjony Mustangéw eskortowaty
bombowce atakujace niemieckg zegluge. Dobre
wiasciwosci pilotazowe Mustangéw na niskich
putapach spowodowaly, ze wykorzystywano je
jako mysliwce przechwytujgce niemieckie Fw
1904, ktore dokonywaly rajddw na Wyspy Brytyj-
skie lecac nad Kanalem na wysokosci wierzchot-
kéow fal.

Po reorganizacji lotnictwa brytyjskiego i stwo-
rzeniu 2. Taktycznej Armii Lotnicze], dywizjony
Mustangdw | i 1A nadal wykonywaly operacje
Ranger i Rhubarb — liczba dywizjondw wyposa-
zonych w Mustangi zmniejszala sie jednak. Pod-
czas ladowania w MNormandii uzyto operacyjnie
tylko pie¢ dywizjondw Mustangow | (trzy z samo-
lotami Mustang | | dwa Mustang 1A).

Myséliwce rozpoznawcze F-8A rozpoczely dzia-
talnosc operacyjng jako pierwsze z amerykanskich
Mustangdw. Dywizjony 111. i 154, nalezace do
68. Grupy Obserwacyjnej, po przezbrojeniu w ten
typ samolotu przydzielono do 12. Armii Lotniczej
stacjonujgce] w Afryce Poinocne|. Pierwsze zada-
nie bojowe — lot na rozpoznanie nad Morzem
Srodziemnym — wykonano 9 kwietnia 1943 r.

12. Armia Lolnicza byla rdwniez pierwszym
wyZszym zwigzkiem lotniczym, w skladzie ktdrego
rozpoczely stuzbe operacyjng samoloty szturmowe
A-36A. Wiosna 1943 r. w sklad 12. Armii Lotniczej
wigczono 27. i B6. Grupe Myéliwsko-Bombowa
majgcg w swym skladzie dywizjony wyposazone
w A-3BA. Samoloty te byly intensywnie uzywane
podczas przygotowar (atakowanie lotnisk nie-
przyjacielskich na wyspie Pantelleria) i samego
ladowania aliantéw na Sycylii.

P-51B nr43-12172 FT-T z 354 Fighter Group;
maszyna z pefnym zestawem bialych paséow
ulatwiajgcych identyfikacje przez zalogi
eskortowanych samolotéw bombowych
(USAF)

20

A-36A byl gléwnie uzywany do bombbardowa-
nia z lotu nurkowego. Atak rozpoczynano na
pulapie 2440 m i zwalniano bomby na wysokosci
miedzy 600 a 1200 m. Doswiadczenia bojowe
wykazaly pewng niestabilnos¢ A-36A podczas
nurkowania pod kgtem zblizonym do 90" — powo-
dem byta zbyt duza tolerancja przy produkcji ha-
mulcéw aerodynamicznych, umozliwiajgca ich
niesymetryczne wychylenie podczas nurkowania.
Wade te prébowano wyeliminowadé przez ograni-
czenie kata nurkowania do 707 i ulepszanie kon-
strukcji w warunkach polowych.

Samoloty A-36A otrzymaty nieformalng nazwe
Invader (Najezdica) — wynikala ona z charakteru
przeprowadzanych przez nie zadan. Nazwa ta nie
przyjeta sie, poniewaz oficjalnie otrzymaty jg bom-
bowce Douglas A-26. A-36A ponosity cigzkie
straty od ognia przeciwlotniczych dziatek matokali-
browych. Podczas lagdowania na Sycylii utracono
20 maszyn w okresie miedzy 1 a 18 czerwca 1944 r.
Zmieniono wigc sposob przeprowadzania ataku

nalot rozpoczynano na pulapie 3000 m i zwal-
niano bomby na wysokosci od 1200 do 1500 m.

Mimo braku zainteresowania Brytyjczykow sa-
molotami A-3BA, szturmowce te byly uzywane
operacyjnie przez RAF. Szesé A-36A nieformalnie
Jwypozyczonych” od USAAF uzytkowala (w
okresie czerwiec-paidziernik 1943 r.) 1437. Es-
kadra Rozpoznania Strategicznego stacjonujgca
kolejno w Tunezji, na Malcie i we Wioszech.
W podobny sposdb uzyskalty A-36A — lgcznie
osiem maszyn — dywizjony 225. i 14, RAF, ktére
uzywaty tych samolotow do zadan rozpoznania
taktycznego (225. Dywizjon) i eskortowania wias-
nych bombowcow (14, Dywizjon).

Wersja P-51A byta natomiast gléwnie stosowa-
na w operacjach na dalekowschodnim teatrze
dziatan wojennych (China-Burma-India Theater),
na ktorym operowata 10. Armia Lotnicza. Samoloty
te] wersji przydzielono do mieszanych grup lot-
niczych Air Commando Group, dywizjondw mys$-
liwsko-bombowych i jednostek ,.czysto™ mysliw-
skich. Pierwsze P-51A dostarczono wraz z A-36A
do 311. Grupy Lotniczej stacjonujgce] w Assam
w Indiach. Jednostka szkolona do wykonywania
atakow bombowych z lotu nurkowego uzywala
swoich samolotéw rowniez do zadan rozpoznaw-
czych, patroli powietrznych, przechwytywania czy
bezposredniego wsparcia wiasnych wojsk. Do tak
roznorodnych zadan P-51A okazaly sie duzo bar-
dziej przydatne niz A-36A.

W listopadzie 1943 r. 530. Dywizjon Mysliws-
ko-Bombowy ze skladu 311. Grupy zostal detaszo-
wany do Bengalu. Jednostke przeznaczono do
eskortowania amerykariskich bombowcéw B-24
i B-25 atakujacych wojska japoniskie w rejonie
Rangunu. Samoloty wyposazono w podskrzyd-
lowe, odrzucane zbiorniki paliwa o pojemnosci

284 |. Tak wigc w Indiach P-51 po raz pierwszy
zastosowano jako mysliwiec eskortujgcy dalekiego
zasiggu (w Europie pierwsze zadania tego typu
P-51B przeprowadzily dwa tygodnie pdézniej).
Wskutek silnego przeciwdzialania japonskich mys-
liwcdw, podczas tej operacji 530, Dywizjon stracit
osiem samolotéw (po jej zakoficzeniu dywizjon
przeniesiono do Assam i ponownie wigczono do
311. Grupy).

W Chinach P-51A pojawily sie w listopadzie
1943 r. Uzbrojono w nie 76. Dywizjon Mysliwski
ze skladu 23. Grupy. Grupa ta wywodzila sig ze
stawnych , Latajgcych Tygrysow” lotnikdw
ochotniczo stuzacych w Chinach jeszcze przed
wybuchem wojny amerykarisko-japoniskie).

Nieliczne P-51A trafity do 51. Grupy Mysliwskiej
(14. Armia Lotnicza), gdzie stuzyly do czasu cat-
kowitego przezbrojenia jej w samoloty P-51B.

W lutym 1944 r. 30 P-51A wycofano z jednostek
treningu operacyjnego na Florydzie. Samoloty
przekazano do Birmy, gdzie sformowano nowa
jednostke — 5318 Provisional Unit. Zadaniem te|
jednostki bylo wspieranie stynnych rajdéw waojsk
alianckich na tyly wojsk japonskich. W czasie tych
dzialan, oprocz zwyczajowo stosowanego uzbro-
jenia bombowego (2 x 227 kg) uzyto potrojnych
wyrzutni rurowych rakietowych pociskow prze-
ciwpancernych Bazooka.

F-6B weszly do stuzby w koricu 1943 r. Jako
pierwszy otrzymat je 107. Dywizjon Rozpoznania
Taktycznego z 67. Grupy Rozpoznania Taktycz-
nego. Byly one intensywnie uzywane w lotach na
rozpoznanie fotograficzne wybrzeza francuskiego
w ramach przygotowania do inwazji. Mimo wpro-
wadzenia nowszych wersji rozpoznawczych Mus-
tanga pozostaly one w stuzbie az do korica wojny.

RAF uzywal P-51A — oznaczonych Mustang 1|

w dywizjonach rozpoznania taktycznego, jako
uzupelnienie samolotow Mustang | i 1A, Dywizjon
268 ze skladu 2. TAF najdiuzej uzywal operacyjnie
mysliwcow Mustang I, az do maja 1945 r. W paz-
dzierniku 1944 r. 26. Dywizjon ponownie prze-
zbrojono w mysliwce Mustang |. Wykorzystywano
je do lotéw na rozpoznanie wyrzutni pociskow
V-2. W kwietniu 1945 r. dywizjon przeniesiono do
Francji, gdzie Mustangi wykorzystywano w roli
samolotéw do korygowania ognia artylerii okre-
towej, podczas ostrzalu przez flote garnizonéw
niemieckich na wybrzezu francuskim.

W Wielkiej Brytanii Mustangi z silnikami Allison
do kofica wojny sluzyly jako samoloty do prob
uzbrojenia. Testowano na nich m.in. prowadnice
do wystrzeliwania niekierowanych pociskéw ra-
kietowych, dziatka lotnicze Vickers S kal. 40 mm
lub dodatkowe zbiorniki paliwa o duzej pojemno-
sci stosowane do przebazowywania samolotow.

Pierwsza grupa wyposazona w nowgq wersje
Mustanga — P-51B — zostala przeniesiona do
Wielkiej Brytanii w paZdzierniku 1943 r. Byla to
354, Grupa Mysliwska skladajgca sie z dywiz-
jondéw: 3563., 36b. i 356. Przydzielono ja do 9. Armii
Lotniczej. Dla wspomozenia malo doswiadczo-
nych pilotéw 354. Grupy, pierwsze zadania wyko-
nata ona pod dowaédztwem pptk. Donalda Blakes-
lee — jednego z najbardzie] doswiadczonych pilo-
tow B. Armii Lotniczej. Byly one nastgpujgce: lot na
wymiatanie w rejonie wybrzeza belgijskiego (1
grudnia 1944 r.}, eskorta wyprawy bombowej na
Amiens (16 grudnia).

Po pozytywnych doswiadczeniach P-B1Bi C ja-
ko mysliwcow dalekiego zasiegu, B. i 9. Armia
Lotnicza przystapily do przezbrojenia swych grup
mysliwskich w ten typ samolotu zamiast dotych-
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North American P-51D z 458 Fighter Squadron / 506 Fighter
Group / 20 AF na Iwo Jimie w lipcu 1945 r.

North American P-51D of 458 Fighter Squadron / 506 Fighter
Group / 20 AF, lwo Jima, July 1945,
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natural metal

North American P-51C s/n 42-103896 "Princess"
z 530 Fighter Squadron / 311 Fighter Group , lotnisko
Chengtu w Chinach latem 1945 r.

North American P-51C 42-103896 "Princess" from the
530 Fighter Squadron / 311 Fighter Group at Chengtu,
China in Summer 1945.
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North American P-51B ptk. Davida "Tex" Hilla
z 26 Fighter Squadron / 51 Fighter Group w Kunming
w Chinach w 1945 r.

North American P-51B of Colonel David "Tex" Hill,
26 Fighter Squadron / 51 Fighter Group at Kunming,
China in 1945.

North American Mustang | s/n AG 633 z 2 Dywizjonu RAF w
Anglii w lipcu 1942 1.
North American Mustang | s/n AG 633 No 2 Sqn. / RAF
Jul. 1942 England.

North American P-51A-10-A pik. Philipa G. Cochrana,
dowodey 1ACG / 19 AF w Indiach i Birmie w 1944 r.
MNorth American P-51A-10-A of Colonel G. Cochran,

the commander of 1st ACG 19 AF in India, Burma in 1944,
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czas uzywanych samolotéw Lockheed P-38 Light-
ning i Republic P-47 Thunderbalt.

Mustangi braly udzial w jedne] z wazniejszych
akcji eskortowych w oslonie wypraw bom-
bowych 8. Armii skierowanych przeciwko niemie-
ckiemu przemystowi lotniczemu {operacja ta, roz-
poczeta 11 lutego 1944 r, jest znana pod nazwa
..Big Week” — Wielki Tydzien). 3 marca 1944 r.
Mustangi z 354. Grupy znalazly sie w poblizu
Berlina (jednak pierwszymi mysliwcami amerykari -
skimi, ktére znalazty sie nad stolicg |1l Rzeszy byly
P-38 z 5. Grupy, ktdre rowniez braly udziat w tej
operacji).

W celu zwiekszenia zasiegu Mustangow, w Wie-
Ikiej Brytanii rozpoczeto produkcje papierowych
zbiornikow podwieszanych o pojemnosci 409 |,
stosowanych zamiast amerykanskich metalowych
zbiornikow o pojemnosci 284 |. Zbiorniki te byly
bardzo nietrwale, ich trwalo$é po napetnieniu
paliwem wynosita tylko kilka dni. lch dodatkowa
zalety bylo to, ze odrzucajac je nad terytorium
wroga ... nie dostarczano Niemcom strategicznego
towaru”, jakim bylo aluminium, z ktérego wyko-
nywano zhiorniki metalowe.

Od czerwca 1944 1. w Europie zaczely pojawiac
sig nowe wersje Mustanga— P-51Di P-51K, ktore
zastepowaly starsze modele. 21 czerwca 1944 r.
Mustangi 4. Grupy Mysliwskie] wraz z jednym
z dywizjonow ze skladu 352. Grupy Mysliwskiej
wziely udziat w tzw. operacji wahadlowej. Wystar-
towaly w ostonie B-17 bombardujacych cele
w poblizu Berlina. Po wykonaniu bombardowania
wyprawa wyladowala na lotniskach w ZSRR (lot
o dlugosei 2365 km trwal ok. 7,5 godz.). Mustangi
uczestniczgce w wyprawie wziety nastepnie udzial
w eskorcie bombowcow amerykanskich 15, Armii
Lotnicze) powracajacych do swych baz we Wio-
szech. Mysliwce te powrdcily do swych baz
w Wielkiej Brytanii po dwoéch tygodniach od
rozpoczecia operacii.

Po ladowaniu aliantéw w Normandii, Mustangi
przystosowano do nowych zadai — wsparcia
walczacych wojsk lgdowych. Zamiast typowego
uzbrojenia — 2 bomby po 227 kg — na niektorych
samolotach zamontowano potrdjne wyrzutnie nie-
kierowanych pociskdw rakietowych M-8 kal. 114
mm. Wyrzutnie byly wykonywane z tworzyw sztu-
cznych (typ M-10), stali (M-14) lub magnezu
(M-15). Samoloty serii P-51D-25 wyposazono
w prowadnice pociskow rakietowych HVAR kal.
127 mm. Z dodatkowymi zbiornikami ta seria
Mustangow przenosila 6 pociskow HVAR, bez
dodatkowych zbiornikéw — 10.

Podczas gdy w 9. Armii Lotniczej, ktdra miata
wspierac 8. Armie wykonujgca zadania strategicz-
ne, dwie grupy mysliwskie Mustangéw wyspec
jalizowano w zadaniach mysliwsko-bombowych,
Mustangi 8. Armii przeprowadzaly glownie zada-
nia zwigzane z ochrong wypraw bombowych.
Fodczas tych wypraw dochodzilo do walki z myé-
liwcami rakietowymi i odrzutowymi Luftwaffe.
9 sierpnia 1944 r. pilot 359. Grupy odniost po-
twierdzone zwyciestwo powietrzne nad mysliw-
cem rakietowym Me 163, Do konca wojny uzys-
kano potwierdzone zwyciestwa odniesione na
Mustangach nad najnowszymi typami samolotdw
niemieckich: Fw 190D, Me 262, Arado Ar 234 czy
zespolach Mistel Ju 88/Bf 109,

W samoloty P-51D wyposazono 1, 2 i 3 Scout
Forces — niezalezne od 8. Armii jednostki, ktorych
zadaniem bylo poprzedzanie w powietrzu wypraw
bombowych | sprawdzanie warunkéw pogodo-
wych na trasie wyprawy bombowej.

Francuska grupa 11/33 ,,Savoie” byla pierwsza
jednostkg lotniczg Francji, ktdra otrzymala samolo-
ty Mustang. Byly to samoloty w wersji P-51D,
uzywane do zadan rozpoznawczych.

We Wioszech stacjonowala 15. Armia Lotnicza,
ktdra oprocz zadan strategicznych — bombardo-
wania celow w okupowanej Europie potudniowe]
— miala za zadanie wspieranie wojsk alianckich
walczgeych na Polwyspie Apeniniskim. W skladzie
Armii znajdowalty sie 4 grupy mysliwskie wyposa-
zone w samoloty P-51. Braly one udzial w eskor-
towaniu wahadlowych wypraw bombowych. Po
zbombardowaniu wyznaczonych celow, samoloty
kontynuowaly lot w kierunku lotnisk w ZSRR.
W locie powrotnym rowniez atakowano cele na
terenie wroga. Mustangi 15. Armii wykonywaly tez
zadania bezposredniego wsparcia wojsk na polu
walki.

RAF otrzymal pierwsze Mustangi w wersjach
B i C (Mustang Ill) w koricu 1943 r. — jako
pierwszy przezbrojono 65. Dywizjon. W Mustangi

uzbrojono nastepujace dywizjony: 19, 26., 64,
83,112 118922126, 129, 1541165, 213,
234, i 611. RAF; 303, 306., 309, 315 i 316.
Polskich Sil Powietrznych; 441, i 442, RCAF.
Podobnie jak w przypadku dywizjondw amerykar -
skich do korica wojny wymieniano je sukcesywnie
na wersje D, tj. Mustang IV.

Brytyjskie Mustangi coraz czescie] wykonywaly
zadania ostony wlasnych bombowcow w zwigzku
z podjeciem przez RAF dziennych nalotéw bom-
bowych na cele na terytorium 11l Rzeszy (krypto-
nim Ramrod) — dotychczas zadania te byly zareze-
rwowane dla lotnictwa amerykanskiego. Oczywis-
cie dywizjony Mustangdw walczace w skladzie 2.
TAF nadal wykonywaly gldwnie omodwione wecze-
sniej zadania Rhubarb | Ranger — wsparcia wlas-
nych wojsk. Po inwazji niektére dywizjony Mus-
tangdw 2. TAF przebazowano na lotniska polowe
we Francji.

Po rozpoczeciu ostrzalu Wysp Brytyjskich pocis-
kami V-1, dywizjony Mustangow wlgczono
w sklad lotnictwa mysliwskiego obrony Wielkiej
Brytanii (Air Defence of Great Britain — ADGB).
Samoloty byly specjalnie przygotowywane (zde-
montowano czesé zbednego wyposazenia, wypo-
lerowano powierzchnie samolotow i zastosowano
paliwo o podwyzszone] liczbie oktanowe]) do
osiggania wigkszych predkosci maksymalnych

umozliwiajgecych przechwytywanie bomb lata-
jacych V-1,

We Wioszech oprocz amerykanskiej 15, Armii
Lotnicze] walczyla brytyjska 1. Taktyczna Armia
Lotnicza (1 TAF}. W jej skiadzie byly nastepujgce
dywizjony wyposazone w mysliwce Mustang 11
112, 213., 249, i 260, RAF; 3. RAAF oraz 5.
Poludniowoafrykanskich Sit Powietrznych (SA-
AF}). Jako pierwszy w Mustangi zostal wyposazo-
ny 260. Dywizjon (marzec 1944 r.) braty one
udzial w dziataniach bojowych we Wioszech i na
Batkanach. Do zakonczenia dziatari wojennych
jednostki te otrzymaty nieliczne egzemplarze sa-
molotdw w wersji Mustang IV,

Mysliwcow Mustang Il uzywal rdwniez 541,
Dywizjon Obrony Wybrzeza podlegly Coastal

Command. Mustangi tego dywizjonu wykonywaly
operacje rozpoznania strategicznego na potrzeby
dowddctwa lotnictwa obrony wybrzeza,

Ustalone przez aliantdw zalozenia strategiczne
w prowadzeniu wojny zakladaly skierowanie cale-
go wysitku na pokonanie Ill Rzeszy. Tak wiec
wojska alianckie walczace z Japonig na Dalekim
Woschodzie stosunkowo poéino otrzymaly nowe
wersje Mustangdw napedzane silnikami Merlin.
Stynna 23. Grupa Mysliwska dopiero w 1944 r,
zostata wyposazona w nowe wersje P-51B i C,
a przed koficem wojny w nieliczne egzemplarze
P-51Di K. W marcu 1944 r. starsze wersje Mustan-
gow zostaly zastgpione w dywizjonach 51. Grupy
walczgce] w rejonie Indii i Birmy. Inna grupa tej
armii 311 FG — zostala przezbrojona dopiero
w potowie 1944 r, po przesunieciu jej do 14, Armii
Lotnicze) walczgce] w Chinach. Na obszarze Potu-
dniowo-Zachodniego Pacyfiku pierwsza jedno-
stkg wyposazong w nowe Mustangi byla samo-
dzielna jednostka 3. Air Commando, przezbrojona
pod koniec 1944 . (5. Armia Lotnicza). Inne grupy
mysliwskie 5. Armii Lotniczej — 35, i 348, — prze-
zbrojono dopiero w 1945 r. Na obszarze Central-
nego Pacyfiku, gdzie dzialaly 15., 21,1 506. grupy
mysliwskie w ramach 7. i1 20. armii lotniczych,
przebrojenie w Mustangi D | K rozpoczeto na
poczatku 1945 r.

Grupy mysliwskie 15121, wslawily sie udzialem
w operacjach polegajgcych na eskortowaniu bom-
bowcéw Boeing B-29 Superfortress atakujgcych
cele na wyspach japonskich. Byly to akcje eskor-
towe o najwiekszym zasiggu, jakie przeprowadzo-
no podczas Il wojny Swiatowe]. Grupy te stac-
jonowaly na wyspie lwo Jima. Lot w ostonie
bombowecow trwal 7—8 godz. i samoloty pokony-
waly dystans 2415 km. Mustangi mialy podwie-
szane zbiorniki podskrzydlowe o pojemnosci 625
| kazdy. Niekiedy podwieszano dodatkowo 6 poci-
skow rakietowych HVAR, znacznie przekraczajac
dopuszczalng mase startowa P-51D wynoszaca
5493 kg. Ostatnia misja tego typu — nalot na
Osake — odbyla sie 14 sierpnia 1945 r. Trwajacy
7 godz. i 15 min lot zakoncezyl operacyjng karierg
mysliwcow P-51 w Il wojnie Swiatowe).

MALOWANIE

Gdy rozpoczela sie produkcja samolotéw Mus-
tang |, w Wielkiej Brytanii dla dziennych samolo-
tow mysliwskich RAF obowigzywal kamuflaz zna
ny pod okresleniem Temperate Land Scheme Ca-
mouflage. Skladal sig on z nieregularnych plam
w kolorach ciemnozielonym ( Dark Green) i ziemis-
tobrgzowym (Dark Earth). Powierzchnie dolne
pokrywano farbg w kolorze nieba (Sky type S). Dla
produkowanych we wlasnych wytwarniach samo-
lotdw brytyjskie Ministerstwo Lotnictwa dokladnie
okreslato rozklad plam barwnych. Obowigzywaly
dwa wrzorce dla kazdego typu samolotu, nazwane
Al B. Wzdr B byl zwierciadlanym odbiciem wzoru
A Znaki rozpoznawcze na gornej powierzchni to
dwukolorowe (granatowy | czerwony) kokardy
(typ B), na dolnej czesci platow — trojkolorowe
typu A (granatowy, bialy i czerwony), na bokach
kadtuba tréjkolorowe typu A1 (granatowy, bialy,
czerwony w 2olte] obwodce). Na stateczniku pio-
nowym trojkolorowy prostokat (fin flash) o row-
nym podziale kolorow. Pierwsze samoloty wy-
produkowane dla Wielkiej Brytanii byly pomalo-
wane zgodnie z tym schematem, pomijajgc bledy
w wymiarach znakow rozpoznawczych. Do malo-
wania samolotdw wytwaornia uzyla farb firmy Du
Pant stosowanych w amerykariskim przemysle
lotniczym. Odcienie kolordw zostaly zaakcepto-
wane przez brytyjskie Ministerstwo Lotnictwa i ko-
misje zakupow. W odréznieniv od samolotdw
produkowanych w Wielkiej Brytanii, na Mustan-
gach mozna wyrdznic wiele wzorcow rozkladu
plam barwnych, Mustangi nie mialy réwniez pa-
sow w tyle kadluba w kolorze Sky — stosowanych
w RAF do szybkiej identyfikacji wlasnych maszyn.
Malowano je juz w Wielkie] Brytanii.

Od sierpnia 1941 r. RAF rozpoczgl dzialania
lotnicze nad okupowanymi panstwami Europy.
Spowodowalo to koniecznosé zmiany kolorow
kamuflazu, w celu dostosowania go do lokalnych
warunkow terenowych. Kolor ziemistobrgzowy za-
stapiono kolorem szarym (Ocean Grey), a kolor
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dolnych powierzchni kolorem jasnoszarym (Sea
Grey Medium). Zmodyfikowano réwniez znaki
rozpoznawcze — wprowadzano typ C, w ktorym
zmniejszono szerokosc bialej kokardy jako zbyt
widoczne] (podobnie zmnigjszono szerokosé bia-
tego paska w znaku fin flash). Z powodu trudnoéci
w uzyskaniu wystarczajacych ilosci farb w kolorze
Ocean Grey, zastosowano odcien Mixed Grey
— byt on przygotowywana w warunkach polo-
wych mieszanka koloru biatego i czarnego w sto-
sunku 7:1. W lipcu 1942 r. wprowadzono dodat-
kowy element identyfikacyjny dla samolotow RAF
— zolte pasy o szerokosci 152 mm (6 cali} malo-
wane na krawegdziach natarcia skrzydel.

Oczywiscie na brytyjskich Mustangach byly ré-
wniez standardowe elementy identyfikacyjne za-
stosowane w czasie ladowania pod Dieppe (biate
pasy na okapotowaniu silnika) i ladowania w Nor-
mandii (biale i czarne pasy wokol kadiuba i skrzy-
del).

Od polowy 1944 r, przewaga aliantow w powie -
trzu  wzrosta tak bardzo, ze zrezygnowano
z ochronnego malowania mysliwcow Mustang.
Dotyczy to zwlaszcza wersji Mustang |V,

Amerykanskie wersje Mustangow byly produko-
wane w malowaniu ochronnym obowigzujgcym
w USAAF. Gorne powierzchnie samolotow po-
krywano kolorem ciemnozielonym ANA 613 Olive
Drab 41, powierzchnie dolne — kolorem szarym
ANA 603 Neutral Grey. Od wersji P-51B i P-51C
coraz czescie] do amerykanskich Sit Powietrznych
dostarczano Mustangi pozbawione malowania
ochronnego. Cechg charakterystyczng dla samolo-
tow amerykanskich bylo stosowanie barwnych
elementéw okreslajgcych przynaleznosé do po-
szczegblnych jednostek lotniczych.

Charakterystyczng cechg wszystkich Mustan-
gow walczgoych w Europie byly dodatkowe ele-
menty identyfiakcyjne dla tego typu samootu.
Whynikato to z podobienstwa ksztattu plata Mus-
tanga do niemieckich Bf 109. Elementy te mialy
rozne ksztalty i kolory w zaleznosci od okresu.
Ogédlnie rzecz biorge byly to zoite lub biale (dla
samolotow bez malowania ochronnego czarne)
pasy na skrzydiach lub na kadlubie.
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Szczegoly wewnetrzne kabiny pilota samolotu P-51D Mustang
Rysowal Andrzej Lityhski



» Dwa Mustangi w locie podczas poka-
26w w Kanadzie; na pierwszym planie
P-51D-20-NA (rej. cywilna NST1EA) odres-
taurowany jako samolot s/n 44-63684 SX-B
~Double Trouble Two "', pilotowany podczas
It wojny $§wiatowej przez Lt. Col. Williama B.
Baileya z 352 Fighter Squadron/353 Fighter
Group, na drugim planie b. boliwijski Cava-
lier Mk.2 Mustang ,,What's up Doc "z cywil-
nq rejestracjq kanadyjskq C-GMUS i kamuf-
lazem Sil Powietrznych Boliwii

Zdjecie: Richard Palimaka

e

f; 4 : L '_.'TT‘ “L/

A, Y Szczegdly konstrukcfi samolotu P-51D-20-NA s/n 44-73149 (b.
RCAF) odrestaurowanego jako s/n 44-63221 G4-S ,,Moose' z 362 FS§/357
FG - latajgcy eksponat Imperial War Museum w Duxford w W. Brytanii,
> A, P P-51D s/n 44-13573 B6-V z 363 FS/357 FG - eksponat RAF # "

Museum w Hendon Zdjecia: Waojciech J. Gawrych

bz i

—

REKOMENDOWANE
MODELE
REDUKCYJNE:

1/24 - Airfix/Heller
1/32 - Hasegawa

1/48 - Hasegawa
1/72 - Airfix, Hasegawa

> P-51D-25-NA (rej. eywilna NL51JB) odku-

piony z Nikaragui i odrestaurowany jako s/n

44-73029 B7-E .,Bald Eagle' z 374 F§/361 FG
Zdjecie: Richard Palimaka



A P-51D-25-NA ,.Bald Eagle’ podczas podejscia do ladowania
Zdfecie: Richard Palimaka

» A Usterzenie P-51D - eksponatu RAF Museum w Hendon

Zdjecia: Wojciech J. Gawrych

A Szczegdly podwozia glownego samolotu P-51D s/n 44-63871 eksponatu Musée de I'Air |
w Paryzu Zdjecie: Piotr Gorski .
4, P A Podwozie gldwne P-51D z RAF Museum w Hendon Zdjecia: Wojciech J. Gawrych
¥ P-51D w barwach samolotu Capt. Chucka Yaegera - s/n 44-14888 B6-Y ,.Glamorous Glen Il

Zdjecie: Richard Palimaka




OPIS KONSTRUKCJI

JACEK B. ZUREK

Jednosilnikowy, jednomiejscowy mysliwiec es-
kortujgcy o konstrukcji catkowicie metalowej, zbu-
dowany w ukladzie wolnonosnego dolnoplata
z weigganym podwoziem gléwnym i kotkiem ogo-
nowym.

Ptat catkowicie metalowy, dwudzielny, dwu-
dzwigarowy o obrysie trapezowym. Wznios plata
57, profil laminarny NAA-NACA. Obie czesci plata
tgczone Srubami w osi symetrii platowca. Gorna
powierzchnia skrzydet w obrebie kabiny wykorzys
tywana jako podloga kabiny pilota. W kazdej czesci
plata 22 zebra usztywniajace konstrukcje. Pokrycie
plata ze stopu lekkiego Alclad, nitowane do zeber
i podiuznic za pomocg nitdw o thach wpusz-
czanych. Lotki i klapy o konstrukcji catkowicie
metalowej zawieszone na tylnym déwigarze. Po-
krycie lotek i klap ze stopu lekkiego. Lotki wyposa-
zone w klapki wywazajgce: lewa — regulowana,
prawa — stata. Naped lotek mechaniczny za po-

mocg ciegien, déwigni i linek. Zakres wychylenia
lotek 15 w gére i w dét. Klapy napedzane hyd-
raulicznie, wychylane w zakresie od 0° do 50° ze
skokiem co 107,

Kadtub o duralowej konstrukcji potskerupowej,
podzielony na trzy czesci lgczone sworzniami.
W czeéei przedniej toze do mocowania silnika,
w czesci Srodkowej kabina pilota i chtodnica
cieczy, do czesci tylnej mocowane usterzenie.
Miedzy czescig przednia a czescig $rodkowa zaro-
odporna ptyta pancerna oddzielajaca przedziat sil-
nika od kabiny pilota. Czes¢ przednia okapotowa-
na czterema odejmowanymi elementami i trzyczes-
ciowg czescig dolng. W czeéci dolnej okapotowania
trzy chwyty powietrza do gaznika z filtrami powiet-
rza. Srodkowa cze$é kadluba wykonana w postaci
dwoch poldwek lgczonych w osi symetrii samolo-
tu. Kabina pilota z wiatrochronem ze szkla pancer-
nego ogrzewanym cieplym powietrzem. Ruchoma
czesc ostony kabiny z trzech czesci, prawa nieru-
choma, lewa i gérna podnoszone na zawiasach.
W pokryciu kadluba za kabing pilota dodatkowe
dwie szyby boczne. Fotel pilota regulowany, przy-
stosowany do spadochronu siedzeniowego. Polo-
zenie orczyka regulowane. Za fotelem pilota plyta
pancerna chronigca glowe i plecy pilota.

Usterzenie. Usterzenie poziome wolnonosne
o konstrukcji dwudéwigarowej i obrysie trapezo-

P-51B-1NA

wym. Pokrycie ze stopdw lekkich Alclad. Statecz-
nik poziomy wyposazony w odejmowane konco-
whki umozliwiajgce zakladanie i zdejmowanie steru
wysokosci. Ster wysokosci kryty ptdétnem z moz-
liwosécia wychylania: 30” w gore i 20° w dot. Ster
wysokosci z kompensacja masowa i aerodynami-
czng (ze sterowanymi klapkami wywazajgcymi).
Usterzenie kierunku o konstrukcji dwudzwigaro-
wej z pokryciem ze stopow lekkich. Statecznik
pionowy z odejmowana koncowka. Ster kierunku
o pokryciu plociennym, z klapka wywazajaca.
Maped steru wysokosci za pomoca ciegiel, steru
kierunku i klapek wywazajacych za pomoca linek.

Podwozie w ukladzie klasycznym z kolkiem
ogonowym. Podwozie glowne jednogoleniowe,
zaopatrzone w amortyzatory olejowo-powietrzne,
chowane w skrzydta w kierunku osi symetrii samo-
lotu. Naped systemu chowania podwozia hyd-
rauliczny. Hamulce tarczowe hydrauliczne, stero-
wane za pomocg pedalow. Kota podwozia gtow-
nego o $rednicy 68,5 cm. Kétko ogonowe chowa-
ne hydraulicznie w kierunku lotu, amortyzatory
olejowo-powietrzne. Srednica kétka ogonowego
32 cm. Koélko ogonowe sterowane wraz ze sterem
kierunku,

Zespol napedowy. Dwunastocylindrowy,
czterosuwowy, chltodzony ciecza silnik w ukladzie
W, typu Rolls-Royce Merlin 68, produkowany na
licencji jako V-1650-3 przez zaktady Packard Mo-
tor Car Co., Detroit. Kat rozchylenia cylindrow 607,
pojemnosc skokowa 27 029 cm?, skok tloka 152,4
mm, rednica cylindra 137,16 mm, stopien spreza-
nia 6:1. Silnik byt wyposazony w reduktor i dwu-
stopniowg dwubiegowg sprezarke umozliwiajgca
zachowanie mocy startowej silnika do wysokosci
7800 m. Sprezarka przelaczala sie automatycznie
na drugi bieg po przekroczeniu putapu 5600 m.
Przy obnizaniu wysokoséci lotu z 6000-7000 m,
drugi bieg sprezarki wylgczal sig automatycznie na
pulapie 4300 m. Moc startowa silnika wynosita

956,8 kW (1300 KM) na pierwszym i 1067,2 kW
(1450 KM) na drugim biegu sprezarki. Krotko-
trwata 5-minutowa moc bojowa wynosita 11924 kW
(1620 KM) przy cisnieniu ladowania 2065 hPa
i predkosci obrotowej 3300 obr/min. Masa silnika
748 kg. Smigto metalowe Hamilton Standard 24D,
czterolopatowe o $rednicy 3,40 m oraz automaty-
cznie nastawnym skoku. Masa émigla 208,56 kg.

Instalacja paliwowa sktadala sie z dwoch
zbiornikow o pojemnosci 348 | kazdy, umiesz-
czonych w czesci przykadiubowej platdw, migdzy
dwoma diéwigarami. Samolot mégl byé wyposazo-
ny w dwa dodatkowe zbiorniki podwieszane pod
skrzydtami. Paliwo o liczbie oktanowej 100/130.
Gaénik bezplywakowy, wtryskowy, zasilany pom-
pa paliwowaq napgdzang przez silnik. Na putapach
powyze] 2600 m pompa wspomagana byla przez
dodatkowe elektryczne pompy paliwowe, umiesz-
czone, w poblizu zbiornikow paliwa.

Instalacja olejowa skladala sie ze zbiornika
o pojemnosci 80 |, umieszczonego w przednie|
czesci kadluba, przed zaroodporng przegroda.
Chlodnica oleju byla umieszczona w tunelu pod
kadlubowym. Regulacja temperatury oleju auto-
matyczna za pomocq termostatu. Pompa oleju
napgdzana przez silnik. Uklad chiodzenia oleju
umozliwial lot odwrdcony w czasie nie dluzszym
niz 10 s.

Instalacja chlodzenia silnika. Zbiornik cieczy
chlodzace] o pojemnosci 62 | byl umieszczony
w przedniej czesci komory silnika. Temperatura
cieczy chlodzacej (30% roztwor wodny glikolu
etylowego) regulowana automatycznie za pomocyg
termostatu.

Instalacja elektryczna. 24-woltowa, zasilana
z akumulatora o duze] pojemnosci, ladowanego
przez pradnice napedzang przez silnik. W sklad
instalacji wchodzity uktady elektryczne systemu
sterowania sprgzarkg, klapami chlodnic, rozrusz-
nik, pompy paliwowe, spusty k.m., wyrzutniki
bomb, zasilanie aparatury radiowej oraz o$wiet-
leniowej. Oswietlenie zewnetrzne skladalo sie ze
Swiatel pozycyjnych i reflektoréw do lgdowania
umieszczonych na krawedziach natarcia skrzydet.

Instalacja tlenowa skladala si¢ z dwu butli
umieszczonych w tyle érodkowej czesci kadtuba.

A 4 Whnetrze kabi-
ny samofotu Mus-
tang I; drazek stero-
wy z uchwytem sto-
sowanym przez lot-
nictwo  brytyjskie
(NAA)

» Szczegoly kabiny

pilota samolotu
P-51A; wyposazenie
radiowe usuniete

zza fotela pilota
(NAA)

NASTEPNYM
NUMERZE

Bell
OH-58
Kiowa

AERO — Technika Lotnicza nr 2/1993

Wyposazenie. Samolot byl wyposazony w pet-
ny zestaw przyrzadow nawigacyjnych, kontroli
lotu i kontroli pracy silnika. Nad tablica przyrzadow
pokladowych umieszczono celownik odblaskowy
N-9 lub K-14. Na drazku sterowym umieszczono
spusty k.m. i wyrzutnikdw bomb.

Wyposazenie radiowe skladalo sie z radio-
stacji VHF typu SCR-522 oraz IFF typu SCR-695.
Antena mieczowa umieszczona na grzbiecie kad-
tuba bezposrednio za kabing pilota.

Uzbrojenie skladalo sie z 4 k.m. Browning
M-53 kal. 12,7 mm umieszczonych w platach.
Zapas pociskéw: 350 na wewnetrzny i 280 na
zewnetrzny k.m. — tacznie 1260 pociskdéw. Pod
skrzydtami zaczepy do podwieszania bomb o masie
227 kg lub dodatkowych zbiornikéw paliwa. Na
zewnatrz zaczepow mocowano wyrzutnie rurowe
typu Bazooka dla niekierowanych pociskow rakie-
towych M-8,
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