Lista zmian

Temat zmiany Data Opis
Publikacji
Wydanie oryginalne 1/1/2015 Publikacja Zasad Wspétzawodnictwa
Specyfikacja modeli samolotow 1/1/2015 4.3 zasady elektronicznej stabilizacji
Kontrola samolotu przez Pilota 1/1/2015 10.3 Kontrola samolotu przez Pilota
Kryteria ogélne 1/1/2015 8.2.1 Kryteria ogdlne
Zaokraglenie naroznikéw 1/1/2015 8.2.2a Zaokraglanie naroznikéw
Promienie naroznikow 1/1/2015 8.2.2b Promienie naroznikow
“shall” replacing “should” in several 1/1/2017 RCSA17091 Supporting attachment
instances
Clarification of rule 6.2 1/1/2017 6.2 Beginning and ending a figure
Ling length criteria 1/1/2017 Family 7.8.1 — 7.8.8 Horizontal Eights
Use of another airplane 1/1/2017 10.1.3 alternate IMAC legal airplanes
Penalty Change 1/1/2017 10.1.1 Official Flight
Penalty Change 1/1/2017 10.1.1 Official Flight
Penalty Change 1/1/2017 10.2.1 Official Flight Unknown
Penalty Change 1/1/2017 13.1 Prior to entering
Freestyle 1/1/2019 Part 1, Section 17
Procedure to resume scored flight 1/1/2019 Section 10
Procedure to resume scored flight 1/1/2019 Section 8.9.3, Family 9.9
Clarifies Snap Rolls 1/1/2019 Section 13.5
Clarifies Legal Positioning and Turn-Around 1/1/2019 Section 6.3
Figures
Clarifies Zeros 1/1/2019 Section 8.7, paragraph 8.7.1
Loops and Eights 1/1/2019 Section 11
Changes to support Electric flight 1/1/2019 Section 11
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SEKCJA I: ZASADY OGOLNE

1. CELE

Zainspirowani akrobacjg lotniczg pragniemy wykonywaé akrobacje modelami samolotéw
akrobacyjnych w realistyczny sposdb, ktéry stanowi wyzwanie dla zawodnikéw, a jednoczesnie
jest intersujace dla widzéw.

2. REGULACIJE

Wszystkie zasady AMA (Academy Of Model Aeronautic) oraz FCC (Federal Communications
Commission) okreslajace pilotéw RC (Remote Control), modele samolotéw oraz wyposazenie RC
muszg by¢ stosowane podczas zawoddow.

Dodane przez ttumacza

W Europie nalezy stosowac sie do przepisow EASA (European Aviation Safety Agency). Natomiast
w Polsce do regulacji wydanych przez ULC (Urzqd Lotnictwa Cywilnego) oraz do prawa krajowego.

2.1,

Bezpieczenstwo widzéw, obstugi zawoddw oraz zawodnikdéw jest rzeczg najwazniejszg podczas
rozgrywania zawodow. Jakiekolwiek niesportowe zachowanie lub niebezpieczne manewry
wykonywane nad kontrolowang strefg kibicéw bedzie karane automatyczng dyskwalifikacja lotu
oraz nakazem natychmiastowego Iadowania. Kolejne wykroczenia bedg skutkowaty
wykluczeniem pilota z zawoddw.

3. ZASADY OGOLNE

3.1.

Do zawoddéw dopuszczone sg jedno- i dwupfatowe modele samolotéw akrobacyjnych bedgce
replikami samolotéw biorgcych udziat w zawodach International Aerobatic Club (IAC) lub

samolotéw zdolnych do wykonywania akrobacji w przestrzeni powietrznej okreslanej jako ,BOX”.

3.2.

Wszystkie klasy poza ,,Basic” wymagaja by uczestnicy zawoddw spetniali wymagania zawarte pkt.
3.1. Klasa ,,Basic” jest otwarta dla wszystkich modeli samolotéw jedno oraz dwupfatowych. Zasady
nie okreslajg minimalnych rozmiaréw modeli dla wszystkich klas. Dyrektor zawodéw moze
ustanowi¢ wyjatek dla modelu samolotu zbudowanego do wspdétzawodnictwa w IAC, ktéry do tej
pory nie uczestniczyt w zawodach akrobatycznych IAC. Dostarczenie dowodu na taki stan rzeczy lezy
w gestii zawodnika.

3.3.

Znane ,wigzanki” akrobatyczne bedg opracowywane corocznie przez Komisje Programowg IMAC w
oparciu o oficjalny FAl ,Katalog Figur Akrobatycznych ARESTI”. Rada nadzorcza IMAC musi
aprobowacd wszystkie znane programy do uzytku podczas zawodow IMAC.

3.4.
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Wigzanki nieznane bedg opracowywane na podstawie oficjalnego katalogu figur dla wigzanek
nieznanych dla kazdej z klas. Oficjalny katalog figur do tworzenia wigzanek nieznanych jest dostepny
na stronie internetowej ARESTI.

3.5.

Stopien trudnosci wspotczynnikéw ,K” dla wigzanek znanych i nieznanych bedzie pochodng od
obowigzujgcego Katalogu FAI “ARESTI".

4.  Model Aircraft Specifications
4.1.

Dozwolone jest uzywanie tylko jednego (1) $migta w modelu. Dozwolone s3 silniki ttokowe o
wewnetrznym spalaniu oraz silniki elektryczne. Jesli samolot wykorzystuje silnik ttokowy o spalaniu
wewnetrznym to dozwolony jest jeden (1) silnik w samolocie. Jesli samolot jest napedzany silnikiem
elektrycznym to dozwolone jest zastosowanie wiecej niz jednego (1+) silnika.

4.2.

Modele samolotéw muszg spetnia¢ wymagania Zasad Bezpieczenstwa AMA oraz wewnetrzne
przepisy bezpieczenstwa dla zdalnie sterowanych modeli samolotéow kraju, w ktérym rozgrywane
sg zawody.

4.3.

Zabronione jest wykorzystywanie urzadzen poktadowych, ktére wspomagajg lub wyreczajg pilota
w kontrolowaniu samolotu. Urzadzeniami takimi sg stabilizatory loty “Gyro”, automatyczny pilot,
elektroniczna stabilizacja lotu oraz urzadzenia chronometrazowe. Zadne dodatkowe urzadzenia
wspomagajace poza podstawowymi funkcjami nadajnika nie sg dozwolone.

Pilot, ktéremu udowodnione zostanie uzycie niedozwolonych urzgdzen zostanie zdyskwalifikowany
z zawododw.

a.4.

Zasada Budowniczy-Modelu (BOM) nie ma zastosowania. j.ang. The Builder-of-the-Model.

5.
5.1.

Limity gtosnosci w Akrobacji IMAC
Kryteria oceniania podczas wykonywania wigzanki znanej i

nieznanej.

Sedziowie oceniajg kazda wigzanke z osobna pod katem ogdlnego poziomu dZwieku. Na korcu karty
oceny kazdego lot konkursowego, wigzanki znanej oraz nieznanej, po ocenie wszystkich manewréw
znajduje sie pozycja traktowana jako ,figura”. Nazwa tej ,figury” to Ocena Dzwieku. Ocena dzwieku
bedzie posiadad rowniez swadj wspdtczynnik ,,K” zalezny od klasy rywalizacji.

Wspdtczynnik “K” dla Oceny Dzwieku w poszczegdlnych klasach rywalizacji:

e Unlimited 15K
e Advanced 12 K
¢ Intermediate 9K
e Sportsman 6 K
¢ Basic 3K
Ttumaczenie (2019r.) : Karol Szendi Academy of Model Aeronautics o 4
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Ocena dzwieku bedzie prowadzona w skali od 10 pkt do 0 pkt. Przyznane 10 pkt oznacza bardzo cicho
natomiast O pkt bardzo gtosno. Wykorzystywany jest caty zakres ocen. Przyznana ocena zostanie
zwielokrotniona przez wspétczynnik ,K” dla danej klasy rywalizacji i dodana do koricowego wyniku
lotu. Kazdy sedzia ocenia dzwiek indywidualnie i niezaleznie, dlatego nie ma potrzeby konsultacji
pomiedzy sedziami.

Jesli pilot otrzyma ocene za dzwiek na poziomie trzy (3) lub nizej od dwdch (2) lub wiecej sedzidéw w
tym samym locie to zostanie poinformowany przez Dyrektora Zawodéw o tym fakcie. Pilot ten
zostanie rowniez poproszony o dokonanie modyfikacji w samolocie w celu obnizenia poziomu hatasu
jeszcze przed kolejnym lotem konkursowym. Jesli w kolejnym locie pilot zndéw otrzyma trzy (3) lub
mniej punktéw od dwdch (2) lub wiecej sedzidow bedzie to skutkowato dyskwalifikacjg z zawoddw.

6. Dowdd odwzorowania samolotu
6.1.

Aby dowies¢, ze model przypomina samolot wymagany jest dowéd odwzorowania samolotu w skali.

6.2.

Dowdd odwzorowania samolotu jest obowigzkiem zawodnika.

6.3.

Ogdlny ksztatt modelu powinien by¢ przyblizony do ksztattu odwzorowywanego samolotu. Doktadne
odwzorowanie nie jest wymagane. Model powinien by¢ oceniany na podobienstwo do samolotu z
okoto 10-ciu stép (tj. okoto 3 metréw).

6.4.

Jesli zawodnik nie dostarczy dowodu odwzorowania, a Dyrektor Zawoddow (CD — Contest Directror)
moze stwierdzi¢ podobienstwo petnowymiarowego samolotu, wtedy zawodnik zostanie dopuszczone
do wspoétzawodnictwa.

6.5.

Skale okresla sie na podstawie rozpietosci skrzydet. Zmiana rozpietosci skrzydet zmienia sie w ogdlng
Skale. Szerokos¢ kadtuba, wysokos¢ i plan samolotu lub jakiekolwiek inne odmiany nie mogg
przekracza¢ 10% skali, z wyjatkiem wielkosci / ksztattu powierzchni sterowych w ramach zasady
konturu skali.

6.6.

Realistyczny trojwymiarowy pilot i widoczna tablica przyrzadéw muszg by¢é odpowiednio
zainstalowane we wszystkich Samolotach Akrobacyjnych w skali. (Za brak pilota oraz panelu
instrumentéw poktadowych zostanie natozona kara jednego procenta [1%] z koncowego wyniku lotu.)

7. Materiaty i wykonanie

Jakos¢ wykonania musi by¢ zadowalajgca. Dyrektorzy zawoddw sg uprawnieni do odmowy
zezwolenia na lot lub do zdyskwalifikowania jakiegokolwiek samolotu, ktéry ich zdaniem nie spetnia
racjonalnie bezpiecznych standardow w zakresie materiatéw, wykonania lub instalacji radiowe;j.
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8.
8.1.

Klasy wspoétzawodnictwa

Zawody zostang podzielone na piec (5) klas, w kolejnosci rosngcych trudnosci. Klasy sg nastepujace:
Basic (411), Sportsman (412), Intermediate (415), Advanced (413), and Unlimited (414).

8.2.

W trakcie zawoddéw moze by¢ réwniez rozgrywany opcjonalny czterominutowy (4) Freestyle. Pilot
musi wzig¢ udziat w jednej z powyzszych klas, aby méc wzigé udziat w konkursie Freestyle.

8.3.

Dyrektorzy zawoddw i / lub sponsorzy dedykowanego spotkania okreslg, ktore klasy i wydarzenia
zostang zorganizowane. Informacje takie muszg towarzyszy¢ wszystkim powiadomieniom
dotyczacym zawoddw, w tym wszelkim planowanym odstepstwom od standardowych zasad, co
najmniej 30 dni przed datg zawoddw.

9. Klasyfikacja—Zawodnik, Sezon, Postep
9.1.

Zawodnik moze wzig¢ udziat w dowolnej klasie zawodéw wedtug wtasnego wyboru. Po
zakoniczeniu zawoddéw w klasie zawodnik nie moze bra¢ udziatu w nizszej klasie bez pisemnej
zgody dyrektora regionalnego.

9.2.

W USA nowy sezon konkursowy rozpoczyna sie 1 stycznia kazdego roku. W tym czasie nowe znane
sekwencje dla wszystkich klas zostang zatwierdzone przez zarzagd IMAC i udostepnione cztonkom
IMAC na stronie internetowej IMAC.

9.3.

Zawodnik w klasach od podstawowej do zaawansowanej bedzie musiat przejs¢ do nastepnej
wyzszej klasy na poczatku nastepnego roku kalendarzowego, jesli uczestnik wygra pie¢ (5) lub
wiecej konkurséw w biezgcym roku, pod warunkiem, ze w kazdym zwycieskim konkursie zawodnik
leciat przeciwko co najmniej czterech (4) innych zawodnikéw, ktérzy wykonali loty oficjalne. Jesli
ktorykolwiek ze zwycieskich konkurséw uczestnika miat mniej niz czterech (4) innych zawodnikow,
ktorzy wykonali loty oficjalne, konkurs ten nie bedzie liczcony w sumie zwycieskich konkursow
wykorzystanych do wymuszenia awansu w klasie.

10. Loty oficjalne
10.1 Lot oficjalny w programie znanym.

10.1.1

Lot oficjalny (okragty) dla nieznanego programu jest definiowany jako jedna (1) sekwencja.
Zawodnicy powinni wykona¢ jedng prébe ukonczenia sekwencji. Proba rozpoczyna sie, gdy pilot
lub osoba dzwonigca ztozy deklaracje gtosowa, taka jak ,W skrzynce”, ,,Wchodzenie” lub podobnga
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instrukcje wskazujacg, kiedy pilot rozpoczyna sekwencje. Sygnat gtosowy jest wymagany do
rozpoczecia préby. Jesli deklaracja gtosowa nie zostanie wydana, pilot wyzeruje sekwencje, dla
ktorej wykonano lot, dla ktérej nie zostat utworzony sygnat wokalny.

Gdy préba zostanie podjeta za pomocg deklaracji gtosowej, ocenianie rozpocznie sie, gdy tylko
samolot odejdzie od poziomej linii wejsciowej na poziomie skrzydet i rozpocznie pierwszy manewr
sekwencji. Pozioma linia wejscia do pierwszego manewru sekwencji nie jest oceniana.

10.1.2

Jezeli sedziowie stwierdzg, ze znana sekwencja w toku zostata przerwana z powodu okolicznosci
niezaleznych od zawodnika, zawodnik moze wznowic¢ sekwencje z manewrem w toku w chwili
przerwania. Ten manewr zostanie zaliczony. Zauwaz, ze kolizja w powietrzu jest uwazana za
,poza kontrolg zawodnika”. Jesli dojdzie do lotu w powietrzu, kazdy pilot, jesli nadal lata, musi
wyladowac i przejs¢ kontrole bezpieczeistwa przez CD przed kontynuowaniem lotu tym
samolotem. Pilot ma réwniez mozliwos¢ kontynuowania podrdézy z inng ptaszczyzng. Po
powietrzu w powietrzu kazdy zaangazowany pilot zadeklaruje zamiar ukoriczenia rundy lub nie.
Jesli zawodnik zdecyduje sie kontynuowa¢, zostanie umieszczony na ostatnim miejscu w
rundzie i bedzie podlegat obowigzujagcym ograniczeniom czasowym na zawodach. W takim
przypadku nie zostanie natozona kara za zmiane potozenia do konca obrotu rundy. Gdy
zawodnik ponownie znajdzie sie w powietrzu, wznowi runde z figurka przed tg, w ktérej
nastgpita przerwa. Ta liczba nie zostanie osgdzona. Sedziowanie zostanie wznowione po
zakoiczeniu wspomnianego wczesniejszego rysunku. Jedli zawodnik zdecyduje sie nie
kontynuowac rundy, otrzyma zera dla wszystkich manewrodw, ktére nie zostaty jeszcze zdobyte
w czasie lotu w powietrzu.

10.1.3

Jesli nie mozna ukonczy¢ znanej sekwencji w toku z powodu probleméw mechanicznych w
samolocie (w tym miedzy innymi awarii silnika, awarii radia itp.), Zawodnik otrzyma zera za
kazdy manewr bez punktacji w tej sekwencji. Jesli druga sekwencja ma jeszcze zostac uzyta, a
samolot nie moze by¢ przygotowany do bezpiecznego lotu, zawodnik moze sprébowac drugiej
sekwencji z alternatywnym legalnym samolotem IMAC (jak zdefiniowano w sekcjach 4, 6 i 7
powyzej). W takich przypadkach zawodnik zostanie umieszczony na ostatniej pozycji w rundzie
i bedzie podlegat obowigzujagcym ograniczeniom czasowym na zawodach. Gdy zawodnik
ponownie znajdzie sie w powietrzu, poleci drugg sekwencjg. W takim przypadku nie zostanie
natozona kara za zmiane potfozenia do korca obrotu rundy.

10.1.4.

Oficjalny lot (runda) to dwie (2) sekwencje i oczekuje sie, ze zawodnik bedzie mogt lataé¢ w obu
sekwencjach bez tankowania miedzy sekwencjami. Jesdli nie mozna ukoriczy¢ drugiej sekwencji,
zawodnicy otrzymajg zero (0) za kazdy manewr bez punktacji w tej sekwencji. Jedynym
wyjatkiem jest to, czy obowigzuje przepis 10.1.2.

10.2: Oficjalny lot programu nieznanego.

10.2.1.

Lot oficjalny (okragty) dla nieznanego programu jest definiowany jako jedna (1) sekwencja.
Zawodnicy powinni wykona¢ jedng prébe ukonczenia sekwencji. Proba rozpoczyna sie, gdy pilot
lub osoba dzwonigca ztozy deklaracje gtosowa, taka jak ,W skrzynce”, ,,Wchodzenie” lub podobng
instrukcje wskazujaca, kiedy pilot rozpoczyna sekwencje. Sygnat gtosowy jest wymagany do
rozpoczecia préby. Jesli deklaracja gtosowa nie zostanie wydana, pilot wyzeruje sekwencje, dla
ktorej wykonano lot, dla ktérej nie zostat utworzony sygnat wokalny.
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Gdy préba zostanie podjeta za pomocg deklaracji glosowej, ocenianie rozpocznie sie, gdy tylko
samolot odejdzie od poziomej linii wejsciowej na poziomie skrzydet i rozpocznie pierwszy
manewr sekwencji. Pozioma linia wejscia do pierwszego manewru sekwencji nie jest oceniana.

10.2.2.

Jesli sedziowie ustalg, ze trwajgca nieznana sekwencja zostata przerwana z powodu okolicznosci
niezaleznych od zawodnika, zawodnik moze wznowié sekwencje z cyfrg przed przerwa. Ta liczba
nie zostanie osadzona. Sedziowanie zostanie wznowione po zakoniczeniu wspomnianego
wczesniejszego rysunku. Zauwaz, ze kolizja w powietrzu jest uwazana za ,poza kontrolg
zawodnika”. Jesli nastgpi lot w powietrzu, kazdy pilot, jesli nadal lata, musi wylgdowac i przejs¢
kontrole bezpieczeristwa przez CD przed kontynuowaniem. Pilot ma mozliwos¢ kontynuowania
podrdzy innym samolotem.

Po powietrzu w powietrzu kazdy zaangazowany pilot zadeklaruje zamiar ukonczenia rundy lub nie.
Jesli zawodnik zdecyduje sie kontynuowaé, zostanie umieszczony na ostatnim miejscu w rundzie i
bedzie podlegat obowigzujgcym ograniczeniom czasowym na zawodach. W takim przypadku nie
zostanie natozona kara za zmiane potozenia do korca obrotu rundy. Gdy zawodnik ponownie
znajdzie sie w powietrzu, wznowi runde z figurkg przed ta, w ktérej nastgpita przerwa. Ta liczba nie
zostanie osadzona. Sedziowanie zostanie wznowione po zakoriczeniu wspomnianego
wczesniejszego rysunku. Jesli zawodnik zdecyduje sie nie kontynuowaé rundy, otrzyma zera

10.2.3

Jesli nie mozna ukonczy¢ trwajgcej nieznanej sekwencji z powodu probleméw mechanicznych w
samolocie (w tym miedzy innymi awarii silnika, niskiego poziomu paliwa, wadliwego dziatania radia
itp.), Zawodnik otrzyma zera (0) za kazdy manewr bez punktacji w tej sekwencji.

10.3: Pilotowanie statku powietrznego.

Gdy pilot ogtosi probe, dopdki pilot nie ukonczy sekwencji (znany, nieznany lub dowolny), tylko
pilot moze obstugiwac¢ nadajnik, ktéry kontroluje samolot. Jakakolwiek pomoc jakiegokolwiek
rodzaju zapewniana przez inng osobe w celu obstugi nadajnika (np. Zmiana przetacznikow, trybdéw
programowania itp.) Spowoduje, ze pilot otrzyma zero dla sekwencji lub Freestyle w toku, gdy
udzielono pomocy. Ta reguta obowigzuje tylko od momentu wprowadzenia sekwencji do jej
ukonczenia. Ta zasada nie ma zastosowania do startu, lagdowania lub lotu miedzy sekwencjami.

11. Liczba lotow.

Nie ma ograniczenia liczby lotéw (inne niz narzucone przez dostepny czas).

12. Akrobacyjna przestrzen powietrzna.

Patrz sekcja Il ust. 4.

13. Limity Czasowe.

13.1

Zawodnik ma dwie (2) minuty na uruchomienie silnika i wzniesienie sie w powietrze. Jesli po dwdch
(2) minutach zawodnik nie bedzie mogt uruchomic silnika, zostanie przesuniety na koniec listy
startowe]j danej rundy. Jezeli zawodnik nie wystartuje po raz drugi, otrzyma zero za runde.
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13.2

Zawodnik ma jedng (1) minute od momentu, gdy kota opuszczajg ziemie podczas startu, aby
wejs$¢ do przestrzeni akrobacyjnej ,,In The Box”.

13.3

Podczas przebywania w przestrzeni akrobacyjnej nie ma ograniczen czasowych.

134

Zawodnik ma dwie (2) minuty miedzy opuszczeniem przestrzeni akrobacji, a lgdowaniem.
Chyba ze zostanie wstrzymany przez osobe funkcyjna.

13.5

Przed wejsciem do przestrzeni akrobacyjnej, miedzy sekwencjami i przed lgdowaniem, pilotom
wolno wykonywaé tylko nastepujgce manewry trymowania i pozycjonowania:

Zakrety,

P&t 6semki kubanskiej z tylko % beczki na linii 45° w dét i pét odwrdconej dsemki kubanskiej z %
beczki na linii 45 w goére. P6t beczka jest opcjonalna w zaleznosci od wymaganej pozycji samolotu
do wejscia w przestrzen akrobacyjna,

Pétbeczka do pozycji odwrdconej bezposrednio przed probg, gdy pierwsza figura wymaga
rozpoczecia z pozycji odwrdcone;.

Potbeczka do pozycji normalnej bezpos$rednio po zakonczeniu wigzanki, gdy ostatnia figura koniczy
sie w pozycji odwrdcone;.

Potpetle:

1) Potowa wewnetrznej petli z tylko 1/2 beczki przy wejsciu lub wyjsciu. Uwaga: 1/2 beczki jest
opcjonalna w zaleznosci od orientacji samolotu wymaganej do rozpoczecia lub wyjscia z sekwencji
akrobacyjnej.

2) Potowa zewnetrznej petli do pozycji normalnej (kabing do gory) dla sekwencji koriczacych sie
lotem odwréconym.

Uwaga: W przypadku sekwencji, ktére zaczynajg sie odwrdcone, po odwrdceniu pilot podejmuje
probe i musi zainicjowac sekwencje. O ile nie zaznaczono inaczej, wszystkie figury zawracajgce
muszg inicjowac lot w pozycji normalnej, a po zakonczeniu pierwszej wigzanki samoloty musza
zosta¢ obrécone do pozycji lotu normalnego.

Wyijatki od dopuszczalnych wartosci obrotu mogg by¢ okreslane tylko przez CD lub szefa linii w
trakcie zarzadzania przestrzenig powietrzng. Piloci bedg postepowac zgodnie z tymi instrukcjami
i nie bedzie obowigzywac kara.

Manewry nawrotowe nie mogg by¢ wykonywane na matej wysokosci lub bezposrednio przed
sedziami. Zadne inne manewry akrobatyczne nie sg dozwolone bezposrednio po oderwaniu
samolotu od ziemi.

Niedozwolony manewr wykonany przed rozpoczeciem sekwencji spowoduje wyzerowanie
nastepujagcej sekwencji. Nielegalny manewr przed lgdowaniem spowoduje wyzerowanie
poprzedniej sekwenciji.

Czterominutowy Freestyle jest zwolniony z tych ograniczen.

Chodzi tutaj o to, aby zapobiec czemukolwiek, co moze by¢ postrzegane jako ,,¢wiczenie”, a tym
samym da¢ jednemu konkurentowi przewage nad drugim. Dlatego tez snapy, spiny, beczki
akcentowane lub inne figury akrobacyjne oparte na Aresti nie mogg by¢ nigdy wykonywane po
starcie i przed wejsciem do sekwencji, miedzy sekwencjami lub po ukonczeniu sekwencji i przed
lagdowaniem.
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14. System punktacji

14.1

Wszystkie klasy muszg mie¢ zaplanowane manewry punktowane w skali od 10 do 0. Przy ocenie
mozna wykorzysta¢ potowe (0,5) punktéow. Punkty sg odejmowane za niedoskonatosci zgodnie z
oficjalnym przewodnikiem Scale Aerobatics Flying and Judging Guide (sekcja Il tego dokumentu).

14.2

Wartosci wspoétczynnika stopnia trudnosci (wspodtczynnik K) przypisuje sie do poszczegélnych
manewrdw w oparciu o aktualny katalog manewréw FAl, z modyfikacjami wymaganymi przez
Miedzynarodowy Klub Akrobacyjny Miniatur (IMAC). Przy obliczaniu wynikéw zawodnika, kazdy
indywidualny wynik manewru nalezy pomnozy¢ przez jego wspoétczynnik K. Wynik z lotu bedzie
wynikiem zsumowania wynikéw , K-factored” (wynik manewru pomnozony przez wspétczynnik K).

15. Zasady obliczania wynikow

15.1 Ocenianie sekwencji

a) Punktacja.

W celu ustalenia liczby sekwencji, ktére zostang ocenione (harmonogram zrzutu) oraz wagi
nieznanych sekwencji w oparciu o kategorie zawoddw (2 dni, wielodniowe, regionalne itp.), Nalezy
uzy¢ oficjalnego przewodnika o konkursach akrobacyjnych w skali IMAC. Zapoznaj sie z
Zatgcznikiem A do oficjalnego Przewodnika konkursu akrobatyki IMAC w celu uzyskania
harmonogramu zrzutéw dla znanych i nieznanych lotéw sekwencyjnych.

b) Nieznane.
Kazda nieznana sekwencja bedzie wykonywana tylko raz. Oficjalny przewodnik konkursowy IMAC

zostanie wykorzystany do ustalenia, w jaki sposéb znane wyniki i nieznane wyniki sg taczone na
podstawie kategorii zawoddw.

c) Wyniki faczone.

Najwyzsze potaczone wyniki okreslg zwyciezce.

d) Normalizacja.

Wszystkie sekwencje zostang znormalizowane do 1000, jak opisano w Przepisie 15.4.

15.2
W przypadku remiséw do wytonienia zwyciezcy zostanie wykorzystana najlepsza sekwencja
zawodnika bez punktacji.
15.3
Ten sam zestaw sedzidw ocenia w kazdej rundzie. Sedziowie mogg sie obracaé¢ miedzy rundami.
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5.4

1

Kazda sekwencja powinna byé znormalizowana do standardowego 1000 punktoéw. Pilot z
najwyzszym wynikiem otrzymuje 1000 punktéw za sekwencje. Kazdy pilot musi nastepnie podzieli¢
swoj wynik przez najwyzszy wynik, co daje procent tego najlepszego wyniku, ktéry jest nastepnie
mnozony przez 1000 w celu uzyskania wyniku znormalizowanego. Wyniki zaokragla sie do dwdch
(2) miejsc z doktadnoscig dziesietna. Na przyktad: Zawodnik A wygrywa sekwencje wynikiem 4850
punktéw. Zawodnik B jest drugi z wynikiem 4766,5 punktow. Zawodnik A otrzymuje 1000 punktow
za sekwencje. Wynik uczestnika B wynosi 982,78 punktéw (4766,5 podzielone przez 4850 =
0,982783 * 1000 dla 982,783, co zaokraglito do dwdch (2) miejsc z doktadnoscig dziesietng dla
korncowego wyniku 982,78).

6. Loty programowe

16.1

Zawody powinny obejmowac jedng (1) lub wiecej rund znanych sekwencji i mogg obejmowacd jedng
(1) lub wiecej nieznanych sekwencji. Kazda nieznana sekwencja moze by¢ uzyta tylko raz w trakcie
konkursu konkurs.

16.2
Obowigzkowe znane sekwencje manewrdw okresla reguta 3.3.

16.3
Opcjonalne nieznane sekwencje/wigzanki sg odrebne dla kategorii Sportsman, Intermediate,
Advanced i Unlimited. Kazda wigzanka nieznana moze sktadad sie z maksymalnie 15 manewrdw.
a) Nieznane sekwencje bedg rozdawane uczestnikom w dniu zawoddw lub w nocy poprzedzajace;j,
aby umozliwi¢ pilotom latanie mentalne i wizualizacje. Jesli okaze sie, ze zawodnik ¢wiczyt nieznany
program z modelem latajgcym (w powietrzu) lub na skomputeryzowanym symulatorze lotow,
zostanie zdyskwalifikowany z catego konkursu.
b) Kolejnos¢ lotéw dla sekwencji nieznanych powinna by¢ ustalona losowo.

16.4
Zawodnik musi przelecie¢ caty swdj lot zgodnie z ustalonym rozktadem programem dla swojej
konkretnej klasy oraz w podanej kolejnosci. Manewry wykonywane poza sekwencjg lub
wykonywane niezgodnie z sekwencjg zostang ocenione na ,0” zero. Pozostate manewry, ktore
odbywaijg sie w odpowiednim obszarze i we wtasciwej kolejnosci po manewrze ocenionym na ,,0”
zero punktdéw, zostang zaliczone.

16.5
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Startu i ladowania nie nalezy uwaza¢ za manewry. Sedziowie nie muszg widzie¢, jak samolot
startuje lub lgduje. Dron moze by¢ przewieziony do punktu startu, a w razie potrzeby, przeniesiony
z miejsca lgdowania.

17. Czterominutowy (4) Program Freestyle

17.1

4-minutowy program Freestyle ma by¢ pokazem, artystycznym wystepem t3czacym
choreograficzne manewry akrobatyczne, dopasowujgce sie do rytmu i tonu muzyki w sposéb, ktéry
wywotuje emocjonalng reakcje sedzidw i widzédw. Aby kwalifikowac¢ sie do uczestnictwa w tym
wydarzeniu, zawodnik musiréwniez wzig¢ udziat w jednej z pieciu kategorii precyzyjnych sekwencji
IMAC latajgcych na tym samym wydarzeniu. Powinien on mie¢ oddzielne nagrody, jesli s3
oferowane. Jest klasyfikowany wedtug nastepujacych kryteridw:

Wykorzystanie catkowitej powierzchni lotu (20 K) Pilot powinien w petni wykorzystaé¢ dostepng
powierzchnie lotu ze zrwnowazong mieszankg manewrdw na obu koncach strefy lotu. Piloci,
ktérzy korzystajg tylko z jednej strony lub nigdy nie opuszczajg $rodka obszaru lotu, powinni
otrzymaé nizsze wyniki. Piloci powinni rozmieszcza¢é manewry, aby pomédc sedziom i widzom
obserwowaé wszystkie aspekty manewru. Piloci powinni stosowa¢ kombinacje szybkich,
wysokoenergetycznych manewréw z matym sladem oraz dtugimi, powolnymi manewrami z
wykorzystaniem duzego s$ladu, aby zademonstrowadé szeroki zakres umiejetnosci lotu.

Oryginalno$¢ i ztozonos¢ (20 K) Piloci powinni wykonywaé réznorodne figury. Piloci, ktorzy
wielokrotnie wykonujg ten sam manewr, powinni otrzymadé nizsze wyniki, nawet jesli manewr ten
jest bardzo ztozony. Sedziowie powinni przyznawac¢ najwyzsze wyniki pilotom wykazujgcym
roznorodne ztozone manewry. Piloci powinni wykaza¢ ztozono$é, wykorzystujgc wszystkie
dostepne sity aerodynamiczne i zyroskopowe, w lot na przeciggnieciu, autorotacje i moment
obrotowy Smigta.

Precyzja (20 K) Wszystkie manewry powinny wykazywac precyzje oczekiwang dla normalnych
manewrdéw. Szybkos¢ beczek powinna by¢ stata dla beczek kontynuowanych. Beczki powinny
zatrzymacd sie w normalnych punktach (np. 1/8, 1/4, 1/2, petne). Beczki akcentowane powinny
miec staty rytm. Linie powinny by¢ proste i poziome, pionowe lub 45 stopni. tuki i zwoje powinny
miec staty, ciggty promien. Zmiany wysokosci podczas manewru powinny by¢ zgodne z manewrem,
pokazujgc zdolnos¢ pilota do kontrolowania samolotu przez caty czas.

Wrazenia artystyczne i prezentacja (30 K) Muzyka powinna stworzy¢ nastréj, a ruch samolotu
powinien pasowac do tego nastroju. Rytm manewrdw powinien podazac¢ za muzyka. Zmiany w
muzyce powinny odzwierciedla¢ zmiany w locie.

Choreografia (30 K) Piloci powinni zademonstrowac dobrze prze¢wiczong choreografie manewrow,
a nie losowy wybér manewrdw. Manewry powinny przeptywac z jednego manewru do nastepnego,
bez dtugich przerw miedzy nimi.

17.2 Sedziowanie czterominutowego (4) programu Freestyle

a) Mozna uzy¢ dowolnej liczby sedziow, ale powinno ich by¢ minimum trzech (3). Sedziowie musza
znac kryteria. Nie mogg by¢ to losowo wybierani widzowie. Osobng osobe nalezy wyznaczy¢ jako
chronometrazyste.

b) Kazde z kryteridw bedzie oceniane od dziesieciu (10) do zera (0) w krokach co 0,5pkt.

c) Lot punktowany i pomiar czasu rozpoczynajg sie, gdy pilot lub pomocnik zasygnalizuje sedziom
start w powietrzu lub gdy kota samolotow opuszczg ziemie (start naziemny). Lot punktowany
konczy sie, gdy pilot lub pomocnik ogtosi koniec lotu, gdy pilot wylgduje lub czas pokazu przekroczy
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4 minuty. Jesli lot punktowany konczy sie przed 3 minutami 30 sekund (trzy i pét minuty), wynik
bedzie proporcjonalny do utamka czterominutowego czasu lotu przy uzyciu nastepujgcego wzoru:

Wynik sedziéw x (Rzeczywisty czas lotu / 4) Jesli lot punktowany koriczy sie w dowolnym momencie
po uptywie trzech i pét minuty, nie ma kary. Sedziowie przestang ocenia¢, gdy chronometrazysta
ogtosi uptyniecie czterech (4) minut.

d) Okolicznosci dyskwalifikujgce lot pilota:

d1) Jakakolwiek czes¢ samolotu dotknie ziemi z jakiegokolwiek innego powodu niz start lub
lagdowanie.

d2) Samolot przekracza linie bezpieczerstwa w strone pilota

d3) Pilot wykonuje niebezpieczne manewry lub manewry wysokoenergetyczne skierowane na
sedziow lub widzéw, zgodnie z decyzjg wiekszosci sedzidw i / lub Dyrektora Zawodow.

d4) Pilot dotyka samolotu podczas lotu.

SEKCJA 1I: OFICJALNE WYKONYWANIE | SEDIZOWANIE AKROBACII IMAC

Aktualny przewodnik dla dyrektora konkursu akrobacyjnego jest dostepny u
sekretarza Miedzynarodowego Klubu Akrobacji Miniaturowych (IMAC) lub mozna
go pobrac ze strony internetowej IMAC: www.mini-iac.org
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