1.

Najczesciej zadawane pytania (FAQ) dotyczace wdrazania przepisow UE

w obszarze bezzatogowych statkdw powietrznych
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Pytania ogdlne

Od kiedy bedg obowigzywaty nowe przepisy?

Nowe przepisy europejskie dotyczgce drondw zaczynamy stosowac od 31 grudnia 2020 r.

2.

Gdzie moge sie dowiedzie¢ wiecej o nowych przepisach?

Na stronie ULC, zaktadka /drony/wdrazanie przepiséw: https://www.ulc.gov.pl/pl/drony/wdrazanie-
przepisow-ue

3.

Gdzie znajde obowigzujgce akty prawne?

Wszystkie akty prawne mozna znalez¢ na stronie ULC: https://www.ulc.gov.pl/pl/drony/wdrazanie-
przepisow-ue/4944-akty-prawne oraz na stronach Komisji Europejskiej: https://eur-

lex.europa.eu/homepage.html

4.

Czy bedzie obowiazek rejestracji kazdego drona?

Nie bedzie obowigzku rejestracji kazdego drona. Bedzie natomiast obowigzek rejestracji operatora
systemu bezzatogowego statku powietrznego (BSP) wykonujgcego operacje w kategorii ,otwartej”
i ,szczegblnej”. Operatorzy systemoéw bezzatogowych statkdw powietrznych umieszczajg swéj numer

rejestracyjny na kazdym swoim BSP.

5.

Czy moge zarejestrowac swoje dziecko jako operatora?

W projekcie zmiany ustawy — Prawo lotnicze dostosowujgcej prawo krajowe do rozporzadzen
unijnych przewidziano, ze osoby niepetnoletnie powyzej 14 roku zycia beda mogty zarejestrowac sie
w rejestrze operatorow. Aby to zrobi¢ bedzie wymagana zgoda opiekuna prawnego.
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6. Czy moge zarejestrowac inng osobe jako operatora?
Nie. Kazda osoba rejestruje sie samodzielnie, oprdcz osoby niepetnoletniej powyzej 14 roku zycia.
7. W jaki sposdb zarejestruje sie jako operator?

Na stronie internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego od 31 grudnia 2020 r. udostepniony bedzie
rejestr operatorow systemow bezzatogowych statkdéw powietrznych.

8. Co musze zrobi¢ chcac lata¢ nad swoja posesjq?

Nalezy zastosowac sie do ogdlnych przepisow wykonywania lotdw w danej przestrzeni powietrzne;.
Przed kazdym lotem nalezy sprawdzi¢ ograniczenia przestrzeni poprzez strone Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej lub dedykowang aplikacje.

9. Co musze zrobic¢ chcac lata¢ w miescie?
W kategorii otwartej mozna latac jedynie w zasiegu wzroku i do wysokosci 120m.

W kategorii szczegdlnej wymagana jest zgoda lub ztozenie deklaracji w ULC, a warunki lotow
okreslane sg w oparciu o analize ryzyka.

W miastach mogg réwniez obowigzywac lokalne ograniczenia w przestrzeni powietrznej, warto wiec
je sprawdzi¢ poprzez strone Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej lub dedykowang aplikacje.

10. Co musze zrobi¢ chcac zarabia¢ latajac dronem?
Przepisy UE nie okreslajg szczegdlnych warunkéw dla wykonywania lotéw w celach ,,zarobkowych”.
Wykonywanie lotéw BSP uwarunkowane jest analizg ryzyka, odlegtoscig od oséb i masg BSP.

Nowy podziat na kategorie lotéw jest zwigzany z ryzykiem dla oséb na ziemi i innych uzytkownikéw w
przestrzeni powietrznej, jakie wystepuje podczas wykonywania operacji BSP. Kategorie lotow:

° Kategoria otwarta (OPEN): obejmuje operacje VLOS nie wymagajgce uzyskania zgody,
zezwolenia. Drony o masie ponizej 25kg i loty do maksymalnej wysokos$ci 120m nad terenem
(lub ponad przeszkoda wyzszg niz 120m),w ktérych ryzyko dla oséb trzecich jest bardzo niskie.
Kategoria ta zawiera dodatkowe 3 podkategorie lotéw:
A1-LOTY NAD LUDZMI, A2-LOTY BLISKO LUDZI, A3-LOTY Z DALA OD LUDZI

° Kategoria szczegdlna (SPECIFIC): obejmuje operacje VLOS/BVLOS wymagajgce uzyskania
zezwolenia od wtasciwego organu z racji wiekszego ryzyka dla oséb trzecich (operacje, ktére
przekraczajg ograniczenia kategorii otwartej)

° Kategoria certyfikowana (CERTIFIED): obejmuje operacje VLOS/BVLOS, ktére wymagaja
certyfikacji bezzatogowego systemu powietrznego na podstawie rozporzadzenia delegowanego
(UE) 2019/945 i certyfikacji operatora oraz personelu. Operacje wysokiego ryzyka dla oséb
postronnych, np. przewdz materiatéw niebezpiecznych.




11. Kiedy moj lot jest w kategorii otwartej, a kiedy w szczegélnej?

Przepisy okreslajg jakie warunki muszg by¢ spetnione, aby lot kwalifikowat sie do kat. otwartej (m.in.
statek powietrzny do 25kg, w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS, do wysokosci 120m) lub kat.
szczegolnej (Art. 4 i 5 Rozporzadzenia wykonawczego komisji (UE) 2019/947). Jesli jeden z wymogow
kategorii ogdlnej nie jest spetniony to lot zalicza sie do kategorii szczegdlnej. Loty w kat. szczegdlnej
sg po prostu lotami o wiekszym ryzyku/niebezpieczenstwie niz w kategorii otwarte;.

12. Jak wysoko moge lata¢ dronem?

W kategorii otwartej utrzymuj drona w maksymalnej odlegtosci 120 metréw od najblizszego punktu
na powierzchni ziemi. Pomiar odlegtosci dostosowuje sie odpowiednio do cech geograficznych
terenu, takich jak réwniny, wzgdérza, géry. Chcac lata¢ powyzej tej wysokosci nalezy wykonywadé
operacje w kategorii szczegdlnej lub certyfikowane;.

13. Czy moje dziecko moze lata¢ dronem?

W przypadku matoletniego do 14 roku zycia operacje dronem mogg by¢ wykonywane przez niego
samodzielnie w nastepujgcych przypadkach:

1. Uzytkowany dron jest zabawkg w rozumieniu dyrektywy 2009/48/WE (tzw. dyrektywa
zabawkowa - https://eur-lex.europa.eu/legal-

content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0048&from=PL);

2. Loty wykonywane sg pod bezposrednim nadzorem osoby petnoletnie;j.
14. Czy bede potrzebowat szkolenia aby lata¢ dronem?

Tak. Jesli chcesz lata¢ dronem o masie powyzej 250g lub posiadajgcym czujnik umozliwiajacy
zbieranie danych bedziesz musiat/-a zarejestrowac sie i przej$¢ proste szkolenie on-line oraz zaliczy¢
test on-line. Im wyzsze ryzyko operacji, tym wyzsze uprawnienia i bardziej rozbudowane szkolenie
kompetencyjne.

15. Czy beda nadal szkolenia VLOS i BVLOS?

Tak, w przypadku szkolenia VLOS w kategorii ,otwarte]” bedzie to ogdlne szkolenie on-line oraz test
on-line potwierdzajgcy zdobycie wymaganej wiedzy.

W kategorii ,szczegdlnej” dla VLOS wykonywanego zgodnie ze scenariuszem standardowym nr 1
bedzie obowigzkowe zaliczenie dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej przed egzaminatorem
oraz szkolenie i egzamin z zakresu umiejetnosci praktycznych.

W kategorii ,,szczegdlnej” dla BVLOS wykonywanego zgodnie ze scenariuszem standardowym nr 2
bedzie obowigzkowe zaliczenie dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej przed egzaminatorem
oraz szkolenie i egzamin z zakresu umiejetnosci praktycznych.

16. Czy ULC nadal bedzie nadzorowat proces szkolenia?

Urzad Lotnictwa Cywilnego bedzie nadzorowat podmioty, ktére beda prowadzi¢ szkolenia pilotéw BSP
prowadzone przez wyznaczonego operatora albo uznany podmiot, ktdry uzyskat uprawnienia do jego
prowadzenia.
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17. Mam waine Swiadectwo kwalifikacji operatora bezzatogowego statku powietrznego. Co
zrobi¢ po wejsciu nowych przepiséw?

Po wejsciu nowych przepiséw nalezy ztozy¢ wniosek o konwersje uprawnien. Wszelkie informacje
dotyczgce mozliwosci ztozenia wniosku dostepne bedg na stronie ULC.

18. Mam niewazne Swiadectwo kwalifikacji operatora bezzatogowego statku powietrznego. Co
zrobi¢ po wejsciu nowych przepiséw?

Tylko osoby posiadajgce wazne $wiadectwo kwalifikacji po 31 grudnia 2020 r. bedg mogty dokonaé
konwersji uprawnien. W przypadku niewaznego swiadectwa kwalifikacji nalezy uzyska¢ uprawnienia
zgodnie z nowymi zasadami stosowanymi od 31 grudnia 2020 r.

19. Jak bedzie wygladata konwersja dotychczasowych uprawnien na nowe kategorie otwarte, a
jaka na kategorie szczegolne?

Konwersja uprawnien nastgpi na wniosek interesanta.

W przypadku dotychczas uzyskanych i waznych uprawnien VLOS po konwersji uzyskuje sie
uprawnienia do lotow w kategorii otwartej (A1,A2,A3) oraz uprawnienie do lotdw w kategorii
szczegoblnej zgodnie ze Scenariuszem Standardowym nr 1 (STS-01 VLOS)

W przypadku dotychczas uzyskanych i waznych uprawnied BVLOS po konwersji uzyskuje sie
uprawnienia do lotéw w kategorii otwartej (A1,A2,A3) oraz uprawnienie w kategorii szczegdlnej do
lotéw zgodnie ze Scenariuszem Standardowym nr 1 (STS-01 VLOS) oraz Scenariuszem Standardowym
nr 2 (STS-02 BVLOS).

Nalezy pamieta¢, ze pomimo konwersji uprawnien kazdy pilot drona jest zobowigzany do zapoznania
sie z obowigzujgcymi przepisami prawa.

20. Czy beda wymagane badania lekarskie?
Zgodnie z nowymi przepisami nie bedg wymagane badania lekarskie.
21. Jakie uprawnienia bedg wymagane w kategorii otwartej?

Kategoria , otwarta” dzieli sie na trzy podkategorie: A1, A2 i A3, w oparciu o ograniczenia operacyjne,
wymogi, jakim podlegajg piloci bezzatogowych statkéw powietrznych, oraz wymogi techniczne
dotyczace systemoéw bezzatogowych statkdéw powietrznych. Kazda podkategoria bedzie wymagata
przejscia szkolenia i zdania egzaminéw on-line. Dodatkowo podkategoria A2 bedzie wymagata zdania
egzaminu teoretycznego metodg stacjonarng oraz ukonczenia praktycznego szkolenia w trybie
samoksztatcenia

22. Jakie uprawnienia bedg wymagane w kategorii szczegdinej?
Loty w kategorii SZCZEGOLNEJ beda odbywaty sie na podstawie:
. deklaracji zgodnosci ze scenariuszami standardowymi (przyktad: STSO1— VLOS do 25kg,

bezpieczna odlegtos¢ od osdb, max. 120m lub NSTS-01 — narodowy scenariusz STS-01 — czyli
obecny VLOS do 25kg)



. zgody Prezesa ULC (wniosek o zezwolenie na operacje inng niz w STS — zgoda moze miec
charakter jednorazowy lub czasowy), lub
. na podstawie certyfikatu LUC

Zezwolenia na operacje bedg wydawane biorgc pod uwage:

. ograniczenia operacyjne
. srodki ograniczajgce ryzyko
. lokalizacje operacji

. wymagane kompetencje operatora i pilotow
. cechy techniczne sprzetu

Jednym z warunkéw do wykonywania lotéw w kategorii SZCZEGOLNEJ bedzie obowiazek przejécia
szkolenia — tak jak do tej pory do uprawnien SK UAVO. Kazdy operator (osoba fizyczna lub podmiot
prawny) bedzie modgt wystgpi¢ z deklaracjg scenariusza/wnioskiem o zgode na okreslony lot
(procedura indywidualna), ale bez odpowiednich uprawnierr moze dosta¢ odmowe z ULC.

23. 0Od jakiego wieku mozna zarejestrowac dziecko jako operatora?
W zmianach do Ustawy Prawo lotnicze przewiduje sie obnizenie minimalnego wieku pilota do 14 lat.
24. 0Od jakiego wieku bedzie mozna zrobié uprawnienia?

W kategorii otwartej i szczegdlnej planowane jest aby byta mozliwos¢ wykonywania operacji dronem
przez osoby w wieku 14 lat i starsze.

25. Mam drona, czy bedzie mozna nim lataé po 31 grudnia 2020 r.?

Przepisy przejsciowe, umozliwia operatorom wykonywanie lotéw dronami, ktére nie zostaty
przystosowane do nowych przepiséw UE (brak nadanej etykiety identyfikacyjnej) w tzw. limitowanej
kategorii otwartej.

Przepisy przejsciowe okreslone przez ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/947

Waga drona 31 grudnia 2020 - 1 stycznia 2023 - 2028
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26. Jak bedzie wygladat okres przejsciowy?
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27. Czy beda obowigzywaty uprawnienia instruktora?

W Swietle przepisdow UE nie bedg nadawane uprawnienia instruktora. Szkolenia beda prowadzone
przez operatora, ktéry dysponuje odpowiednig kadrg pilotéw umiejgcych nauczac.

28. Czy beda obowigzywatly uprawnienia egzaminatora?

Nowe przepisy nie przewidujg uprawnien egzaminatora ich role bedg petni¢ kompetentne osoby u
operatoréw posiadajgcych uprawnienia do prowadzenia szkole oraz w szczegdlnych przypadkach
Inspektorzy ULC.

29. Kto bedzie mégt sprawdzi¢ uprawnienia?

Zgodnie z projektem ustawy prawo lotnicze, osoba uzytkujgca system bezzatogowego statku
powietrznego moze zosta¢ poddana sprawdzeniu, czy operacja jest wykonywana zgodnie
Z przepisami prawa, przez:

1)  upowaznionych pracownikdw Urzedu Lotnictwa Cywilnego, funkcjonariuszy Policji, Strazy
Granicznej, Stuzby Ochrony Panistwa, Agencji Bezpieczeistwa Wewnetrznego, Agencji
Wywiadu, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby
Wywiadu Wojskowego, Stuzby Celno-Skarbowej, Stuzby Wieziennej, Zandarmerii Wojskowej,
straznikdw Strazy Marszatkowskiej lub Strazy gminnej (miejskiej);

2)  straznikdow lesnych lub funkcjonariuszy Strazy Parku — na terenach laséw lub parkow
narodowych.

30. W jaki sposdb uprawnione stuzby bedg mogty sprawdzi¢ uprawnienia?

Uprawnione (wyzej wymienione) stuzby bedg mie¢ dostep do rejestru operatoréow bezzatogowych
systemoéw powietrznych w celu weryfikacji uprawnien.



31. Czy za nieprzestrzeganie przepisow beda wymierzane kary?
Tak. Naruszenie przepisdw bedzie skutkowac sankcjami zgodnie z ustawg Prawo Lotnicze.
32. Czy ULC bedzie kontrolowat operatorow i pilotow?

Tak, nadzér Prezesa ULC nad operacjami wynika z art. 18 rozporzadzenia (UE) 2019/947. Dodatkowo
Prezes ULC jest zobowigzany do kontroli operatoréow/pilotdow BSP na podstawie Krajowego i
Europejskiego Planu Bezpieczeristwa Lotniczego oraz programu audytow.

33. Czy operatorzy/piloci beda kontrolowani przez Inspektoréw ULC?
Tak. Inspektorzy ULC majg prawo do kontroli operatoréw oraz pilotéw BSP.
34. Czy bede modgt legalnie lata¢ na terenie catej Unii Europejskiej?

Tak. Uzyskane kwalifikacje pozwolg na korzystanie z bezzatogowego urzadzenia w krajach Unii
Europejskie;j.

35. Czy bede musiat mie¢ ubezpieczenie?

W projekcie ustawy Prawo lotnicze okreslono, ze operator ma obowigzek zawarcia umowy
ubezpieczenia OC.

36. Gdzie moge lata¢ swoim dronem?

Zgodnie z przepisami wspdlnotowymi mozna lata¢ na terenie Unii Europejskiej, uwzgledniajgc
okreslone warunki stref geograficznych (doprecyzowane przez dane panistwo cztonkowskie).

37. Jak sprawdzi¢ czy moge w danym miejscu lata¢ dronem w Polsce?

Istniejg dwa proste sposoby na sprawdzenie gdzie mozna lata¢ dronem w Polsce. Odwiedzajac strone
Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, na ktdrej pokazana jest mapa przestrzeni powietrznej lub
pobierajgc aplikacje DroneRadar, ktéra jest podtgczona do systemu PansaUTM - platformy
realizujgcej koordynacje ruchu bezzatogowych statkéw powietrznych w polskiej przestrzeni
powietrznej.

38. Rozbitem drona, uciekt mi dron. Czy moge to zgtosi¢?

Tak. Od 1 wrzesnia 2018 r. zgtaszanie zdarzen lotniczych mozliwe jest poprzez system Centralnej Bazy
Zgtoszen (CBZ - https://cbz.gov.pl/). Zgtoszenie zdarzenia nie ma na celu wyciggniecia konsekwenciji
wobec operatora/pilota a zbadanie przypadku i zwiekszenie bezpieczenstwa operacji BSP. Zdarzenie
mozna zgtosi¢ anonimowo.

Dobrg praktyka jest, poinformowanie o ucieczce drona stuzby ruchu lotniczego. Rozpowszechnienie
takiej informacji podnosi bezpieczenstwo ruchu lotniczego, wystarczy wybraé odpowiednig funkcje
w aplikacji Droneradar lub skontaktowac sie z wtasciwg stuzbg FIS.


https://cbz.gov.pl/

39. Jak moge lata¢ wewnatrz budynkéw?

Przepisy unijne nie regulujg zasad wykonywania lotéw wewnatrz budynkdw. Sugerujemy, aby loty
byty wykonywane w sposéb bezpieczny oraz za zgodg i wiedzg zarzadcy budynku. Mozliwe sg réwniez
loty na otwartym powietrzu w przestrzeni ogrodzonej z kazdej strony (Sciany oraz sufit) specjalng
klatkg bezpieczenstwa.

40. Jak lata¢ podczas wyscigow dronéw?

Wyscigi moga by¢ organizowane przez kluby i stowarzyszenia modelarstwa lotniczego. Kolejng
mozliwoscig jest wykorzystanie kategorii otwartej (A3) aczkolwiek tutaj trzeba wykonywac¢ operacje
z dala od 0s6b niezaangazowanych oraz widzow.

41. Czy moge lata¢ FPV?

Tak. Metoda stosowana do sterowania BSP za pomocg systemu wizualnego podtgczonego do kamery
BSP moze by¢ zastosowana réwniez z udziatem obserwatora BSP. Alternatywnym sposobem jest
wykonywanie operacji FPV w ramach dziatalnosci klubu/stowarzyszenia modelarskiego.

42. Co to jest zgromadzenie osob?

Zgodnie z przepisami UE ,Zgromadzenia oséb” oznacza zgromadzenia, w przypadku ktorych
zageszczenie obecnych oséb uniemozliwia im przemieszczanie sie (np. podczas koncertu).



Kategoria otwarta

43. Czy bedzie obowiazek rejestracji w kategorii otwartej?

Tak. Obowigzek rejestracji bedzie dotyczyt operatoréw dronéw wykonujgcych operacje z uzyciem
drondw, ktdérych:

° Maksymalna masa startowa (MTOM) wynosi 250 g lub wiecej lub ktére w przypadku uderzenia
moga przekazaé cztowiekowi energie powyzej 80 dzuli
. Wyposazono w czujnik zdolny do zbierania danych osobowych

44. Jakie uprawnienia bedg wymagane w kategorii otwartej?

Osoby latajgce w kategorii otwartej bedg musiaty zarejestrowac sie oraz przejsc szkolenie on-line oraz
zaliczy¢ test on-line (podkategoria A2 bedzie wymagata zaliczenia dodatkowego stacjonarnego
egzaminu teoretycznego oraz ukoniczenia praktycznego szkolenia w trybie samoksztatcenia).

45. Gdzie moge odby¢ szkolenie w kategorii otwartej?

Szkolenie oraz egzamin beda przeprowadzane online dostepne na stronie internetowej ULC.

46. Jak bedzie wygladato szkolenie w kategorii otwartej?

Operator chcacy lataé dronem spetniajgcym wymagania podkategorii Al i Izejszym niz 250 graméw
(bez urzadzenia rejestrujgcego dane osobowe) nie bedzie musiat odbywac szkolenia on-line i zdawaé
egzaminu on-line.

W podkategorii A1/A2/A3 bedzie musiat przejs¢ szkolenie on-line oraz zaliczy¢ test on-line
potwierdzajacy zdobycie wymaganej wiedzy teoretycznej. Dodatkowo dla kategorii A2 bedzie
wymagane zaliczenie dodatkowego stacjonarnego egzaminu teoretycznego oraz ukoriczenie
praktycznego szkolenia w trybie samoksztatcenia.

Potwierdzeniem bedzie dowdd zaliczenia szkolenia (podkategoria A1/A3) lub certyfikat kompetencji
pilota BSP (podkategoria A2).

47. Jak bedzie wygladat egzamin w kategorii otwartej?
W kategorii otwartej mamy podziat na podkategorie A1, A2, A3.

Egzamin w podkategorii Al i A3 obejmowaé bedzie 40 pytan wielokrotnego wyboru z nastepujacych
dziedzin: bezpieczenstwo lotnicze, ograniczenia korzystania z przestrzeni powietrznej, regulacje
lotnicze, ograniczenia mozliwosci cztowieka, procedury operacyjne, ogdlna wiedza na temat
systemow BSP, ochrona prywatnosci i danych, ubezpieczenie, bezpieczeristwo.

Egzamin w podkategorii A2 obejmowacd bedzie 30 pytan wielokrotnego wyboru majgce na celu ocene
wiedzy pilota bezzatogowego statku powietrznego na temat technicznych i operacyjnych srodkow
ograniczajgcych ryzyko na ziemi, dotyczacych nastepujgcych dziedzin : meteorologia, osiggi systemu
bsp w locie, techniczne i operacyjne srodki ograniczajgce ryzyko na ziemi.



48. Jaki dokument dostane w kategorii otwartej i do czego bedzie mnie uprawniat.

Zgodnie z projektem ustawy prawo lotnicze, dokumentem stwierdzajagcym posiadanie kwalifikacji i
uprawniajgcym do wykonywania operacji przez pilotéw bezzatogowych statkdéw powietrznych jest:

1)  potwierdzenie zaliczenia szkolenia i zdania egzaminu online — w przypadku wykonywania
operacji w podkategorii Al i A3 kategorii ,,otwartej”, o ktérej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr
2019/947/UE;

2)  certyfikat kompetenc;ji pilota bezzatogowego statku powietrznego — w przypadku wykonywania
operacji w podkategorii A2 kategorii ,otwartej”, o ktérej mowa w art. 4 rozporzadzenia nr
2019/947/UE;

49. Jakie podkategorie sg w kategorii otwartej?

Kategoria , otwarta” dzieli sie na trzy podkategorie: A1, A2 i A3, w oparciu o ograniczenia operacyjne,
wymogi, jakim podlegajg piloci bezzatogowych statkéw powietrznych, oraz wymogi techniczne
dotyczace systemoéw bezzatogowych statkéw powietrznych.

W kategorii otwartej uzywa sie bezzatogowych statkdéw powietrznych o maksymalnej masie startowe;j
mniejszej niz 25 kg, ktdére podzielone sg na klasy CO, C1, C2, C3, C4 oraz drony budowane
samodzielnie. Maksymalna wysokos¢ lotu nie przekracza 120m. Podczas lotu zapewniona jest
bezpieczna odlegtos¢ od oséb oraz lot nie przebiega nad zgromadzeniami oséb jak i bezzatogowy
statek powietrzny nie przewozi materiatéw niebezpiecznych, ani nie zrzuca zadnych materiatéw.

Podkategoria Al:

- Loty wykonywane dronami w klasie CO (do 250 g), C1 (do 900 g) lub budowanymi samodzielnie (do
250 g) przy maks. predkosci do 19m/s.

- Dopuszcza sie przelot nad osobami postronnymi (z pewnymi ograniczeniami), natomiast nie wolno
wlatywaé nad zgromadzenia o0sdb;

- W przypadku kategorii C1 nalezy ukonczyé szkolenie on-line i zaliczy¢ test on-line z wiedzy
teoretycznej.

Podkategoria A2

- Loty wykonywane dronami w klasie C2 (do 4 kg)

- Zakaz wlatywania nad osoby i zgromadzenia oséb

- Minimalna odlegtos¢ pozioma od oséb wynosi 30 m lub 5 m jezeli dron posiada funkcje
ograniczajgcg predkos¢ lotu

- Obowigzek ukonczenia szkolenia on-line, samoksztatcenia praktycznego, egzamin teoretyczny pod
nadzorem tj. uzyskanie Certyfikatu Kompetencji Pilota BSP

Podkategoria A3

- Loty wykonywane dronami w klasie C3 i C4 lub budowanymi samodzielnie (do 25 kg)

- Zakaz wlatywania nad osoby i zgromadzenia oséb

- Minimalna odlegtos¢ pozioma od 0sdéb i zabudowy to 150 m

- Obowigzek ukonczenia szkolenia on-line i zaliczenie testu on-line z wiedzy teoretycznej



50. Jakim dronem moge lata¢ w kategorii otwartej?
W kategorii otwartej mozna lata¢ dronem z klasy: C0,C1,C2,C3,C4 lub wtasng konstrukcjg.
51. Od jakiego wieku mozna zarejestrowac sie jako operator w kategorii otwartej?

Minimalny wiek pilota bezzatogowego statku powietrznego zgodnie z projektem ustawy Prawo
lotnicze wynosi 14 lat.

52. Mam duzego i ciezkiego drona, czy moge lata¢ w kategorii otwartej?
Podziat dronéw w kategorii otwartej:

CO0 — drony o masie <250g i maksymalnej predkosci lotu <19m/s z ograniczeniem wysokosci lotu
maksymalnie do 120m. Drony klasy CO moga lata¢ we wszystkich podkategoriach kategorii
otwarte;j.

C1- drony o masie <900g lub takie, ktére podczas zderzenia z cztowiekiem generujg energie
kinetyczng <80J, o maksymalnej predkosci lotu <19m/s z ograniczeniem wysokosci lotu
maksymalnie do 120m. Drony klasy C1 mogg lata¢ we wszystkich podkategoriach kategorii
otwartej (A1, A2 i A3).

C2 - drony o masie <4kg, ktére majg tryb wolnego lotu wifaczany z aparatury i ograniczony do
predkosci <3m/s w poziomie, z ograniczeniem wysokosci lotu maksymalnie do 120m. Drony
klasy C2 moga lata¢ w podkategoriach A2 (blisko ludzi, minimalnie 5m lub 30m) i A3 (z dala od
ludzi) kategorii otwarte;j.

C3 — drony o masie <25kg, ktére mogg lata¢ w réznych trybach automatycznych i majg ograniczenie
wysokosci lotu do 120m. Drony klasy C3 dopuszczone s tylko do podkategorii A3 (z dala od
ludzi) kategorii otwarte;j.

C4 — drony o masie <25kg, ktére nie majg trybdw automatycznych z wyjatkiem standardowej
stabilizacji lotu (blizej im np. do modeli latajacych).
53. Czy moge wykonywac loty komercyjne w kategorii otwartej?

Tak. Przepisy wspolnotowe znoszg dotychczas stosowany podziat na loty rekreacyjne lub sportowe i
inne niz rekreacyjne lub sportowe potocznie zwane komercyjnymi.



Kategoria szczegdlna

54. Mam uprawnienia w kategorii otwartej. Czy moge lata¢ w kategorii szczegélnej?
Nie, nalezy posiada¢ uprawnienia do lotéw w kategorii szczegdlnej.
55. Kiedy mdj lot kwalifikuje sie do kategorii szczegélnej?

W kategorii szczegdlnej wykonywane bedg loty wychodzace parametrami poza kategorie otwartg
oraz oparte o ocene ryzyka zaréwno ze strony operatora jak i nadzoru lotniczego.

56. Czy moge wykonywac loty komercyjne w kategorii szczegdlnej?

Tak. Przepisy wspdlnotowe znoszg dotychczas stosowany podziat na loty rekreacyjne lub sportowe i
inne niz rekreacyjne lub sportowe potocznie zwane komercyjnymi.

57. Jakie mam mozliwosci wykonywania operacji w kategorii szczegolnej?

W kategorii szczegdlnej mozna wykonywaé operacje w warunkach VLOS oraz BVLOS. Loty w kategorii
szczegdlnej mozna wykonywac na podstawie:

- oswiadczenia o lotach wg scenariusza standardowego, lub

- zgody wydanej przez Prezesa ULC, lub

- uzyskanego certyfikatu LUC (certyfikat operatora lekkiego bezzatogowego systemu powietrznego)
58. Jak sie przygotowac do wykonywania operacji w kategorii szczegdlnej?

Do wykonywania operacji w kategorii szczegdlnej nalezy przygotowac sie wybierajgc np. odpowiedni
scenariusz standardowy STS, ktory zawiera zbidor procedur stosowanych przy okres$lonym typie
operacji. Wybierajgc STS wystarczy oswiadczenie dostarczone do Prezesa ULC o spetnieniu wymagan
scenariusza. Mozna réwniez samemu zaplanowac misje, jednakze wymaga to zgody Prezesa ULC.
Wystepujac o zgode nalezy m.in. przygotowac analize ryzyka oraz dostarczy¢ do ULC wniosek wraz z
kompletem wymaganych dokumentéw (np. instrukcja operacyjna, CONOPS — koncept operacji itd.).
Ponadto pilot BSP musi by¢ odpowiednio przygotowany pod wzgledem wyszkolenia jak i posiadanego
sprzetu oraz powinien rowniez posiadaé polise OC.

59. Jak lata¢ powyzej 120 metréow?

Nalezy przygotowacé samodzielnie misje, ktéra wymaga uzyskania zgody Prezesa ULC. Wystepujgc o
zgode nalezy m.in. przygotowac¢ analize ryzyka oraz dostarczy¢ do ULC wniosek wraz z kompletem
wymaganych dokumentéw (np. instrukcja operacyjna, CONOPS — koncept operacji itd.).

60. Jakie sq dostepne scenariusze standardowe (STS)?

STSO01 - loty w zasiegu wzroku pilota/operatora (VLOS), bezpieczna odlegtos$é od oséb, maksymalna
wysokos$¢ do 120m, MTOM BSP do 25 kg (klasa BSP - C5);

STS02 - loty w zasiegu i poza zasiegiem pilota/operatora (BVLOS), maksymalna wyskos$¢ do 120 m,
MTOM BSP do 25 kg (klasa BSP - C6), w odlegtosci do 1 km w poziomie lub do 2 km w poziomie
od pilota przy wykorzystaniu obserwatora.



61. Gdzie znajde scenariusze standardowe (STS)
Scenariusze standardowe znajdujg sie w Dodatku 1 do Zatgcznika do rozporzadzenia (UE) 2019/947.

62. W jaki sposob ztozy¢ deklaracje zgodnosci ze scenariuszami standardowymi (STS)?

Oswiadczenie o operacji zgodnej ze scenariuszem standardowym (STS) nalezy ztozy¢ w kancelarii ULC.
Mozna réwniez je przestaé drogg elektroniczng (ePUAP) lub w wersji tradycyjnej (papierowo pocztg).
W przysztosci, wraz z rozwojem systemu teleinformatycznego, bedzie udostepniona mozliwos$é
sktadania wniosku réwniez za jego posrednictwem. Po weryfikacji kompletnosci ztozonych
dokumentéw uzyskuje sie zatwierdzenie przez Prezesa ULC. Wzér takiego oswiadczenia zostanie
opublikowany na stronie internetowej ULC. Wzdr oswiadczenia o operacji stanowi czes¢ Zatgcznika
(Dodatek 2) do rozporzadzenia (UE) 2019/947.

63. Czy musze miec uprawnienia aby lata¢ zgodnie ze scenariuszami standardowymi (STS)?

Tak. Scenariusze standardowe wystepujg w kategorii szczegdlnej i wigzg sie ze srednim ryzykiem
operacji. Do takich lotéw trzeba przejsé szkolenie i uzyska¢ potwierdzenie kwalifikacji.

64. MGj planowany lot nie miesci sie w ramach scenariusza standardowego (STS). Jak dostac
zezwolenie na operacje?

Zezwolenie na operacje wydaje sie na wniosek operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego, pod warunkiem spetnienia odpowiednich wymagan okreslonych w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2019/947/UE oraz w UAS.SPEC.040 pkt 1 czesci B zatgcznika do rozporzadzenia nr
2019/947/UE. Szczegdtowa instrukcja zostanie opublikowana wraz z wnioskiem o zezwolenie.

65. Jak przygotowaé CONOPS (koncept operacji)?

Wedtug szablonu instrukcji operacyjnej zawartej w materiatach doradczych AMC1 UAS.SPEC.030 ust.
3lit. e

Dla kazdej operacji nalezy opisaé nastepujace elementy:

° Charakter operacji i zwigzane z nig ryzyko (nalezy opisac¢ charakter wykonanych czynnosci i
zwigzane z tym ryzyko).

° Srodowisko operacyjne i obszar geograficzny dla zamierzonych operacji (nalezy opisac
charakterystyke obszaru, nad ktérym ma by¢ dokonywany przelot, jego topografie, przeszkody,
itp. oraz charakterystyke przestrzeni powietrznej, ktora ma by¢ uzyta, a takze warunki
srodowiskowe (tj. pogoda oraz srodowisko elektromagnetyczne); definicje wymaganej objetosci
operacji i buforow ryzyka w celu przeciwdziatania zagrozeniom na ziemi i w przestrzeni
powietrznej).

° Zastosowane srodki techniczne (nalezy opisac ich gtdwne cechy, osiggi i ograniczenia, w tym
UAS, systemy zewnetrzne wspierajgce dziatanie UAS, urzgdzenia, itp.).

° Kompetencje, obowigzki i zadania personelu zaangazowanego w operacje takie, jak pilot,
obserwator BSP, obserwator (VO), przetozony, administrator, kierownik operacji, itp.
(kwalifikacje poczgtkowe; doswiadczenie w obstudze UAS; doswiadczenie w konkretnej operacji;
szkolenie i sprawdzanie; zgodnos¢ z obowigzujgcymi przepisami i wytycznymi dla cztonkow



zatogi dotyczgcymi zdrowia, zdolnosci do petnienia obowigzkow i zmeczenia;, wytyczne dla
personelu dotyczgce sposobu utatwienia przeprowadzenia inspekcji przez personel wtasciwego
organu).

° Analiza ryzyka i metody ograniczania zidentyfikowanego ryzyka (nalezy opisa¢ zastosowang
metodologie; prezentacja typu bow-tie lub inna).

. Konserwacja (nalezy podac instrukcje zabiegdw konserwacyjnych producentéw UAS, jesli
dotyczy).

66. Jak przygotowac instrukcje operacyjng (INOP)?

W przypadku kategorii otwartej operator bezzatogowego systemu powietrznego opracowuje
procedury operacyjne dostosowane do rodzaju operacji oraz zwigzanego z nig ryzyka.

W przypadku kategorii szczegdlnej operator bezzatogowego systemu powietrznego dopetnia
wszystkich ponizszych obowigzkdw: a) ustanawia procedury i ograniczenia dostosowane do rodzaju
planowanej operacji oraz zwigzanego z nig ryzyka, w tym:

- procedury operacyjne zapewniajgce bezpieczenstwo operacji;

- procedury zapewniajgce przestrzeganie w ramach planowanej operacji wymogéw w zakresie
ochrony majgcych zastosowanie do obszaru operac;ji;

- srodki stuzgce ochronie przed bezprawng ingerencjg i nieuprawnionym dostepem;

- procedury zapewniajgce, aby wszystkie operacje przebiegaty zgodnie z przepisami rozporzgdzenia
(UE) 2016/679 w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i
w sprawie swobodnego przeptywu takich danych. W szczegdlnosci przeprowadza on ocene skutkéw
dla ochrony danych, jezeli wymaga tego krajowy organ ds. ochrony danych w zastosowaniu art. 35
rozporzadzenia (UE) 2016/679;

- wytyczne dla swoich pilotéw bezzatogowych statkéw powietrznych, zgodnie z ktérymi operacje z
uzyciem bezzatogowych systemdéw powietrznych nalezy planowac w taki sposéb, aby zminimalizowa¢
ucigzliwosci, w tym hatas i ucigzliwosci zwigzane z innymi emisjami, dla ludzi i zwierzat;

Przyktadowa Instrukcja Operacyjna zostanie opublikowana na stronie ULC i bedzie materiatem
pomocniczym w tworzeniu autorskiego INOP operatora.

67. Jak przeprowadzi¢ analize ryzyka wedtug SORA?

Metodologia SORA (Specific Operations Risk Assessement) zapewnia logiczny proces analizy
proponowanych ConOps i ustalenia odpowiedniego poziomu pewnosci, Ze operacje mozina
przeprowadzi¢ przy akceptowalnym poziomie ryzyka. Istnieje dziesie¢ krokéw wspierajgcych
metodologie SORA, a kazdy z nich opisano w punktach. SORA koncentruje sie na ocenie ryzyka
naziemnego i powietrznego. Oprdcz ryzyka powietrznego i naziemnego nalezy rowniez przeprowadzié
dodatkowa ocene ryzyka infrastruktury krytycznej. Nalezy dokonac tego we wspétpracy z organizacja
odpowiedzialng za infrastrukture, poniewaz sg one najlepiej poinformowane o tych zagrozeniach.
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68. Co to jest LUC (light UAS operator certificate)?

LUC to certyfikat operatora lekkiego systemu bezzatogowego statku powietrznego wydawany po
spetnieniu przez operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego wymagan okreslonych w
UAS.LUC.050 pkt 1 czesci C zatgcznika do rozporzadzenia (UE) 2019/947. Jest to certyfikat
uprawniajgcy do operacji w kategorii ,,szczegélnej”.



69.

W jaki sposob mozna ubiegac sie o LUC?

Certyfikat LUC wydawany jest przez Prezesa ULC na wniosek osoby prawnej i musi on zawieraé

70.

nastepujace informacje:

opis systemu zarzadzania operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego, w tym jego
struktury organizacyjnej i systemu zarzadzania bezpieczenstwem;

imie i nazwisko (imiona i nazwiska) odpowiedzialnego cztonka (odpowiedzialnych cztonkdw)
personelu operatora systemu bezzatogowego statku powietrznego, w tym osoby
odpowiedzialnej za zatwierdzanie operacji z uzyciem systeméw bezzatogowych statkéw
powietrznych;

oSwiadczenie, ze catos¢ dokumentacji przedtozonej wifasciwemu organowi zostata
zweryfikowana przez wnioskodawece i uznana za spetniajgcg odpowiednie wymagania.

Kto moze uzyska¢ certyfikat LUC - osoba prawna czy fizyczna?

O uzyskanie certyfikatu LUC moze ubiegac sie osoba prawna.

71.

Jak bedzie wygladato audytowanie operatoréw i posiadaczy LUC?

Prezes Urzedu sprawdza, w szczegdlnosci w ramach sprawowania biezgcego nadzoru, czy podmioty,
ktore uzyskaty certyfikat, nadal spetniajg ustalone przepisami prawa wymagania potrzebne do
wydania i utrzymania waznosci certyfikatu.



Kategoria certyfikowana

72. Mam uprawnienia w kategorii otwartej lub szczegdlnej. Czy moge lataé¢ w kategorii
certyfikowanej?

Nie, nalezy posiadaé uprawnienia do lotéw w kategorii certyfikowanej.
73. Kiedy mdj lot kwalifikuje sie do kategorii certyfikowanej?

Wykonanie lotu kwalifikuje sie do kategorii certyfikowanej wéwczas, gdy spetniony jest ktérykolwiek
z warunkoéw:

- lot nad zgromadzeniami osdb,
- operacja wigze sie z transportem osdb,

- wigze sie z przewozem materiatéw niebezpiecznych, ktére w razie wypadku mogga stanowi¢ wysokie
ryzyko dla osdéb trzecich.

74. Kiedy dron podlega certyfikacji?
Wodwczas gdy statek powietrzny:

a) jego typowy wymiar wynosi co najmniej 3 m i jest on przeznaczony do eksploatacji nad
zgromadzeniami oséb;

b) jest przeznaczony do transportu oséb;

c) zostat zaprojektowany do transportu towaréw niebezpiecznych, a ograniczenie ryzyka dla oséb
trzecich w razie wypadku wymaga by byt bardzo solidny;

d) jest eksploatowany w ramach operacji kategorii ,,szczegdlnej” okreslonej w art. 5 rozporzgdzenia
wykonawczego (UE) 2019/947, a w zezwoleniu na eksploatacje, wydanym przez witasciwy organ
po przeprowadzeniu oceny ryzyka przewidzianej w art. 11 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2019/947, stwierdzono, ze bez certyfikacji bezzatogowego systemu powietrznego nie mozna
odpowiednio ograniczy¢ ryzyka eksploatacji.

75. Jak certyfikowa¢ drona?

BSP z kategorii certyfikowanej, jako statki wykonujgce operacje o najwyzszym stopniu ryzyka, tak jak
dotychczas, bedg musiaty spetnia¢ wymogi techniczne wynikajgce z przepiséw stosowanych do
lotnictwa zatogowego: Rozp. Komisji (UE) 748/2012, (UE) 640/2015 oraz (UE) 1321/2014. Certyfikacji
podlega proces: projektowania, produkcji oraz konserwacji, zas podmiotem odpowiedzialnym za jego
przeprowadzenie bedzie Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.

76. Jakie uprawnienia ma mie¢ pilot w kategorii certyfikowanej?

Pilot w kategorii certyfikowanej powinien mie¢ uprawnienia nie nizsze niz w kategorii ,,szczegélnej”
oraz spetni¢ wymagania stawiane przez Prezesa ULC. W stosownych przypadkach piloci kategorii
certyfikowanej powinni by¢ objeci obowigzkiem uzyskania licencji.



77. Czy moge przewozi¢ dronami osoby lub materiaty niebezpieczne?

Tak, kategoria certyfikowana zostata stworzona do tego typu operacji o wysokim ryzyku. Katalog
materiatéw niebezpiecznych jest wymieniony w Art. 2 rozporzadzenia (UE) 2019/947



Modelarze

78. Jestem modelarzem. Czy bede moégt latac tak jak do tej pory?

Warunki wykonywania lotéw dla modelarzy ulegng zmianie aczkolwiek ustawodawca przewidziat
pewne rozwigzania utatwiajgce kontynuowanie swojego hobby zgodnie z przepisami wspdlnotowymi.

Art. 16 rozporzadzenia (UE) 2019/947 okresla, na jakich zasadach wydawane sg zezwolenia na
operacje z uzyciem BSP wykonywane w ramach klubéw i stowarzyszern modelarstwa lotniczego.

Wykonywanie operacji bedzie mozliwe po uzyskaniu zezwolenia, o ktérym mowa powyzej wraz z
zachowaniem warunkéw okreslonych w planowanym Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury.

Szczegbtowe informacje dotyczgce wykonywania lotéw przez modelarzy zostaty opisane
https://www.ulc.gov.pl/pl/drony/wdrazanie-przepisow-ue/4983-modelarstwo-lotnicze

79. Czy bede musiat zarejestrowac sie jako operator?
Tak, obowigzkowa bedzie rejestracja wszystkich operatorow.
80. Gdzie bede modgt lata¢ modelami?

Wykonywanie lotéw modelami bedzie mozliwe w specjalnie okreslonych strefach geograficznych
przestrzeni powietrznej lub na zasadach okreslonych dla dronéw w klasie C4 lub budowanych
samodzielnie (do 25 kg) zgodnie z rozporzgdzeniem delegowanym (UE) 2019/945.

81. 0Od jakiego wieku dziecko mozne lata¢ modelami?

W kategorii otwartej od 14 roku zycia zgodnie projektem ustawy Prawo lotnicze chyba, ze regulamin
klubu / stowarzyszenia mowi inaczej.

82. Czy bede madgt brac¢ udziat w zawodach?
Tak, na zasadach obowigzujgcych w ramach klubéw i stowarzyszen modelarstwa lotniczego.
83. Jak bedzie wygladato organizowanie piknikow i imprez modelarskich?

Loty w ramach stowarzyszen lub klubéw beda mogty byé kontynuowane na dotychczasowych
zasadach.

84. Jak uzyskac zezwolenie dla klubu lub stowarzyszenia modelarskiego?

Wydanie odpowiedniego zezwolenia odbywa sie na wniosek do Prezesa ULC. Zezwolenie moze zostac
wydane jezeli struktura organizacja, procedury oraz system zarzadzania klubu lub stowarzyszenia
modelarstwa lotniczego spetniajg warunki okreslone w art. 16 ust. 2 lit. b rozporzadzenia (UE)
2019/947.

Doktadna instrukcja i wniosek zostang opublikowane w péZniejszym terminie.
85. Jak dtugo bedzie wazne zezwolenie dla klubu lub stowarzyszenia modelarskiego?

Waznos¢ zezwolenia dla klubu lub stowarzyszenia modelarskiego zostanie okreslona w zezwoleniu.


https://www.ulc.gov.pl/pl/drony/wdrazanie-przepisow-ue/4983-modelarstwo-lotnicze

Sprzet

86. Czy moj dron zalicza sie do zabawek?

Dron jest traktowany jako zabawka jesli wazy mniej niz 250g, maksymalna predkos¢ lotu w poziomie
wynosi 19 m/s oraz maksymalna wysokos¢ lotu nie przekracza 120m.

Jesli w instrukcji obstugi drona (w opisie zasad bezpieczenstwa, eksploatacji lub w innym miejscu)
znajdzie sie informacja wskazujgca ,,od lat 14” to jest to jasna informacja, ze nie bedzie to juz zabawka.
Unijna dyrektywa 2009/48/WE (tzw. dyrektywa zabawkowa - https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0048&from=PL) ma zastosowanie do produktow
zaprojektowanych lub przeznaczonych, wytgcznie lub nie, do uzytku podczas zabawy przez dzieci
ponizej 14 roku zycia.

87. Maj dron wazy kilka graméw wiecej niz wymagania do danej klasy. Czy to jest istotne?

Tak. Przepisy jasno wskazujg zakresy wagi statku powietrznego kwalifikujgcego go do danej klasy,
okreslanej jako MTOM , maksymalna masa startowa” oznacza maksymalng okreslong przez
producenta lub konstruktora mase BSP, obejmujgcg obcigzenie uzytkowe i paliwo, przy ktérej mozna
eksploatowac BSP.

88. Kto bedzie kontrolowat sprzet?

Miedzy innymi: Inspektorzy ULC i Policja. W razie watpliwosci moze byé zlecona ekspertyza
podmiotom zewnetrznym.

89. Czy beda wymagania wobec sprzedawcéw dronéw?
Tak, obowigzki podmiotéw gospodarczych zawiera rozporzgdzenie (UE) 2019/945 w Sekgji 2.
90. Czy beda wymagania wobec importeréw dronéw?

Tak, art. 5 rozporzadzenia (UE) 2019/945 méwi o tym, ze produkty sg udostepniane na rynku
wytgcznie woweczas gdy spetniajg wymogi zawarte w danym rozdziale i nie stanowig zagrozenia dla
zdrowia, bezpieczenstwa osdb, zwierzat i mienia. Obowigzki dotyczgce importerdw okreslone zostaty
w art. 8 oraz art. 10.

91. Co stanie sie z dronami wyprodukowanymi przed 31 grudnia 2020r.?

Okres przejsciowy dla statkdw powietrznych i operatoréw zdefiniowany jest w art. 20, 22 i 23
rozporzadzenia (UE) 2019/947. Zbiorczo opisuje je ponizsza tabela:


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0048&from=PL
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0048&from=PL

Przepisy przejsciowe okreslone przez ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/947

Waga drona 31 grudnia 2020 - 1 stycznia 2023 - 2028
(bez klasy CE) (okres przejsciowy) stycznia

250 oina latad dkat il AL, ni kaleni
= : moina lataé w podkategorii Al: poziom LoD o Sl L

kompetencji pilota BSP okreslony w kraju
cztonkowskim

moina latad w odlegtodel co najmniej 50 m od
ludzi, z kempetencjami pilota A2 moina latat w
(UAS.OPEN.030) podkategorii A3, z kompetencjami pilota A3

moina lataé w podkategorii A3, 2
kompetencjami pilota co najmniej Al

Nie moZna latad w kategorii Otwarte|

92. Czy bedzie mozna zmodyfikowac drona i dostosowac¢ do nowych przepiséw?

Przepisy prawa nie przewidujg takiej mozliwosci. Produkty wprowadzone na rynek przed 31 grudnia
2020r. bedg podlegaty pod przepisy przejsciowe.

93. Jakim dronem bedzie mozna lata¢ w kategorii otwartej?

W kategorii otwartej mozna lata¢ dronem z klasy: C0,C1,C2,C3,C4 lub witasng konstrukcjg w
odpowiedniej podkategorii.

Szczegdétowe wymagania techniczne okreslajg odpowiednie zatgczniki do rozporzadzenia (UE)
2019/945.

94. Jakim dronem bedzie mozna lata¢ w kategorii szczegolnej?

Wykorzystujgc scenariusze standardowe bedzie mozna lata¢ statkami powietrznymi klasy C5 (STS-01)
i C6 (STS-02). W przypadku ubiegania sie o zezwolenie Prezesa ULC na operacje w kategorii
szczegolnej sprzet ma by¢ dostosowany pod wzgledem technicznym do charakteru operacji a jego
parametry majg by¢ opisane w zgtoszeniu i uwzglednione w analizie ryzyka, INOP i CONOPS.

95. Jakim dronem bedzie mozna lata¢ w kategorii certyfikowanej?

W kategorii certyfikowanej bedzie mozna lataé jedynie statkami powietrznymi, ktére przejda proces
oceny technicznej i certyfikacji. Obecnie sg opracowywane szczegdtowe przepisy techniczne dla tej
kategorii.

96. Chce wprowadzi¢ drona na rynek. W jaki sposéb uzyskaé deklaracje zgodnosci z klasa?

Nalezy sie zapoznac z art. 14 rozporzadzenia delegowanego 945, ktéry poswiecony jest omowieniu
kwestii Deklaracji zgodnosci UE. Statek powietrzny bedzie musiat przejs¢ procedure oceny zgodnosci
z normami w dowolnym kraju cztonkowskim. Taki proces bedzie odbywat sie w notyfikowanej
jednostce badawczej.



97. Chce lata¢ rojem drondéw. Czy moge?

Lot rojem drondw zalicza sie do kategorii szczegdlnej. W celu wykonania takiej operacji nalezy
przygotowac odpowiednig dokumentacje w celu wydania zezwolenia przez Prezesa ULC (m.in. analize
ryzyka, instrukcje operacyjng, CONOPS).

98. Posiadam bezzatogowy helikopter — czy bedzie mozna nim latac?

Tak, uwzgledniajgc klase BSP oraz kategorie wykonywania lotow.

99. Co z dronami powyzej 150kg?

Bedga zaliczane do kategorii certyfikowanej i bedg wymagaty oceny technicznej oraz certyfikacji.
100. Co z dronami, ktore latajg w trybie automatycznym?

Nadal beda lataty w trybie automatycznym na warunkach okreslonych w kategorii szczegdlnej lub
certyfikowane;.

101. Co z dronami autonomicznymi?

Loty autonomiczne bedg mogty byé wykonywane w kategorii szczegdlnej i certyfikowanej.

Przygotowat: Departament Bezzatogowych Statkéw Powietrznych ( lbsp@ulc.gov.pl )

Wersja: 2
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