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Byty to wspaniafe maszyny. Gdyby nie
brak wyobrazni w doborze silnika mogly za-
ja¢ czotowe miejsca w Challenge’'u 1934.
Doskonale spisywaly sie w turnigju, a
zwlaszcza podczas gigantycznego rajdu -
wyscigu na trasie obejmujacej prawie cafa
Europg i cafe pétnocne wybrzeze Afryki.

PZL-e prowadzily w tym wyscigu. Juz po
dwdch dniach lotu dwie maszyny - jako je-
dyne - osiggnely brzeg afrykanski ladujac w
Casablance. PZL-26 - jako pierwszy witany
byt w Wiedniu, jako pierwszy wyladowat
réwniez na mecie w Warszawie po pokona-
niu prawie 10 tysiecy kilometrow przestrzeni
powietrznej, po kilkudziesieciu startach i la-
dowaniach w roznych, nieraz piekielnie trud-
nych warunakch.

Bylo ich pig¢. Budowg samolotow w
znacznej mierze sponsorowalo spofeczen-
stwo, ktore entuzjastycznie popierato rozwoj
rodzimego lotnictwa. Zaprojektowano i wy-
produkowano je w Polskich Zakfadach Lotni-
czych - PZL w Warszawie na Okgciu. Pro-
wadzili je znakomici piloci - elita polskiego
lotnictwa. Zostali oni wytypowani przez 6w-
czesne wiadze lotnicze (cywilne | wojskowe)
i zgodnie z przyjetymi zalozeniami mieli re-
prezentowac wszystkie Srodowiska lotnicze.

Samolotami PZL-26 startowali:

® na SP-PZL, nr 61 ,Pomorze” - pilot:
Piotr Dudziniski, lat 35, pilot wojskowy, kapi-
tan, znany z udzialu w zawodach krajowych i
zagranicznych (Challenge 1930); towarzysz:
Eustachy Kotodziej, mechanik wojskowy.

@ na SP-PZM, nr 62 ,Pifsudczyk” - pilot:
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Ignacy Giedgowd, lat 37,, pilot wojskowy,
kapitan, lotnik od 1919 r., braf udzial w Chal-
lenge’'u 1930 i 1932; towarzysz: Marian
Kmie¢, mechanik wojskowy i pilot sportowy.

® na SP-PIN, nr 63 ,Spolem” (patrz
wkiadka) - pilot: Szczepan Grzeszczyk, lat
33, inzynier, kierownik Stacji Platowcowej
Instytutu Badan Technicznych Lotnictwa,
pionier lotnictwa sportowego, tworca pol-
skiego szybownictwa, utalentowany kon-
struktor; towarzysz: tadystaw May, pracow-
nik aeroklubu, pilot sportowy, student.

@® na SP-PZ0, nr 64 ,Podoficer II” - pilot:
Jan Balcer, lat 32, pilot wojskowy od 1926 1.,
podoficer; towarzysz: Jan Kulza, kapitan -
obserwator.

@ na SP-PZP, nr 65 ,Wielkopolska” - pi-
lot: Andrzej Wiodarkiewicz, lat 28, pilot woj-
skowy, porucznik, instruktor akrobacii; to-
warzysz: Eugeniusz Przysiecki, rutynowany
pilot sportowy, dyplomant Wydzialu Me-
dycznego UW.

WYNALAZEK
FRANCISZKA MISZTALA -
WARUNEK ZASADNICZY
Opracowanie, a nastepnie budowa - juz
na poczatku lat 30. (w okresie powszechne-
00 kryzysu gospodarczego!) - udanych za-
wodniczych, a wigc lekkich samolotow
sportowych o catkowicie metalowej, wolno-
nosnej konstrukciji bylo ogromnym sukce-
sem panstwowego przemystu lotniczego Il
Rzeczpospolitej. Wymagang regulaminem?
lekkoS¢ konstrukeji uzyskano dzigki zasto-
sowaniu geniainego wynalazku pozwalaja-

Samolot PZL-26
- rysunek opublikowany w technicznym do-
datku do Wojskowego Przegladu Lotniczego -
Wiadomosci Techniczne Lotnictwa Nr
4/1934”. Istnieje duze prawdopodobienstwo,
ze jest to oryginalny rysunek wykonany w za-
kfadach PZL. Diaczego wigc przedstawiony na
tym rysunku samolot ma pokrycie z blachy
ryflowanej” - jak u Junkersa? Otoz w czasach
ostatnich dwoch Challenge’ow wiele sig mg-
wilo i pisafo o tzw. szpiegostwie technicznym.
Paiisiwa uczestniczace w turnieju czynity wie-
le wysitku, aby ukryc rzeczywiste dane Jub
rozwigzania koncepcyjne swoich maszyn. Sto-
sowano tez rozne metody dezinformacji publi-
kujac znieksztalcone sylwetki samolotéw, nie-
kompletne rysunki niewlasciwie
zwymiarowane. Reprodukowany rysunek jest
Jjednym z przyktadow dwczesnej wojny wywia-
dow technicznych. Najciekawsze jest jednak
lo, ze przez kilkadziesiat Iat ,,nabieraly” si
,,na to” cafe pokolenia rodzimych i zagranicz-
nych ,,historykow” lotnictwa!
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Andrte; Wiodarkiewicz na swoim SP-PZP w pleknym stylu pokonuje przeszkode
na wysokosci 8 m, widoczne otwarte skrzela i wychylane krokodyle

cego wyeliminowa¢ dzwigary z konstrukcji
plaszczyzn nosnych.

Trzeba tu wyjasnic zasadnicze roznice, ja-
kie zachodza w pracy klasycznego (dzwiga-
rowego) skrzydia drewnianego i metalowego:

* W przypadku skrzydia drewnianego z
kesonem pokrytym skiejkg - jak w RWD-9 -
momenty skrecajace nie obciazajg prawie
pasow dZwigara lecz przenosi je pokrycie
sklejkowe wspdipracujac  wiasciwie ze
strukturg dzwigara.

* Przy skrzydle klasycznej konstrukcji me-
talowej cienka blacha pokrycia przejmuje na-
prezenia podobne jak dZwigar - wypacza sie -
puchnie lub zapada i nie wspélpracuje z dzwi-
garami, lecz tylko zwigksza masa konstrukcj.

Wielokrotnie prébowano w Europie i Ame-
ryce (migdzy innymi konstrukcje Junkersa)

rozwigzac ten problem przez pokrycie skrzy-

dia blachg falista, ktdra, jak s3dzono, mogta-
by przejaé naprezenia skretne i odcigzy¢
dzwigary. Jednakze, ulozone wzdiuz oplywu
fale pokrycia utrzymywaly tylko ksztatt profilu
i dzwigary nie mogly by¢ wyeliminowane.
Poza tym samoloty z takim pokryciem (np.
sfawny skadinad JU-52) nie mialy gladkiej
powierzchni, co powodowalo znaczny przy-
rost oporu profilowego i pogorszenie 0sig-
90w, zwlaszcza predkosci podrozne;.

Z problemem tym uporat sig dopiero inz.
Franciszek Misztal z PZL wprowadzajac do
konstrukcji blache falista, ale utozong falami
wzdtuz rozpigtosci plata i pod gladkim pokry-
ciem zewnetrzynm. Blachy te - mimo ze byly
wzglednie cienkie - tworzyly bardzo sztywna
strukturg o znakomitych wiasciwosciach wy-
trzymatosciowych. Pomigdzy gormym i dol-
nym pokryciem (gtadkg strong na zewnatrz)
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Pigkna sylwetka samolotu PZL-26.
Na zdjeciu maszyna

Piotra Dudzirniskiego SP-PZL

- jedynego sposréd 5 osobowej
ekipy PZL, kidry ukonczyl zawody,
widoczne otwarte skrzela i
maksymalnie wychylone kiapy
krokodylowe

z wyjatkiem mysliwcow Zygmunta Putawskie-
go (typu ,P”), ktore, jak wiadomo, mialy
skizydla dwudZwigarowe podparte zastrzala-
mi i zaopatrzone w skorupowe, udoskonalone
pokrycie z blachy drobnorowkowanej.

Bylo to tak awangardowe rozwiazanie, ze
dla zmylenia wywiadéw technologicznych in-
nych zainteresowanych paristw produkowa-
no nawet (i to w PZL) odpowiednio ,sprepa-
rowane” fafszywki (patrzy rysunek).

0GOLNA
KONCPECJA SAMOLOTU

PZL-26 - dziefo inz. Jerzego Dabrowskie-
g0”) przedstawia sig nam jako smukly,
szybkosciowy dolnoplat. Takie byly intencje
konstruktora, 0 czym sam pisal w ,Skrzy-

montowano bardzo lekkie zeberka siuzace
tylko do nadania profilu, a w miejsce dzwiga-
réw wstawiano lekkie $cianki pionowe. Two-
rzyla sig wowczas bardzo sztywna, skrzynko-
wa struktura - Izejsza i bardziej wytrzymata
od tradycyjnych rozwigzan dzwigarowych.
Byla to geniaina koncepcja - prawdziwy
,majstersztyk” konstrukcyjny. Jej zastosowa-
nie mialo ogromne znaczenie dla rozwoju lot-
niczych konstrukcji metalowych w Polsce.
Realizacja tej koncepcji nastreczafa jednak
wielkie trudnosci technologiczne - totez prak-
tyczne wdrozenie patentu inz. Misztala (juz w
okresie 1931/1932) przy budowie trzech za-
wodniczych samolotdw PZL-19, a dwa lata
pGzniej sprawdzenie udoskonalonego rozwig-
zania technologicznego na pieciu egzempla-
rzach PZL-26 bylo wielkim osiagnigciem, kto-
re umoZliwito zastosowanie ,kesonu Misztala”
przy projektowaniu i produkcii prawie wszyst-
h kich wolnono$nych bojowych samolotow PZL

dlatej Polsce™ w sierpniu 1934 r. Byt to jedy-
ny, cafkowicie wolnonosny samolot w
,Challenge’u” 1934.

Najgrozniejszy konkurent, niemiecki Mes-
serschmitt Bf-108, mimo ze dysponowat
chowanym podwoziem, mial jednak stabe
usterzenie i trzeba bylo je wzmocni¢ przez
peine wykrzyZowanie czterema profilowymi
taSmami. Ponadto przerkaczat znacznie limit
regulaminowej masy i zostat przed dopusz-
czeniem do udzialu w zawodach ogolocony
z dodatkowego wyposazenia, tapicerki, a
nawet kofpaka Smiglowego.

Smuklo$¢ syiwetki PZL-26 uzyskano przyj-
mujac uklad miejsc - jedno za drugim oraz for-
mujac mozliwie najkorzystiejszy poprzeczny
przekrdj kadfuba (maksymalna wysokos¢ facz-
nie z platem - 1,2 m, szeroko$¢ 0,68 m) - tak
ze stosunek przekroju kadiuba do powierzchni
skrzydia wynosit tylko 4,5% (jak u moto-
szybowca) i byl najmniejszy sposrod
wszystkich samolotéw bioracych udziat
w zawodach (Bf-108 - 7,5%, Fi-97 - 9%,
RWD-9 - 9%). Korzystny ksztatt aerodynamicz-
ny kadiuba podkresiat wyjatkowo smukly przod
uformowany przez oslony réwnie smukiego 6-
cylindrowego, rzedowego sinika MENASCO
wysokosci zaledwie 600 mm.

Z kadiubem harmonijnie  zwigzano
wazglednie szeroki (rozpigto¢ 1,5 m) centro-
plat, ktéry stanowit mocne oparcie dla zamo-
cowania goleni wolnonosnego podwozia o
postojowym rozstawie k6t ~ 1,8 m, a takze

PZ

tworzyt mozliwo$¢ uformowania pigknego,
wydfuzonego (~ 1,5 cigciwy przykadiubo-
wej) i efektywnego oprofilowania przejscia
skrzydia w kadiub, co pozwolilo zmniejszy¢
opor interferencyjny do praktycznego mini-
mum, a takie wyeliminowaé ewentualnos¢
wystapienia zakiocen w pracy usterzenia po-
ziomego, ktére przy dolnopfatach zdarzaly
sie wowczas bardzo czesto.

Podwozie zaopatrzono w  eleganckie
Ldrapiezne” owiewki nasladujace orle ,port-
ki i pazury - bardzo efektywne pod wzgle-
dem aerodynamicznym. Dzigki duzej grubo-
$ci profilu nasadowego (maks. 400 mm),
zardwno struktury konstrukcyjne jak i zwia-
zane z nimi zamocowania mogly byé roz-
wigzane bardzo lekko.

Trapezowo-eliptyczny obrys plata (charak-
terystyczny dia wigkszosci pézniejszych kon-
strukcji PZL), o optymalnej zbieznosci rzedu
1,4:1 zapewnial skrzydiom dobrg sprawnosé
aerodynamiczng, a takze dawat umiarkowana
(2 m) wielko$¢ cieciwy przykadiubowej, dzie-
ki czemu praca usterzenia i statecznosé po-
dluzna samolotu mogfa by¢ utrzymana na
bezpiecznym poziomie, w przeciwienstwie do
wielu konkurentow (KLEMM KL-36 miat
zbieznosc 1:3, przykadiubowg cieciwe okofo
3 m i byt podiuznie niestateczny).

Ksztatty usterzenia, czyli ,podpis kon-
struktora”, jak zwykle u Dabrowskiego - pro-
porcjonalne i efektywne aerodynamicznie.

Mechanizacig pata konstruktor rozwigzat
w prosty, ale niekonwencjonalny sposob,
kojarzac automatycznie otwierane skrzela z
kiapami krokodylowymi. Jak na tamte czasy
bylo to niespotykane i bardzo odwaine ze-

Wzorcowa fotografia zamieszczona w sierpniowym numerze Aircraft Engine-
ering z 1934 r., ktéra umoziiwita omwoggniq smukiej sylwetki samolotu

stawienie ze wzgledu na znaczny przyrost
oporu, jaki powodujg otwarte ,krokodyle”.
Takie rozwigzanie umozliwialo bardzo stro-
me podejscie do ladowania (efekt hamuja-
cy), dzigki czemu dobieg byt krotki i niewiele
gorszy od uzyskiwanego na RWD-9.

PZ1-26, mimo ze klapy obejmowaly tylko
46% rozpigtosci plata, miaf rowniez znakomite
wiaéciwosci startowe. Maksymalnie wychylo-
ne krokodyle, wspéipracujac z otwartymi
skrzelami dawaly wielki przyrost sity noénej, a
mocny, sprezarkowy silnik radzit sobie dobrze
z dodatkowym oporem. Potwierdzily to wyniki
zawodow. Widac to zreszta wyraznie na za-
chowanych fotografiach. Zakres predkosci
uzytkowej byt bardzo duzy i zawierat sig w gra-
nicach od 60 do 300 kmvh. co zostato spraw-
dzone w czasie prob fabrycznych jeszcze
przed zawodami.. Jednym siowem - w prosty
sposob, bez zadnych udziwnien uzyskano
efekty, kiore inni konstruktorzy musieli okupic
niezwykle rozbudowana i kiopotiiwa (czesto
nie wykorzystana) mechanizacjg plata.

a

¥ Regulaminy Ill Challenge (1932.r) i IV
Challenge (1934) dopuszczaty do startu sa-
mololy o masie wiasnej nie przekraczajacej
odpowiednio: 480 kg + 5% i 560 + 0,1 kg

= inz. Jerzy Dabrowski poza tym, ze byt
zdolnym konstruktorem byl rowniez Swiet-
nym aerodynamikiem. Stworzyl niezwykle
populamg rodzine profili serii DJ-3 o roz-
nych mutacjach grubo$ciowych (od 4 do
20%), ktdre stosowane byly w RWD-6, PZL-
-19, RWD-9 i oczywiscie w PZL-26.

L — 26 chaiienge 1934

Ignacy Giedgowd na SP-PZM, nr 62 Igduje jako pierwszy w Warszawie 14 wrze-
$nia 1934 r. po ukonczeniu lotu okreznego na trasie 9537 km i 8 dniach lotu
osiggajgc srednig predkos¢ 213,33 km/h w czasie 45 h i 11 min. Na trasie tej
musiat startowaé i ladowac conajmniej 28 razy. Maksymalna punktowana regu-
laminowo, Srednia predkos¢ lotu zostata przekroczona o 3,33 km/h!
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DANE TECHNICZNO-EKSPLOATACYJNE
NAPED:

Silnik-Typ: - MENASCO B6-3 ,Bucaneer” - 6-cyl. rzedowy sprezarkowy - odwrocony, chiodzony powietrzem
Moc maksymalna/obr,/min Nmax kM (kw)/ 265(1952/2?1’030 (konstruktor)
Moc nominalna/obr/min Nn KM (kw)/ 200(147)/ b d. (A. Glass)
Smiglo - typ: LETOV - metalowe, dwupolozeniowe, nastawne na ziemi (konstruktor)

Srednica $migia Dsm m 2,14 (w.g. autora)
ROZMIARY:

Rozpigtosé calkowita n/ 10,42 (konstruktor)

Diugosc ze $miglem Lk m 7.5 (konstruktor)
Podstawowa cigciwa plata (5..A) m 1,75 (wg autora)

Efektywna powierzchnia nosna Sef m? 16,34 (konstruktor)
Efektywne wydiuzenie plata Aef ~5,9 efektywne (autor)
Wznios plata [ 4°20° - wag. osi profilu (w.g. fotogr.)
Powierzchnia usterzenia poziomego SHm? 2,6-efektywna (autor)
MASY:

Masa wiasna (pustego samolotu) Qw k; 560 (wg requiaminu)
Maksymalna masa catkowita Qc kg 1005 (konstruktor)

Masa przecigtna (z niepeinym obciazeniem) Qn kg 795 (konstruktor)
OBCIAZENIA:

Przecigtne obciazenie powierzchni no$nej Qn/Sef kg/m2 48,5 (795:16,3)

Przecigine obciazenie mocy nominalnej Qn/Nn kg/KM(kW) ~ 4,0 (795:200)
OSIAGI:

Predko$¢ maksymalna - chwilowa Vmax kmv/h ~ 300 (konstruktor - pr. fabr)
Predkos¢ maksymalna - przecietna Vmax p km/h ~ 240+270 {Challenge, konstruktor)
Ekonomiczna predkos$é podrdina Ve kmvh ~ 200 (Challenge)
Predkos¢ minimalna bez mechanizacji Vmin kmv/h ~ 80 (oobl. autora)

Predko$¢ minimalna z mechanizacja Vmin km/h ~ 61 (Challenge)

Diugosc startu (na bramke 8 m) m ~ 80 (Chalienge)

Diugosc ladowania (na bramkg 8 m) m ~ 80 (Challenge)

Zasigg przeciginy km ~ 800 - przy 270 kmv/h (konstruktor)
Zapas paliwa I 180 (165 | w centroplacie) -
+) Pirat
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Ogolny opis konstrukcii

KADtUB

Konstrukcja kadtuba oparta byfa na
sztywnej kratownicy spawanej z cien-
kosciennych stalowych rur chromo-
-molibdenowych. Struktura konstruk-

i spodu kadiuba — na odcinku od
pierwszej ramy (Sciany) czolowej do
konca wykroju kabinowego (4 rama)*
ptatami odpowiednio sztywnej blachy
duraluminiowej nitowanymi do ram
i podtuznic. Na fotografiach sg wi-

WIESLAW
SCHIER

Ciag daiszy
z poprzedniego numeru

LATACH!

wnetrza) podiuznice mialy forme
ksztattek o przekroju prostokatnym
szerokosci okoto 25 mm. Prostokatny
wykr6j kabiny miat wymiary ~ 15 x
0,68 m i byt catkowicie otwarty (brak
poprzecznego wzmocnienia przy ra-
mie Srodkowej). Wielokatne fuki gérne
wykonane byly z duraluminiowych

strzafami, miata dostawiane lekkie du-
ralowe potwregi (gérne i dolne) oraz
oprofilowana byfa listwami drewniany-
mi. Ten odcinek kadiuba kryty byt
ptotnem.

W koricowej czesci (w obszarze
usterzenia poziomego) boki kadfuba
ostonigte byly odejmowanymi panela-
mi blaszanymi dla ufatwienia kontroli
zawieszenia i amortyzacji plozy ogo-
nowej, mechanizmu przestawiania
statecznika poziomego, zamocowania
i napedu steru wysokosci.

Struktura  centroplata  zwigzana
sztywno z kadfubem miata rdwniez
kratownicowa, rurowg konstrukcje
oprofilowang ksztaftkami duralowymi
w celu nadania profilu. Pokrycie cen-
tropfata do$¢ gruba, gfadka blachg
duralowg. Z kratownicg centropfata
zwigzane byly cztery podwdjne ,uszy”
gtdwnego okucia skrzydia rozstawio-
ne na planie prostokata (750 x 320
mm). W pojemnym wnetrzu kratowni-
cy centropfata ulokowano dwa wielkie

Przéd kadiuba PZL-26 ze ztozonymi skrzydiami. Doskonale widoczne
nasadowe przekroje piata umozliwiajg identyfikacje profilu i strukture
konstrukcji skrzydta oraz zebro z blachy falistej.

Nasadowe zebro plata od strony kadfuba. Zlozone skrzydia wiszg pod
kadtubem. Prototyp nr 2. Brak jeszcze trapezowego okienka bocznego.

Ignacy Giedgowd i jego towarzysz M. Kmie¢ przy swoim samolocie. Do-
skonale widoczna przednia ostona kabiny i trapezowe, dodatkowe
okienko ponizej. W okienku widoczna kulista gatka lewej dzwigni gazu.
Wi;lag: takze idealng gltadkos¢ slota oraz owiewke przejscia skrzydia
w kadfub.

Widoczne ,portki” owiewek podwozia oraz zbiornik paliwa.

cyjna kadfuba (i usterzenia) bedzie
szczegblowo wyjasniona w nastep-
nym numerze ,Modelarza”. Skiadata
sig ona z prostokatnych ram (wreg)
pofaczonych w narozach rurowymi
podfuznicami. Nie byta to jednak zwy-
czajna kratownica wykonana rzemies|-
niczymi metodami jak w przypadku
RWD. Pamigtac trzeba, ze PZL dyspo-
nowaly bardzo nowoczesng technolo-
gig na wysokim poziomie Swiatowym.

W przedniej, kabinowej czgsci kon-
strukcja kratownicy miafa charakter
potskorupowy. Nie bylo uko$nych
wzmocnien, a wiasciwg sztywno$é
uzyskano przez pokrycie bokow

doczne potaczenia blach i szwy nitow
na pionowym odcinku trzeciej, $rod-
kowej ramy kadiuba. Srednice rur
trudno okreslic. W przedniej czesci
(rama czofowa dolna) byly stosowane
rury 0 Srednicy co najmniej 50 mm.
Szczegdinie solidnie rozwigzana byfa
pierwsza rama kabinowa (rama nr 1).
Gorny tuk tej ramy, zwigzany z czofo-
w3 ramg az czterema ukoSnymi
wspornikami oszklenia przodu kabiny
(Srednica rur okoto 30 mm) petnit
rowniez odpowiedzialng role ,kozta”
przeciwkapotazowego.

Na odcinku otwartego wykroju
obrzeza kabiny (w celu poszerzenia

* Rysunek wyjasniajgcy konstrukcje kadiuba bedzie opublikowany w nastepnym

numerze
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Whnetrze kabiny z lewej strony. Podniesione osfony w stanie ztozonym.

Dzwignie (klamki) blokowania osfon w pofozeniu ,otwarte”. Kubetkowe
siedzenie pilota i towarzysza, gorny fuk srodkowej wregi kabiny.
Fragment centropfata, igczenie i nitowanie blach przejscia skrzydia

w kadfub. Ptécienne pokrycie opierajgce sie na listwach profilujgcych

w tylnej czesci kadfuba.

ksztattek nitowanych z blachy duralu-
miniowej i mialy przekroj litery ,T”.

W tylnej czesci kadfuba, na odcinku
czterech kolejnych ram (5-8) — od ka-
biny do usterzenia — kratownica byfa
wzmocniona uko$nymi rurowymi za-

zbiorniki paliwowe o pojemno$ci po
82,5 | kazdy (orientacyjne rozmiary 60
X 24 x 58 cm). Nasadowe Zebra cen-
tropfata mialy, w czesci centralnej,
konstrukcje kratownicowg nitowang
z ksztattek duralowych. Zwigzany byt

MODELARZ 11/2000) s
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Wnetrze kabiny PZL-26 widziane
z perspektywy drugiego pilota.
Wida¢ konstrukcje osfon kabiny,
zdwojone dzwignie gazu, drazek
sterowy, obok niego ponizej
z prawej strony diwignie pompy
paliwowej i jeszcze jedna diwi-
gni¢ — nisko — przy lewej burcie.

z nig $rubowy mechanizm szybkiego
rozfaczania pofaczenia skrzydia z ka-
diubem.

Kratownicowe zebro, zbiornik i ob-
sada goleni podwozia widoczne s3 na
fotografii.

SKRZYDtO

Odejmowane skrajne cze$ci plata
diugosci 4,46 m mialy, jak wspomnia-
fem, konstrukcije bezdzwigarowa opar-
ta na patencie inz. Misztala. Zasieg
giownego kesonu pokazany jest na ry-
sunku wyjaniajgcym strukture pfata
(wkiadka, ark. 2) U nasady keson miaf
przekroj ~ 75x40 cm (podstawa X
maks. wysokosc), a na koncu pfata
53 x 8,7 cm. Wszystkie jego we-
wngtrzne elementy (facznie z zeberka-
mi) wykonane byly z blachy falistej.
Do tego kesonu, pefnigcego rolg
skrzyniowego dzwigara, dostawiana
byfa klasyczna czg$C noskowa (u na-
sady 34 cm) ze slotem diugosci ~
3,5 m i mechanizmami jego otwiera-
nia. Z tytu kesonu dostawiano sptywo-
wa cze$¢ skrzydta prawdopodobnie
rowniez z ,Misztalowskim” pokryciem.
W czedci tej montowane byly klapy
krokodylowe oraz lotki typu PZL-FRIZE
0 krytej osi obrotu. Prawdopodobnie
do zamocowania lotek i zorganizowa-
nia przeptywu przez szczeling stoso-
wano réwniez lekki dzwigar pomocni-
czy. Naroza kesonu byly wzmocnione
ksztattownikami duralowymi. Bylo to
niezbgdne do prawidfowego wyprowa-
dzenia okuc gtownych (pojedyncze
,Uszy”) rozstawionych identycznie jak
przy centroptacie.

Wiele watpliwosci moze budzié
kwestia rozwigzania napedu lotek
i klap. Na fotografiach przedstawiaja-
cych nasadowe profile centropfata
i odjetego skrzydta, w odleglosci ~ 44
cm od krawedzi sptywu, wyraznie wi-
dac sprzegto obrotowego napedu (cz.
9 na wkfadce, ark. 2) wychodzacego
z kadfuba. Najprosciej byloby przyjac,
ze jest to naped watka (biegnaca
w skrzydie oS tego napedu oznaczona
jest nr 27) mechanizmu otwierania

krokodyli. Wiadomo, ze wychylenie
klap krokodylowych wymaga pokona-
nia bardzo duzego momentu zawiaso-
wego. Tymczasem otwarcie klap ste-
rowane bylo z kabiny pilota za
pomocg zwyklej dzwigni (manetki)
i napedu linkowego. Nie wydaje sig
mozliwe, aby pilot mogt w ten sposob
bezposrednio sterowac klapami.

W takiej sytuacji prawdopodobna
jest hipoteza, ze to lotki mialy roztacz-
ny, skretny naped od kadiuba, a klapy
krokodylowe wychylane byly sifowni-
kami elekirycznymi  (samolot miaf
pradnicg i akumulator). Przemawia za
tym rowniez fakt, ze 0$ napedu skret-
nego pokrywa sie dokfadnie z osig za-
wieszenia lotek. Jest to poza tym do-
bra koncepcja dla  rozwigzania
modelarskiego. Jednak jest to tylko
hipoteza.

Mimo nieduzej (1,4: 1) zbieznosci
obrysu geometrycznego grubosc plata
mierzona wzdiuz rozpigtosci (patrz ry-

sunek strukturalny — ark. 2) malafa
z 400 mm u nasady do ok. 87/ mm na
koricu, co dawafo bardzo duza zbiez-
no$¢ — prawie 5: 1. Wzgledna grubosé
profilu nasadowego wynosita bowiem
20%, a przy zakoriczeniu slota (zebro
nr 13) — juz tylko 9% (14: 153). Dalej,
ze wzgledu na silne zakrzywienie elip-
tycznego zakonczenia skrzydta, w celu
zachowania rozwijalnosci skorupowe-
go pokrycia procentowa grubo$¢ pro-
fili 14, 15 i 16 wzrastafa minimalnie
(do 10%).

Takie rozwigzanie ma réwniez duze
znaczenie dla technologii modelar-
skiej: odcinek pfata od zebra nr 0 do
zebra 13 mozna potraktowac jako
trapezowy i zeberka obrobi¢ w jednym
bloku. Do indywidualnego wykonania
pozostawalyby tylko trzy ostatnie ze-
berka — 14,15 16.

L

Dalszy cigg na str. 16-17

Opracowat: WIESLAW SCHIER Rysowat: PAWEE MISTEWICZ

PZL - 26

PRZYRZADY
POKLADOWE

Skala 1:10

s 1. Manometr
2. Busola kursowa
3. Zegar czasowy
4. Temperatura smaru
5. Cisnienie
6. Zakretomierz i chylomierz poprzeczny
7. Predkosciomierz
8. Chytomierz podfuzny (klinomierz)
9. Iskrowniki

10. Obrotomierz

11. Wysokos$ciomierz

0-100°C
0-14 at

0-350 km/godz

0-3000 obr/min
0-7000 m

12. Sprzegto rozrusznika bezwtadn.

13. Gasnica
14. Gasnica

15. Korba rozrusznika bezwtadnos$ciowego

15—
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Wszystkie profile skrzydfa s rodem
z jednej rodziny (DJ-3) profili Dgbrow-

skiego i stanowig prosta pochodng

geometryczng profilu nasadowego.
Aby wykreslic np. koncowy profil nr
16 grubosci 10% wystarczy przeliczy¢
wspotrzedne  profilu -nasadowego
(IAW-334) podane na wkiadce (ark. 2)
przez wspotczynnik 10: 20 = 0,5.
Trzeba jeszcze wyjasnic niekon-
wencjonalng kinematyke slotéw zapro-
jektowanych przez inz. Dabrowskiego
dla PZL-26. W tym rozwigzaniu sloty
nie byly wysuwane na prowadnicach
tozyskowanych wewnatrz ptata — jak
np. w samolotach konstrukcji RWD
i w innych zagranicznych — ale od-
chylane na krotkich dzwigniach, obra-
cajgcych sie w plaszczyznie poziomej,
ukrytych normalnie w szczelinie mig-
dzy noskiem profilu, a slotem. Po ,wy-
ssaniu” slota i obrocie dzwigni o kat
okoto 90° — slot nie tylko odsuwat sig
od skrzydta, ale przemieszczat si tak-
ze w kierunku zakoriczenia plata, dajac
dodatkowg ochrong przed zerwaniem
strug. Rozwiazanie to bylo Izejsze od
tradycyjnego, nie zajmowaio cennej
przestrzeni we wngtrzu plata, bylo fa-
twe do obstugi i kontroli. W PZL-26 za-
stosowano rowniez specjalne, gumo-
we amortyzatory tlumiace uderzenia
przy otwieraniu i zamykaniu sig slo-
tow. Koncepcja ta rowniez lepiej nada-
je sie do modelarskiego zastosowania.

USTERZENIE

Wolnonosne, calkowicie metalowe
(z pokryciem sterow wiacznig). Sta-
teczniki — od tylnej krawedzi noska do
d?wigara — pokrycie Misztala. Sta-
tecznik pionowy zwigzany integrainie
z kadtubem. Statecznik poziomy zawie-
szony obrotowo — przestawialny
w locie za pomocg mechanizmu praw-
dopodobnie dzwigniowego lub krzyw-
kowego. By¢ moze 0§ zawieszenia,
w celu zmniejszenia sity niezbednej do
zmiany kata nastawienia, umieszczono
w poblizu $rodka aerodynamicznego
calego usterzenia. Przestawianie sta-
tecznika na kat ujemny przy starcie
i ladowaniu dla zrekompensowania sil-
nego pochylajacego momentu od klap,
za$ W kierunku katow dodatnich —

CECHY CHARAKTERYSTYCZNE \ GR-760

Liczba i ukfad cylindrow
Moc nominalna

Moc maksymalna
Reduktor

Sprezarka

Pojemno$¢ skokowa
Obroty maksymalne
Masa silnika suchego
Masa jednostkowa’
Wskaznik mocy?,

w celu dostosowania wywazenia sa-
molotu do predkosci lotu i zmniejsze-
nia sit na drazku sterowym.

Konstrukcja sterow byta odmienna.
Dzwigar nosny stanowifa kalibrowana
rura ze stali chromo-molibdenowej, do
ktorej mocowano proste zeberka dura-
lowe. Krawedz sptywu wykonana byta
ze spfaszczonej rurki duralowej. Po-
krycie blachg gladka. Stery nie odcia-
Zone, zawieszone na tozyskach kulko-
wych, szczeliny kryte.

PODWOZIE

Stale,  calkowicie  wolnono$ne
Z amortyzacjg  olejowo-powietrzng
0 praktycznym skoku rzedu 300 mm.
Prowadzenie suwu goleni w wiglowy-
puscie. Kofa balonowe o0 rozmiarach ~
510x165 mm (20x6,5") ostoniete kro-
plowymi owiewkami z blachy aluminio-
wej. Golenie w osfonach wykonanych
z brezentu (moZliwosé  zgniotu),
uksztattowanych aerodynamicznie cha-
rakterystycznymi paskami z blachy du-
ralowej. Kofa zaopatrzone w hamulce
hydrauliczne indywiduainie (oddzielnie)
sterowane przez pilota za pomocg pe-
datw umieszczonych na orczyku steru
kierunkowego. Zapewnialo to duzg
zwrotno$¢ samolotu na- ziemi, ale sta-
nowito rowniez pewne niebezpieczen-
Stwo przy nieumiejetnym hamowaniu.

Pioza ogonowa niesterowana, za-
wieszona na rozwidlonym stalowym
wahaczu, podparta w kadiubie amor-
tyzatorem olejowo-powietrznym.

KABINA PILOTOW

W zasadzie dwumiejscowa, trzecie
dodatkowe miejsce przewidziano z ty-
fu, aby zyska¢ dodatkowe punkty re-
gulaminowe.  Fotele  wyposazone
w charakterystyczne ,miski” dostoso-
wane do spadochronéw siedzeniowo-
plecowych. Zestaw przyrzadow pokia-
dowych (rysunek) zapewnial petne
bezpieczenstwo lotu — takze bez wi-
docznosci. Sterowanie zdwojone. Na
lewej burcie przedniej kabiny zespot
dzwigni (manetek) sterowania klapami
i przestawiania statecznika przystoso-
wywany do obstugi jedng reka. Poni-
7ej, po obu stronach zdwojone, cha-

| MENASCO
9 — gwiazda 6 — rzedowy
260 KM ~ 200 KM
290 KM ~ 265 KM
fak-2: 3 nie
nie tak
761 7,961
3300 obr/min 2500 obr/min
148 kg ~ 184 kg
0,51 kg/KM ~ 0,7 kg/KM
38 KM/I ~ 33 KM/
34 KM/I ~ 25 KM/

*) Wzgledem mocy maksymalnej
**) Wzgledem mocy nominalnej
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Whnetrze przodu kabiny PZL-26. Widoczna doskonale tablica przyrzadéw

2

pokiadowych oraz wyjmowana korba bezwladnosciowego rozrusznika.
Na lewej burcie dzwignie sterowania klapami oraz przestawiania

statecznika poziomego.

By i B

Zabudowa silnika na ptatowcu PZL-26. Widoczna delikatna struktura

ramy foza silnikowego oraz tuz za silnikiem (u géry) obfy zbiornik oleju;

ponizej — akumulator i filtr paliwa.

rakterystycznie wygiete (nogi pilota)
dzwignie gazu. W zasiegu reki dzwi-
gnie rgcznej pompy paliwowej uzywa-
nej do przepompowywania paliwa
z gtdwnych zbiornikow do 15 | zbiorni-
ka opadowego. Motzliwe, ze byta jesz-
cze dzwignia obstugi sprezarki (jezeli
mozna byto ja wytaczac).

Kabina bogato oszklona. Boczne
ostony z lewej strony podnoszone do
gory, podwojnie famane zapewniafy
wygodne zajmowanie migjsc w samo-
locie. W razie awarii odrzucane.

ZESPOL NAPEDOWY

Szesciocylindrowy, chtodzony po-
wietrzem specjalnie zamowiony, ame-
rykanski silnik MENASCO-,Bucaneer”
byt, kr6tko mowiac, przereklamowany.
Nie sprawdzit si¢ na diugiej trasie raj-
du okreznego i odmowit postuszen-
stwa w koicowym wyScigu na odcin-
ku 300 km. Byt to silnik sprawdzony
,C0 prawda” w trudnych, transkonty-
nentalnych wyscigach amerykanskich
— silnik jednego trudnego startu i jed-
nego dalekiego przelotu. Nie pomysla-
no, ze trzeba bedzie kilkadziesiat razy
startowac na probach i w konkursach
Challenge’u. Miat duzg, krotkotrwatg
moc 265 KM przy maksymalnych ob-
rotach 2500/min i peinym wykorzysta-
niu sprezarki. Moc nominalna byfa
Lngj)a — rzedu 200 KM (bez sprezar-

i?7).

Jedyng zaletg tego silnika byt maty
przekroj poprzeczny, ktory umozliwit
uformowanie niezwykle smukiego ka-
diuba samolotu. Silnik ten byt poza tym
straszliwie paliwozerny - przy 270
km/h zuzywat 60 | paliwa na godzing
lotu. Instalacja silnika widoczna jest na
fotografii. Wyrdznia ja delikatna, rurko-
wa rama zawieszenia duzej masy silni-
ka. Za silnikiem, u gory przy przedniej
Scianie kadtuba — optywowy (pétkoli-
sty) zbiornik oleju chlodzony powie-
trzem wyplywajacym przez szczeliny
gornej ostony. Powietrze to ogrzewato
poza tym przednie oszklenie kabiny
i chronito je przed oblodzeniem.

Por6wnanie z polskim silnikiem GR-
-760 montowanym na zwycieskich
RWD-9S przedstawia sig nastepujaco
(tabela obok):

MALOWANJE
SAMOLOTOW
ZAWODNICZYCH

Zgodnie z regulaminem zawodéw polskie
samoloty mialy dwukolorowe malowanie —
srebrno-czerwone. Szczegély pigknego ma-
lowania ozdobnego wyjasnia w peini koloro-
wa plansza.

WIESEAW SCHIER

P S. Opis konstrukcyjnej struktury
kadfuba i usterzenia PZL - 26 wraz z
rysunkiem zamiescimy w nastepnym
numerze.
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PZL-26

CHALLENGE 1934 PZL-26
Rekonstrukcja samolotu: Wiestaw Schier
Opracowanie kolorystyczne: Pawef Mistewicz

-
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struktur

WIESLAW SCHIER

N ie ostaly sie zadne $lady fotogra-
ficznej dokumentacji samolotu w trakcie
budowy, pokazujace bezposrednio jego
strukture wewngtrzng.

W tej sytuacji jako odtworca musia-
fem podjac sie roli konstruktora. Wielka
pomocg w tej pracy byly fotografie sa-
molotu, na ktorych mozna byfo zidentyfi-
kowac albo fragmenty konstrukcji (np.
fotografia silnika, wnetrza kabiny), albo
ich Slady (np. odcinki listew profiluja-
cych). Nieocenionym jednak zrodiem in-
formacji byly fragmenty oryginalnego
opisu sporzadzonego przez konstruktora
samolotu, a opublikowanego w mie-
sieczniku ,Skrzydlata Polska” — sier-
pien 1934.

Inz. Jerzy Dabrowski napisat
tak: ,Samolot ten zostat zbudo-
wany specjalnie na Challenge
1934. Byl dalszg ewolucjg typu
PZL-19 z poprzednich zawodow.
Jednoczesnie mial stuzy¢ jako
samolot turystyczny, do turystyki
Sredniej i dalekiej i ewentualnie
rajdowy.

Jest to dolnoplat o skrzydle
wolnonosnym, limuzyna 3-oso-
bowa, o siedzeniach umieszczo-
nych jedno za drugim, co za-
pewnia mozliwie najmniejszy
przekréj poprzeczny kadtuba i,
co za tym idzie, najmniejsze
opory. Sg to wiec ksztafty przede
wszystkim szybkosciowe.

Konstrukcja samolotu jest cal-
kowicie metalowa, pokrycie
z blachy, z wyjatkiem tylnej cze-
$ci kadfuba krytej ptétnem, na
przestrzeni 4 ostatnich ram kra-
townicy”.

Mamy wigc wyrazng informacig, ze
na odcinku miedzy skrzydiem a usterze-
niem zostaly rozmieszczone cztery wregi
o0znaczytem je numerami 5, 6, 7 i 8).

fowne ramy kratownicy, a zwlaszcza
wregi 4, 3 i 2 widoczne sg na fotografii
przestawiajacej wnetrze kabiny. Nie ma
miedzy nimi uko$nych wzmocnien. Ma-
my tez potwierdzenie, Ze konstrukcja by-
fa catkowicie metalowa. W tekScie inz.
Dabrowskiego czytamy dalej:

»Kadfub o konstrukcji kratow-
nicowej sziywnej, spawanej z
rur stalowych chromo-molibde-
nowych. Ramy kratownicy sg

¢

| usterzenic

usztywnione zastrzafami ukosny-

—10

$migla drewnianego o stafym skoku.

mi. Szkielet $rodkowej, przyka-
diubowej, czesci skrzydia stano-
wig cafo$¢ z kratownicq kadtu-
ba”. -

Jest 1o istotna informacja o budowie
giownej kratownicy kadiuba (gtéwnie
w tylnej czesci), a poza tym wyrazne
stwierdzenie, Ze szkielet centroptata miat
rowniez spawang konstrukcje stalowa.
Duralowe byly naktadki profilujace nada-
jace profilowi wiasciwy ksztalt, a takze
nitowane z ksztattownikdw duralowych
Zebra skrajne z mechanizmem S$rubo-
wym rozigczania oku¢ gtownych — po-
niewaz, jak napisat konstruktor: ,, Skrzy-
dia sg pofaczone z czescia
przykadfubowa za pomoca
4 sworzni..".

Te sworznie musialy taczy¢ stalowe
okucia, zwigzane ze stalowg konstrukcjg
centropfata i takimiz okuciami zwigzany-
mi z konstrukcjg ptata. Obliczytem, za-
kiadajac 6-krotny wspotczynnik, przecia-
zenia, 7e Srednica sworzni mogla
wynosi¢ ok. 16 mm.

PZL-26 (czwarty prototyp) we wstepnej fazie prob, jeszcze przy zastosowaniu

Vg

Dalej czytamy:

»Skrzydia sg skladane przez
obrot dookofa jednej osi. Spe-
cjalny mechanizm pozwala,
przez kilka obrotéw korbki, wyla-
czyé sworznie zawieszenia, po
czym skrzydfa mogg by¢ szybko
i fatwo podwieszone... ”.

Podwozie jest takze
opisane:

- POdwozie jednogoleniowe,
wolnoniosgce, oprofilowane (w
tzw. ,dfugich spodniach”), za-
opatrzone w amortyzatory oleo-
pneumatyczne fabrykacji PZL,
o szczegolnie duzym skoku. Ko-
fa podwozia zaopatrzone s3
w balony o niskim cisnieniu. Po-
siadajg hamulce... ”.

Mamy rowniez informacijg, Ze ploza
ogonowa byta amortyzowana, musiata
wigc by¢ zawieszona wahliwie, a amor-
tyzator ukryty w kadiubie, okapotowanie
miato forme skorzanego miecha i nie
kryto amortyzatora.

fachowo

»-. Ploza ogonowa, zaopatrzo-
na réwniez w amortyzator olejo-
wo-powietrzny, jest okapotowa-
na celem zZmniejszenia
aerodynamicznych oporéw
szkodliwych... .

- Silnik amerykanski. Mena-
sco B6. S3 o mocy 265 KM przy
2500 obr. /min, 6-cylindrowy, od-
wrécony chiodzony powie-
trzem. Masa wiasna silnika 193
kg. Smigio metalowe Letov
o skoku regulowanym (na zie-
mi), pozwalajgce na uzyskanie
maksimum wydajnosci napedu
w obydwu skrajnych warunkach
lotu: przy probach szybkosci
maksymalnej i najkrotszego
startu.

Rozrusznik mechaniczny u-
mozliwia szybkie i bezpieczne
zapuszczanie z miejsca pilota
w kabinie, za pomocg odejmo-
wanej korby recznej, osadzonej
w Srodku tablicy pokiadowe;...”
(co widac na fotografi).

Opis inz. Dabrowskiego pozwala za to
dos¢ doktadnie rozszyfrowaé instalacje
paliwowo-olejowa;:

- Samolot ma dwa polaczo-
ne ze sobg zbiorniki w skrzy-
dfach, skad pompa silnika (lub
pomocnicza pompka reczna)
dostarcza paliwo do 15-litrowe-
go zbiornika, zasilajgcego silnik
opadowo. Duza pojemnosé
zbiornika zasilajgcego zapew-
nia, w razie zepsucia si¢ doply-
wu benzyny ze zbiornika, pof
godziny lotu na wyszukanie do-
godnego miejsca lagdowania. Za-
pas benzyny, wynoszacy ogoé-
fem 180 litrow, wystarcza na
3 godziny lotu, czyli na przeby-
cie bez Igdowania 800 km, ze
Srednig predkoscia podréing
ok. 270 km/h.
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Zbiornik oliwy o pojemnosci
15 litréw, umieszczony obok sil-
nika, stuzy jednoczesnie jako
chiodnica smaru...” (wida¢ go wy-
raznie na fotografii).

Mamy prawo przypuszczac, a obli-
czenia to potwierdzaja, ze lot z predko-
$cig 270 km/h wymagat mocy nominal-
nej. Byla to maksymalna predkosc
mozliwa do osiggniecia przy tej mocy.

PZL - 26 chaienge 1934)

DANE TECHNICZNO-EKSPLOATACYJNE

NAPED:

powietrzem
Moc maksymalna
Moc nominalna (przelotowa)

Przecigtne obcigzenie powierzchni no$nej
Przecigtne obciazenie mocy nominalnej

OSIAGI:

Predko$¢ maksymalna — chwilowa
Predko$¢ maksymalna — przecigtna

Ekonomiczna predkos¢ podrozna

Predko$¢ minimalna bez mechanizacji
Predko$¢ minimaina z uzyciem mechanizacji
Dlugos¢ startu (na bramke 8 m)

Diugos¢ dobiegu (na bramke 8 m)
Przecigtny zasigg (przy predkosci 270 km/h)
Maksymalny zapas paliwa

Silnik-typ: -MENASCO B6-3S ,Bucaneer”* - 6 cyl., rzedowy, sprezarkowy — odwrécony, chiodzony

Smiglo-typ: — LETOV, dwutopatowe metalowe, dwupolozeniowe — nastawne na ziemi
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Srednica Smigla 4m (wg autora)
ROZMIARY:

Rozpigtos¢ catkowita 10,42 m (konstruktor)
Diugos¢ ze $miglem i kotpakiem 7,50m (konstruktor)
Podstawowa cigciwa pfata (S. C. A.) 1,75m (wg autora)
Efektywna powierzchnia nosna 16,34 m* (konstruktor)
Efektywne wydiuzenie ptata ~59 (wg autora)
Waznios plata (wzgl. osi profilu) 420 (wg fotografii)
Efektywna powierzchnia usterzenia poziomego 260m? (wg autora)
MASY:

Masa wiasna (pustego samolotu) 560 kg (wg regulaminu)
Maksymalna masa catkowita 1005kg - (konstruktor)
Masa przecigtna(z niepefnym obciazeniem) ****) 795 kg (konstruktor)
OBCIAZENIA:

*) pirat **) dane niepotwierdzone ***) zrédio informacji****) réwniez kontrolna masa regulaminowa

tatwo tez obliczy¢, Ze zuzycie paliwa
przy predkosci 270 km/h  wynosito
(uwzgledniajac 15 | zapas): (180-15): 3
~ 55 |/h. Wynika z tego, ze samolot miat
2 gtowne zbiorniki paliwowe umieszczo-
ne w centroptacie — kazdy nominalnie
po ok. 82,5 I. Ich potozenie i rozmiary
widoczne s3 zreszta na fotografii przed-
stawiajacej sylwetke kadiuba z odjgtymi
skrzydiami. Pofozenie zbiorniczka opa-
dowego nie jest wiadome, ulokowatem
g0 w miejscu najbardziej prawdopodob-
nym.

0 wyposazeniu kabiny mamy bardzo
skape informacie. Ratujg nas dobre foto-
grafie.

»-Tablica pokladowa zaopa-
trzona jest w kompletne przyrzady
silnikowe, pilotazowe i nawigacyj-
ne, rozmieszczone i zgrupowane
bardzo przejrzyscie, ze szczegol-
nym uwzglednieniem wymagan
pilotazu $lepego...”.

»--Sterowanie podwdjne, z sie-
dzen pierwszego i drugiego,
o nastawialnych orczykach, przy
czym sterowanie tyine jest fatwo
i szybko wylaczalne. Sterowanie
silnika réwniez z obydwéch
miejsc”.

Podnoszenie statecznika i ste-
rowanie klap po lewej stronie pi-
lota. Racjonalne rozmieszczenie
i dostgpnos¢ organdw steruja-
cych, wygodne siedzenia i opar-
cia, otwierane okna i elekiryczne
oswietlenie maja dawac¢ maksi-
mum wygod zatodze samolotu”.

Istotng informacjg jest, ze samolot
miat elekiryczne o$wietlenie. Musial wiec
by¢ wyposazony w pradnice i akumula-
tor pokfadowy.

Jak wynika z tego opisu, dysponowa-
fem wystarczajacymi przesfankami, aby
odtworzy¢ strukturg konstrukcyjng przed-
stawiong na rysunku. Kolory majg ufa-
twic identyfikacje struktury materiafowej.

Uwazam, Ze jest to doskonaly wzor
dla opracowan modelarskich.

a

265 KM/2500 min/obr.

(konstruktor)
~ 200KM/?? **)

(A. Glass) ***)

48,5 kg/m? (795: 16,3)
~ 4,0 kg/kM (795: 200)

~ 300 km/h (prdby fabr)
2401+270) km/h

(1 - challenge 2 - konstr)

~ 200 km/h (Challenge)
~ 80 km/h (obl. autora)
~ 61kmh (Challenge)
~80m (Challenge)
~80m (Challenge)
~ 800 km (konstruktor)

180 1 (165 w centropfacie) - (konstruktor)

MISTRZOSTWA
SWIATA makieT samoLoTow

Dokonczenie ze str. 5

te makiety, zwlaszcza Zlin Marka Dg-
browskiego byly juz punktowane
znacznie wyzej. Rozumiem przeocze-
nie przez oceniajacych detali, co czg-
sto wynika z braku werbalnego kon-
takiu na styku zawodnik-sgdzia,
natomiast rzuty (K-10) s naprawde
na oceng 9-9,5, a nie na 8 czy nawet
na 7 pkt. Dotyczy to obydwoch ma-
kiet. Jest to niepokojace, bo nastepne
makiety naszych modelarzy, mimo ze
bedg dobrze wykonane, spotka¢ mo-
ze ten sam los. Natomiast loty na-
szych zawodnikéw zostaly ocenione
wg rzeczywistych ,zastug”. Wszystko
byloby w porzadku, gdyby nie znacz-
nie zawyzone oceny lotow niektorych
makiet, kidrymi sterujacy popeniali
widoczne bigdy. Nie moze by¢ tak, ze
jednakowo realistyczne ladowanie
poiskiej makiety ocenia sig 7, nawet
na 6, a inng na 9-10 pkt. Moze kto$
odnieS¢ wrazenie, ze polscy sedzio-
wie oceniajg inaczej. Tak nie jest. Na-
sze oceny pokrywajg sie lub rdznia
jednym punktem, zas w innych ze-
spofach rozbieznosci za loty siegaja
3, a nawet 4 w skali 10-stopniowej.

Cieszy natomiast oklaskiwanie do-
brze wykonanych figur przez naszych
konkurentdw.

Generalnie poziom, zwiaszcza lata-
nia, rosnie (patrz wyniki). Szczegolnie
jest to widoczne przy wypracowanych
podejsciach do ladowania i samych I3-
dowaniach, zreszt3 w mys$l kodeksu:
.1k jak czyni to pierwowzor.. ”.

Trzeci lot konkursowy rozegrano nie
wg wylosowanej kolejnosci, ale zaje-
tych miejsc ze Sredniej dwoch pierw-
szych lotow — ostatni zawodnik roz-
poczynat kolejka, a pierwszy ja
koriczyt. Co prawda zasada ta ma obo-
wigzywac od stycznia 2001 ., ale juz ja
sprawdzono na obecnych mistrzo-
stwach.

Nowosci technicznych bylo nie-
wiele, zwlaszcza w FAC, jesli nie li-
czyC pojawienia sig silnikéw turbood-
rzutowych. Jest to na pewno jedyny
naped do makiet wspofczesnych sa-
molotéw bojowych zwiaszcza, tym
bardziej, Ze nie jest nadmiernie hata-
$liwy, ani trudny w obstudze. Z ob-
serwacji wynika, ze jest takze nieza-
wodny, no i ten realizm od kofowania
poprzez lot i Iadowanie. Naped ten
ma jedng powazng wade — duzo
kosztuje.

W gigantach czesto stosuie sig silni-
ki wielocylindrowe czterosuwy iskrowe,
np. boksery czterocylindrowe o poj.
80-100 cm?’. | to jest to.

PAWEL. WOZNIAK

Biicker Jungmeister Bil-133 Andreasa Liithi’ego, zdobywcy pierwszego
Z;ieisca w klasie F4C-Gigant. Skala 1: 3, rozpigtos¢ 2,2 m, masa 16 kg, silnik
ser 80 cm’.

Avro Triplane Andreasa Liithi’ego, mistrza $wiata 2000 w klasie F4C.

Skala 1: 4, rozpigtosé 2,35 m, masa 7,5 kg, silnik Laser 25 cm’.
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NA ZYCZENIE CZYTELNIKOW
SAMOLOT

7

Brakujgce do ,dokumentac;ji”, niestety nie najlepszej fakoéci,

fotografie samolotu nr 62 ,Spotem”, SP-PZN. Egzemplarz ten ufundowai Zwigzek

Spotdzielni Spozywcéw ,Spotem” i taki napis nosit u spodu statecznika pionowego (usytuowanie napisu zamaskowatem na winiecie). Samolot ten,
podobnie jak egzemplarz nr 61 sfotografowany na tle trybun, nie ma jeszcze godta aeroklubowego oraz reklamy dystrybutora paliwa ,,Stanawo”.
Na fot. 4 dobrze wida¢ dodatkowe okienko trzeciego (prawdopodobnie nigdy nie wozonego) pasazera.

Numer startow

WIESLAW SCHIER

Zdjecia ze zbioréw autora

do rekonstrukcji samolotu PZL-26 wybralem egzemplarz

z numerem startowym 63, SP-PZN, noszacy na usterzeniu
pionowym imi¢ <Spotem>”. Spytano mnie réwniez dlaczego wsrod
fotografii, kiére uzytem do zilustrowania pracy nad rekonstrukcja nie
ma zdjgcia tego samolotu? Ponadto spotkatem sig z opinig, ze modela-
rze, kidrzy podejma trud zbudowania wiasnego modelu zawodniczego
na podstawie mojej dokumentaciji, powinni mie¢ peing swobode
w wyborze konkretnego egzemplarza i Ze przydataby sig bogatsza
dokumentacja fotograficzna.

Odpowiedz jest prosta: stato sie tak dzigki zwyczajnej inercji,

czyli sile przyzwyczajenia. Przygotowujac przeszio 30 lat temu materia
do bardzo obszernej ksiazki ,,Samoloty w historii i w miniaturze”
(WKL, 1973) miatem ogromne trudnosci w skompletowaniu wiarygodnej
dokumentacji stawnych polskich samolotéw rekordowych i zawodni-
czych. W rezultacie dokumentacjge RWD-5, RWD-9 oraz szkic RWD-6
musialem sam odtwarza¢, natomiast jako podstawe do rekonstrukeji
PZL-26 miatem tylko przedwojenny szkic w trzech rzutach (uwazany
za fabryczny - przedstawia samolot pokryty blacha drobnoziobkowana)
oraz fotografie SP-PZN-nr 63. Szkic zostat umieszczony w ksigice,
fotografie zaginety. Pdzniej, w dalszych etapach rekonstrukciji PZL-26
(szkic do ksigzki ,,Challenge — sukces RWD”, pefna rekonstrukcja
- ,Modelarz” nr 10, 11, 12/2000) uznatem, ze przyjete oznakowanie
samolotu jest dostatecznie charakterystyczne (Srodkowy egzemplarz
zawodniczy z serii pigciu startujagcych w Challenge’u), a takze - jako

Ktos zadat mi bardzo sensowne pytanie: ,,Dlaczego jako obiekt

pewien symbol kontynuaciji prac — powinno by¢ pozostawione bez zmian.

Teraz udato mi si¢ odnalez¢ zaginione fotografie SP-PZN, ktére wraz
z wybranymi zdjeciami pozostatych czterech egzemplarzy
zawodniczych przedstawiam jako skromne (na miare Zyczliwych
mozliwosci redakeji ,,Modelarza”) uzupetnienie. Przy okazji oméwitem
niekt(ire szczegoty techniczne oraz dotyczace kamuflazu i oznakowania
samolotow. '

Zawodniczy egzemplarz SP-PLL
»~Pomorze” z numerem startowym 61
(ufundowany przez... spofeczenstwo
Pomorza i Gdanska).

Zdjecie dla modelarzy jest bardzo
interesujgce ze wzgledu na dosko-
nale widoczng wewnetrzng strukture
konstrukcyjng otwartych klap kroko-

Y63 ime

dylowych. Poza tym pozwala ziden-
tyfikowaé zasieg i szczegély malo-
wania ozdobnego, a zwlaszcza
obecnos¢ waskiego, zwezajacego
si¢ pasa czerwonego na grzbiecie
kadtuba i na wierzchu maski silnika.
Dobrze widoczne s3 takze propor-
cje obrysu lopatki $migla, ktéra ze

-—10




Samolot kpt. Ignacego Giedgowda
i Mariana Kmiecia SP-PZM
»Pitsudczyk” nr 62 (ufundowany
przez Korpus Oficerski i Zwigzek
Strzelecki). Dobrze wida¢ propor-
cje i ulokowanie znaku aeroklubu
oraz reklaméwke ,,Stanawo”

nad kreskg znakow rejestracyj-
nych na kadiubie. Statecznik
poziomy w pofozeniu , startowym”
- odsfonieta szczelina wodzidta.
Ster wysokosci wychylony do
dotu, wychylenie rzedu 30°.

Samolot z numerem startowym
65, SP-PZP ,Wielkopolska”
ufundowany przez §
spoleczenstwo

wojewoddziwa poznarskiego
(pilot Andrzej Wiodarkiewicz,
towarzysz Eugeniusz Przysiecki).
Ujecie fotograficzne podobne
jak poprzednio - widoczne
identycznie rozmieszczone te
same szczeg6ly kamuflazu

i oznakowania samolotu.
Odsuniete, charakterystycznie
»-lamane” osfony kabiny, ster
wysokosci wychylony

ok. 30° do gory. s

%

e v ByEew . rrmamy

wzgledu na ujecie (nieco z prawej
strony) jest widoczna jakby w rozwi-
nigciu. Doskonale mozna oceni¢
réwniez proporcje znakéw rejestra-
cyjnych na skrzydiach samolotu.
Brakuje znaku reklamowego ,,Stana-
wo” na kadfubie oraz znaku Aeroklu-
bu RP na sterze kierunku. Zdjecie

musialo by¢ wykonane tuz przed
otwarciem zawodoéw. Na przednim
planie wida¢ gotowe juz trybuny ho-
norowe. Na samolocie tym kpt. Piotr
Dudzinski i jego towarzysz mech.
Eustachy Kolodziej jako jedyni spo-
$réd zalég PZL-26 ukonczyli zawody
zaliczajgc wszystkie konkurencje.

Oryginaine fabryczne zdjecie opu-
blikowane w ,, Wojskowym Przegla-
dzie Lotniczym” nr 8 z 1934 r.

str. 349 przedstawia prébnie zmon-
towany samolot (nazwijmy go
egzemplarz prototypowy) oznaczo-
ny cyfrg 5 (5 w kétku na stateczniku
pionowym). Reprodukcja ma zatar-
te gorne kontury maski silnika

i osfony kabiny. Zarys jest niekom-
pletny. Brakuje okienka

trzeciego pasazera w rejonie
krawedzi splywu centropfata, co
moze swiadczy¢ o tym, ze pierwot-
nie miejsce to nie byfo przewidy-

MODELARZ 10/2001

wane. Brakuje takze trapezowych,
bocznych okienek obserwacyj-
nych, ktére dodano pézniej. Przed-
nia cze$¢ kadfuba (odleglos¢ mie-
rzona do krawedzi natarcia
centropfata) jest okofo 100 mm
difuzsza niz w egzemplarzach prze-
kazanych do uzytkowania zawodni-
czego. Podczas prob zaistniata
wigc koniecznos¢ skrécenia przo-
du i przesunigcia srodka ciezkosci
do tylu. Potwierdza to opinie, ze
»prototypy” PZL-26 nie mialy naj-
lepszej statecznosci podczas kofo-
wania, a zwlaszcza startu.

Wykonane przez przedwojenng
Centralng Agencje Fotograficzng
jakosciowo najlepsze zdjecie
PZL-26. Jest to egzemplarz SP-PZO
Z numerem startowym 64
»Podoficer Il” ufundowany przez
Korpus Podoficerski W. P. i pilotowa-
ny przez st. sierzanta Jana Balcera -
Jjednego z najlepszych pilotow
kadry podoficerskiej. Drugim czion-
kiem zatogi byt kpt. obs. Jan Kulza.
Warto wspomniec, ze podoficero-
wie niezwykle ofiarnie zaangazowali
sie w zbiorke funduszy na rzecz bu-
dowy samolotéw Challenge’owych

i ufundowali ponadto egzemplarz
RWD-9, SP-DRE - ,Podoficer I”.
Fotografia ta, wykonana w dniu
otwarcia zawodow, przedstawia sa-
molot w pefnym kamuflazu.

Na usterzeniu pionowym doskonale
widac (rozmieszczone w czterech
poziomach): znak fabryczny, napis
»PZL-26", imig samolotu, godfo Ae-
roklubu RP oraz identyfikacje fun-
datora.

Ponadto widoczny drugi (wiekszy)
znak fabryczny PZL, umieszczony
na kadftubie, zachodzif swojg doing
pofowa na rozwijajgce sie ku pozio-
mowi przejscie skrzydia w kadfub

i byl tak namalowany, aby patrzacy
z boku odbierali go w naturalnym
(kolistym) ksztafcie. Fotografia ta
pokazuje réwniez wyprofilowanie
ozdobnego malowania na gérnej
ostonie silnika w obrebie krawedzi
przedniej ostony kabiny oraz waski
pas ozdobny na krawedzi natarcia
statecznika pionowego. v
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Samolot PZL-26

Jest znany z udziatu w
migdzynarodowym turnieju lotniczym
Challenge 1934. Jego plany
modelarskie w skali 1:20
opublikowaliSmy w numerach

10, 11, 12/2000 ,Modelarza”.

Na podstawie tej dokumentaciji
Mieczystaw Muszynski ze Stargardu
Szczeciriskiego zbudowat w rekordowo
krotkim czasie (okoto 3 miesiecy)
przepigkng kopie PZL-26 w malowaniu
srebrno-czerwonym. Model jest
wykonany w skali 1:5. Naped stanowi
silnik 0S MAX

15 cm’. Sterowanie odbywa sie
aparatura ,,Graupner”, Gatkowita masa
modelu 5900 g.

PZL-26 Mieczystawa Muszynskiego
wykazuje bardzo dobre wiasnosci lotne.
Peing dokumentacj¢ modelarskg PZL-26 mozna nabyé w redakcj
lub za zaliczeniem pocztowym. Cena 16,50 zi+koszty wysytki.
Tel. O(prefix) 22 849-86-27, fax 0(prefix) 22 849-35-95.
e-mail: zgontarz.redakcja@lok-zg.org.pl. Nasz adres:
Redakcja ,Modelarza”, ul. Chocimska 14, 00-791 Warszawa.




