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WSTEP

Ponizisza instrukcja daje opis demontaiu, naprawy i montazu motocykla WFM-MO06, uzupetniony
licznyimi ilustracjami. Wszystkie opisane czynnosci sq moiliwe do wykonania w warsztatach dobrze
wyposaionych, posiadajacych fachowy persomel. W miarg moiliwoici personel ten winien byé po-
instruowany przez spegjalistéw wytwirni WFM. Biorqe pod uwage zachodzacy w wielu wy-
padkach brak moZliwolei przeprowadzenia takiego szkolenia, instrukcja ta pomysiana jest tak,
by dobry specjalista od remontéw motocykli migt dokenaé wszelkich napraw po jej przestudiowaniu,
bez dodatkowego szkolenia.

Instrukcja zawiera réwniei katalog narzedzi specjalnych, komiecznych do wykonania wszystkich
napraw. Narzedzia te, nieskomplikowane zresztq, naledy wykonaé samemu wg albumu rysunkdw,
ktére znajdujq sig w kovicowej czesei niniejszej instrukeji.

Do niezbednej dla warsztatu naprawezego literatury naleZy wydawnictwo firmy Agpol ,Katalog
czeSet zamiennych motocykla WFEM-M06%, rozprowadzany przez WEM.

Podkresla si¢ takzie z calym naciskiem obowiqzek uiywania do napraw tylke oryginalnych czesci
zamiennych WEFM. Tylko ufycie oryginalnych czesci zamiennych WFM daje rekojmig dalszego
prawidlowego dziatania motocykla WFM-M06, gdvi wszystkie te czesei podlegaja fabrycznej
kontroli.

Naleiy jeszeze wspomnieé, Ze uiycie mieoryginalnych czesci w pojazdach WFM powoduje unie-
waznienie gwarancji udzielongj przez Warszawskq Fabryke Motocykli.

W miare wprowadzania w motocyklu WFM-M06 zmian konstrukcyjnych, materiatowych i in-
nych, wymagajacych ewentualnie zmiany technologii napraw, instrukgia pomiisza bedzie odpo-
wiednio uzupelniana. Whiadki uzupelniajgce beda do nabycia w sklepie fabrycznym WEM. .

Warszawska Fabrvka Motocykli

www.wfm125.republika.pl




CZESC, 1
WIADOMOSCI OGOLNE

I.1. Opis konstrukcji

Warszawska Fabryka Motocykli produkuje moto-
cykl klasy 125 cm?®, typ M06, w wykonaniu nor-
malaym i eksportowym. Réznica pomigdzy wy-
konaniem eksportowym a normalnym  dotyczy
tylko wykoiiczenia zewnetrznego (na przyklad
wiekszy wybér koloréw) i czedciowo odmiennego
wyposazenia. Zasadnicze rozwiazania konstruk-
cyjne i ich wykonanie pozostaja Jjednakowe dla
obu wersji.

Motocykl WFM-M06 pomyslany jest Jjako $rodek
lokomocji na codzient. Jest on przeznaczony do
przewoienia dwéch oséb oraz niewielkich iloéci
bagazu. W tym celu siedzenie jest podwdjne, a na
zbiorniku paliwa przymocowany jest chromowa-
ny bagaznik. Réwniez podnéizki pasazera na-
leza do normalnego wyposazenia.

Charakterystyczna cecha motocykla WFM-MO06
jest jego sportowa, starannie opracowana linia.

Rys. 1. Motoevkl, widok z lewej strony

www.wfm125.republika.pl |
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Rys. 2. Motocykl, widok z prawej strony

W siedzeniu siedzi si¢ wygodnie i swobodnie
dzigki odpowiednio dobranemu i wyprébowa-
nemu wzajemnemu polozenin siedzenia, kierow-
nicy i podnézkéw. Zaréwno kierownica jak
i podnézki kierowcy dajg si¢ przestawiaé w celu
dopasowania ich poloZenia do wymiaréw ana-
tomicznych poszczegdlnych kierowcow.

Motocykl WFM-MO06 posiada skutecznie dzia-
lajace zawieszenie obu kol — przedniego w wi-
delkach teleskopowych, tylnego na wahaczu i ele-
mentach sprezynujacych, zawierajacych amorty-

8

zatory olejowe. Silnik o pojemnosci skokowej
123 cm?® jest prosty i nieskomplikowany, osiaga
45 KM i jest niezwykle elastyczny w uzyciu,
co umozliwia rzadkie stosowanie zmiany bie-
gow.

Trzybiegowa skrzynka biegéw zaopatrzona jest
w lekko dzialajacy noZny zmieniacz biegdéw.
Zuizycie paliwa zalezy w duzym stopniu od
sposobu uzytkowania motocykla i wynosi od 2,5
do 3 litréw na 100 km, a szybko$¢ maksymalna
z kierowea wyprostowanym wynosi 70 km/h.

www.wfm125.republika.pl



1. 2. Ogélna charakterystyka techniczna

Silnik z silnikiem, o ukladzie
Rodzaj silnika — dwusuwowy z przephuki- kdl_ zgbatych stale za-
waniem zwrotnym, chlo- 1 ¥ z¢bionych
dzony powietrzem Pr:elotc?:c silnik — o
; & przeglo — 2,31:
e : Wielkoéé przelozen
w skrzyni przeklad-
niowej
1 bieg 3,16:1
2 bieg 1,49:1
3 bieg } 41
Przelozenie: skrzy-
nia przekladnio-
wa — kolo tylne - 3,42:1

Rys. 3. Tabliczka znamionowa

Srednica cylindra - 52 mm
Skok tloka — 58 mm
Pojemnoé¢ skokowa — 123 cm®
Stopieni sprezania — 6,85
Moc znamionowa — 4,5 KM przy 4900
obr{min
Paliwo — mieszanka benzyna-olej
25:1
Zaplon — iskrownikowy
Przedpal (wyprze-
dzenic zaplonu) — 27° = 4,5 mm przed Rys. & Nemner silnika
y CMP Przelozenie calko-
Gainik - G{ﬁ o érednicy gar- P
dzieli & 16 mm 1 bit’g 24,96:1
Filtr powietrza — z wkladem z siatki me- 2 bieg 11,77:1
talowej 3 bieg 7, 9:1
Zuzycie paliwa — 5 1/100 km Naped : silnik —
Sprzeglo —- cierne wielotarczowe, sprzeglo — laficuchem tulejkowym
pracujace w oleju 3/8" % 7,7 mm x 44
Skrzynka przekla- Naped tylnego kola — ladcuchem  rolkowym
dniowa J-biegowa, zblokowana 1/2* % 7,75 mm % 118

www.wfm125.republika.pl




Rys. 5. Numer ramy

Maksymalna szyb-

koéé
Podwozie
Rama

70 km/h

- podwdjnakolyskowa,spa-
wana z belek stalowych,
o przekroju korytkowym
teleskopowe, zwijane
z blachy, ze sprezynami
o podwéjnym dzialaniu
progresywnym

— z tlumieniem olejowym,

o skoku 80 mm

Widelki przednie -

Amortyzatory tylne

1.3. Materialy

Silnik WFM-MO06, opuszczajgc fabryke, jest przy-
stosowany do pracy na normalnej benzynie o licz-
bie oktanowej 70—74. Ten rodzaj paliwa sprze-
dawany jest w Europic jako zwykly — po naj-
nizszej cenie. Przy obecnie stosowanym stopniu
sprezania 6,85 mozna dopuéci¢ w chlodniejszym
klimacie stosowanie nawet i paliw o niZszej licz-
bie oktanowej — do 65. Poniewaz jednak sama
liczba oktanowa nie zawsze wystarczajaco okresla
przydatno$¢ paliwa do silnika — nalezy do tej
sprawy podejé¢ ostroznie i przekonaé si¢, czy
nie wystepuja objawy detonacji paliwa. Poleca

10

Podstawka

Pojemnosé zbiornika

Rozstaw osi

Dlugoéd

Szerokosc :
przy kierownicy
przy podndzkach

Wysokos¢

Przeswit

Wiysokos¢ siedzenia :
kierowcy
pasazera

Kolo tylne

Obrecze
Ogumienie
Hamulce

Calkowity cigzar
bez paliwa

Dopuszczalne oh-
cigzenie

Instalacja elektry-
czna

- centralna, spawana z bla-

chy stalowej
13 litrow
1300 mm
2020 mm

670 mm
510 mm
980 mm
160 mm

740 mun

770 mm

szprychowe, z osig
przetykowy

1,7 % 197

300—19"

przedni reczny,

tylny nozny

(szczekowe, o érednicy
bebna 125 mm).

96 kg

150 kg

mieszana, 6 V, zasilana
z iskrownika - pradnicy
i akumulatora, ladowa-
nego poprzez prostow-
nik. Zaplon i Swiatlo
szosowe z iskrownika-
pradnicy o mocy 28 W.
Swiatlo miejskie oraz
tylne ofwictlenie szybko-
$ciomierza zasilane z aku-
mulatora o pojemnosci
7 Ah,

eksploatacyjne

si¢, przy stosowaniu paliwa o nizszej liczbie okta-
nowej, czedciej odkoksowywad glowice i denko
tloka.

Nie jest wskazane stosowanie paliw o wyzszej
liczbie oktanowej (np. 85—100) bez podwyzsze-
nia stopnia spreZania.

Przy normalnym stopniu spreZania stosowanie
paliw wysokooktanowych nie tylko nie przynosi
zwyzki mocy silnika (zalezy to bowiem od stop-
nia spr¢zania), lecz nawet powoduje wzrost zu-
zycia paliwa, gdyZz nie ma ono wlaéciwych dla

www.wfm125.republika.pl



siebie warunkow spalania, Poniewaz paliwa wy-
soko-oktanowe sa znacznie drozsze od zwyczaj-
nych, stosowanie ich w naszych silnikach nie da
spodziewanych korzysci, a jedynie wzrost kosztdw
cksploatacji. W najblizszej przysziodci WEFM nie
przewiduje produkeji specjalnych glowic cylindra
0 wyiszym stopniu sprezania. Zmiany tego
stopnia moglyby by¢ dokonane jedynie na ry-
zyko klienta, a to z uwagi na automatyczne
wygadniecie gwarancji na skutek stosowania cze-
ci nicoryginalnych.

Nalezy zwroci¢ uwage, Ze bardzo czesto
w sklad paliwa wchodzqa oprécz benzyny
réwniez substancje bardzo trujace (cztero-
etylek olowiu). Paliwa wysokooktanowe za-
wieraja prawie zawsze czteroetyvlek olowiu.

Dlatego w zadnym wypadku nie nalezy ich
uizywaé do mycia czesci. Nalezy w ogoéle
unika¢ zamoczenia rak lub odziezy ben-
zyng, lub wdychania jej pary. Dlugotrwale
przebywanie w atmosferze przesyconej pa-
rami benzyny powoduje zaburzenia pracy

organizmu ludzkiego, objawiajace sie hi-
sterig.

Do smarowania motocykla WFM-MO6 i jego
silnika nalezy stosowal jedynie wysoko-gatun-
kowe oleje i smary znanych firm. Stosowanic
wyrobow wysokiej jakosci gwarantuje poprawna
prace i dduga zywotnod¢ pojazdu. Wyroby ano-
nimowe, lub niepewnego pochodzenia, moga
posiada szkodliwe zanieczyszezenia lub niead-
powiednie wlasnosci i w rezultacie spowodowad
utratg sprawnofci oraz przedwezesne zuZycie me-
chanizméw motocykla i jego silnika. Dlatego
tez nalezy §cifle stosowad si¢ do zalecen ksiazki
obstugi motocykla WFM-MO6 odnoénic stosowa-
nych gatunkow srodkéw smarnych.

W motocyklu WFM-MO06 znajduja zastosowanie
frodki smarne wg ponizszcj tabeli.

Uwazamy za niestuszne podawanic w tym migjscu
pelnej charakterystyki olejow. ktére nalezy stoso-
wac, z uwagi na zbedne naszym zdaniem obcia-
zanie personelu teoretycznymi danymi.

Nalezy przestrzega stosowania jedynie wyso-
kogatunkowych produkiéw we Tabeli 1.

RODZAJE STOSOWANYCH SRODKOW SMARNYCH

TABELA |
L Miejsce Rodza) oleju Oznaczenie CPN Do zastapienia
" P zastosowania lub smaru TR B e T przez
e Poha NS B RS, 3 e el
1 | 2 i 3 i+ 5
Silnik e ' , . Lux 13
: {do mieszanki) Silnikowy } Extra 15 ewentualnie 517
—_— = . — —|—
i ; Latem Lux 10
2 i Skrzynka biegow | Silnikowy Lux 13 Lux 5 zimg SZ6
— 4 —I- =S " - I |
3 ; Amortyzatory | Silnikowy \ Lux 10 Lux 5 |
P ——— —_— - - - - e
- ’ . | Lux 13
B I Filtr powietrza Silnikowy Extra 15 ewentualnie $17
[ zka . R T =
5 | ,F::ch Bordes. | Silnikowy Lux 13 S 17
| —— - — = —_— e — - =
Olej S do lozysk
6 | File przerywacza <J il

cylindrowy

gorgcych

< | I.t'lj z grafitem
7 Lancuch tviny bolidalavan
| b

Smar specjalny
| do laficuchéw

| Slimak sprzegla, r

Widelki przednie.
8 wahacza.
Rozpicracze ha-
muleiw, Lﬂz}skﬂ

k:mwnu'y
zyska piast i bQI:l | L
udw hamulca,
Naped szyvbkodeio-
mierza. Pedal
hamulea

Samochodowy |
smar staly

sunkt krople-
nia 140° ) |

Smar do lozysk
goragcych
(punkt kroplenia
150—160° C)

www.wfm125.republika.pl



1.4. Wykaz wyposazenia i narzedzi specjalnych

Do wykonania czynnoéci montazu i demontazu  czego stacje obslugi oraz zaklady remontowe

motocykla WFM-MO6 potrzebny jest komplet na-  winny wykona¢ je samodzielnie.

rzgdzi, ktéry nalezy do normalnego wyposazenia Ponizej zamieszczamy katalog tych narzedzi

motocykla, oraz komplet narzedzi specjalnych. 2 okrefleniem ich zastosowania.

WFM nie dostarcza na razic tych narzedzi, wobec  Rysunki konstrukeyjne narzedzi  specjalnych
znajduja sie w koricowej czeéci instrukcji.

-
KATALOG NARZEDZI SPECJALNYCH

TABELA 2
Nr rysunku | Nazwa | zastosowanie llo&é | Nr fabryczny
e 2 Y 3 BT
|
A,B, E. D,E Uchwyt montazowy silnika 1 NOO1SO1
2 St.lqgau: sprzq;ta 1 ! NO02S01
o~ i i'_ﬂKj_lit-!_ ufeiuchamquqi_z_ﬂ;_ncrak H[]l‘q'gid bk ; 1 IbNOOSSDI
4 | Sciagacz kola l.mr ue hn“ngﬂ- ] wa!u karbowego | NOMSOL
——— f——— s el : R W S N i
;\'1'“ Preyrzad do wyciskania sworznia tokowego 1 NO05S01
6 ‘ Przyrzad do wyciskania i weiskania wlejki korbowodu 1 NOO6SO1
- ST et = il _ - — o l
7 Ladcuch unieruchamiajacy kolo ladcuchowe zdawcze | 1 NO07S01
|
] | Klucz umrruc,lum:ajacy kolo magnmwc 8 NO08SO1
fosone oaon it e S
9 i angacz Eo]a _magnesowego | NO09SO01
'-__ e — - — — e e e —— | — ‘——1—__
10 | Sciagacz prawej ubuduwy walu korbowego | 1 | NOI10SO1
R T . o AR i T - e |
11 | Sc:agacz lewej obudowy walu korbowego | NO11S01
= - Se———— L L il
2 | Sciggacz lozysk z walu korbowego 1 NOI12501
13 | Plyta wiertnicza do rozwiercania tulejek brazowych w obudowach
AB | sluik i 1 | NOI3sOI
i s o TR T =
14 ‘ Wyciskacz laficucha 1 NO14MO6
AI SH Przyrzad do centrowania kél 1 NOI6MOG
16 Wybijak do lozysk piast 1 NO17MO6
17 Listwa do mierzenia jednosladowosci két 1 NOI8MO6
18 Kluez do naciggania szpr'ych 1 NOI9IMOG
19 Wkladka do prostowania belek ramy 1 NO20MO6
A, % c Urzgdzenie do montazu amortyzatora tylnego 1 NO21MO6
21 Uchwyt montazowy amortyzatoréw tylnych 1 NO22MOG6
N pokazany na
Uniwersalny przyrzad do czyszczenia rowkéw pierfcieniowych tloka L pni{’ﬁ %31.
| | 6.
12
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PLAN SMAROWANIA 1 OBSEUGI

TABELA

3

Czynnodci

S tan 1 i cs-a i k@& km
| =] ‘ LA il
2000 | 4000 6000 | 8000 10000
14000 16000 18000 | 20000 22000
26000 | 28000 30000 | 32000 34000
x| X
e e S0
b4 \ % X b
— - St -
[
o | X o w o
|
|
|
|
> '? o, ' w
|
|
A | L
[
|
b4
[
' a

Czynnoéci podane w rubrykach, odpowia-
dajacych polom ze znakiem % dla aktu-
alnego stanu licznika, nalezy bezwzglednie
wykonadé.

Wymiei olej skrzynki biegéw, latem
Lux 13, zima Lux 5, ilo§é ok. 0.6 1.

Sprawdz poziom oleju w skrzynce bicgéw

i ew. uzupelnij — latem Lux 13, zima
Lux 5.

Smaruj élimak sprzegla, widelki przednie

i 0of wahacza smarem stalym, laficuch lo-
jem z grafitem koloidalnym lub smarem
specjalnym do laficuchéw.

Myj i smaruj filtr powietrza olejem
Extra 15. Myj gaZnik i ewentualnie reguluj.
Sprawd# i cwentualnie dociagnij waz-
niejsze ruby i nakreiki, a szczegblnie:
zamocowanie silnika, gagnika i filtru po-
wietrznego, widelek przednich, kél, rury
wydechowej, amortyzatoréw, podnéikéw,
siedzenia i wspornikéw blotnika tylnego.
SprawdZ i ewentualnie reguluj dzialanie
sprzegla,

Myj i smaruj laricuch tylny.

SprawdZ i ewentualnie reguluj zwis,
Sprawd# dzialanie i ewentualnie oczyéé
i reguluj przerywacz i §wiece.

Sprawdz lozyska kierownicy, dzialanie
hamuleéw, prawidlowosé ustawienia kél.
SprawdZ poziom i gesto§é kwasu w aku-
mulatorze i ewentualnic uzupehij go.
Oczy$é i natluéé kordcéwki akumulatora.
SprawdZ czy pradnica laduje akumulator,
Sprawd# cifnienie powietrza w ogumieniu
i ewentualnie uzupelnij je.

Smaruj naped szybkofciomierza oraz
w stanie rozebranym of pedalu hamulea
smarem stalym i sprawdZ lozyska kél.

Smaruj linki Bowdena i raczke pokr¢tng
gazu olejem Lux 13, filc przerywacza ole-
jem cylindrowym; rozpieracze hamulcédw
w stanie rozebranym smarem stalym.
Zmien olej w amortyzatorach latem Lux 10,
zimg Lux 5. Zmier smar staly w widel-
kach przednich.

Oczyéé przerywacz. Odkoksuj cylinder
i uklad wydechowy. SprawdZ lozyska
bebna hamulea tylnego i stan okladzin.
Myj i sprawdi szczelnodé kranika pa-
liwa, SprawdZ polaczenia przewoddow
elektrycznych.

Wymieri smar staly w lozyskach piast
i bebna hamulea tylnego oraz w lozyskach
kierownicy. Sprawd# stan ogumienia.

www.wfm125.republika.pl
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GZESG 2.

WSTEPNE CZYNNOSCI OBSEUGOWE | ZWIAZANE Z NAPRAWA

2.1. Plan konserwacji i obshlagi

Od wlasciwej konserwacji i dobrego stanu tech-
nicznego zalezy bezpieczenstwo jazdy kierowcy.
Ponadto wlasciwa obsluga i konserwacja motocy-
kla. WFM-MO06 przyczynia si¢ do przediuzenia
jego sprawnodci, co oszczedza wladcicielowi mo-
tocykla zbednych wydatkéw i1 klopotéw zwigza-
nych z przedwczesnym remontem. Nalezy stoso-
wac najlepsze oleje, smary oraz érodki konserwa-
cyjne. Szczegdlnie zaé nalezy:

a) Codziennie - sprawdzi¢ 1 ewentualme re-
gulowa¢ hamulce (patrz
rozdzial 4. 5. 1.)

b) Co tydzien my¢ motocykl gruntownie,

a potem konserwowaé lakier

i chrom.

dopelni¢ akumulator woda

destylowang i jezeli trzeba

naladowaé (rozdzial 5. 4. 2.).

- sprawdzi¢ ogumienie i prze-
prowadzic¢ prace  przewi-
dziane po przebiegu 6000
i 12000 km.

e) Co 500 km — mycéismarowaé filtr powietrza.

f) Poza tym wykona¢ czynnoéci podane w Ta-
beli 3 ,Plan smarowania i obslugi®.

c) Co miesigc —

d) Co rok
-

2.2, Ogéblna pielegnacja i konserwacja

2.2.1. Mycie i czyszczenie

Stale powtarzajace si¢ czyszczenie motocykla
sucha szmatka jest duzym bledem — w ten spo-
s0b ulega =zadrapanin 1 zmatowieniu lakier
i chrom.

Motocykl nalezy my¢ regularnie, co najmniej
raz w tygodniu (na co nalezy klientowi specjalnie
zwroci¢ uwage) — przestrzegajac cidle naszych
zalecerin, W wypadku duzego zabrudzenia my-
cie najlepiej przeprowadzi¢ bezpofrednio po
je#dzie, gdvz to znacznie ulatwia prace.

Jezeli w niektérych miejscach motocykl pokryty
jest warstwa zaschnietego blota, nalezy je, przed
wladciwym myciem, obficie nasaczyé woda i od-
czekac par¢ minut, az bloto nasigknie woda .z
do dna®.

Jezeli warstwa zaschnigtego blota jest nasycona
olejem (pod silnikiem), przed myciem nalezy ja
obficie nasgczy¢ ropa, nafta lub olejem pednym
i odczekad¢ pare minut, by uzyty plyn dobrze
wsiaknal.

Zgrubne myciec przeprowadza sic duza
ilodcia wody 1 miekka szczotka. Nalezy stosowad
staby strumiein wody z weza. Silny strumien
moze spowodowal porysowanie lakieru przez
energicznie porvwane ziarenka piasku. Nalezy

14

uwazac, by strumien wody nic trafil na gaznik
lub jakiekolwiek otwory w silniku.

Bardzo praktyczne sa szczotki, ktére posiadaja
doplyw wody poprzez rekojes¢ polaczong z we-
zem. Czedcl zasmarowane olgjem myje sie pe-
dzlem zamoczonym w nafeie (nalezy unikad
benzyny !).

Wilasciwe myciec przeprowadza sig gabka
lub migkka szmatka oraz duza ilodcia wody.
Uzycie wody deszczowej lub zmigkezonej érod-
kami zmickczajgcymi, bedgcymi w sprzedazy, jak
na przyklad alun lub proszek do prania, przy-
dpiesza obciekniecie i wyschniecie.

Dobrze umyty i oplukany motocykl
nalezy pozostawic, by woda ociekla (jednakie nie
na sloricu — bo beda slady kropel) a potem,
w razie potrzeby, wytrze¢ do sucha skérka ir-
chowa.

Po kazdym myciu nalezy przeprowa-
dzi¢ pielegnacje lakieru i chromu najlepszymi
érodkami bedacymi w sprzedazy. Zabieg ten
podnosi polysk lakiern, a powloki chromowe
otrzymuja potrzebng warstwe ochronna. Ponadto
motocykl daje si¢ znacznie latwie) utrzymad
w czystodci, gdyz krople iciekaja nie zostawiajac
fladdow.

www.wfm125.republika.pl



2.2.2. Poprawki lakieru

Pozostawienie uszkodzonych miejsc lakieru bes
zabezpieczenia powoduje powolne, lecz skuteczne
wygryzanie przez rdze tych miejsc i dalsze odpa-
danie lakieru. Stosowanie $rodkéw konserwuja-
cych lakier z zawartodcia siliconéw trochg po-
prawia sytuacje przy matych skaleczeniach, lecz
jest nieskuteczne przy wickszych, a calkowicie
rdzewicniu nie zapobiega. Dlatego nalezy skla-
nia¢ klienta, by zlecil wykonanie drobnych 'po-
prawek lakieru zaraz po dostrzezenin uszko-
dzen. Szezegdlnic dotyczy to wnetrza blotnikow,
ktére mozna natryskaé cienka warstwy érodkéw
ochronnych stosowanych do konserwacji spodu
samochoddéw. — Dotychezas nie istnicja skutecz-
ne sposoby naprawiania powlok chromowych,
ktére by si¢ oplacaly. Pozostaje albo wymiana
czesed, albo ponowne jej calkowite pochromowa-
nie, oczywiscie po uprzednim zdjeciu zniszczonej
warstwy.

2.2.3. Unieruchomienie pojazdu
Przygotowujac motocykl do dluzszego postoju

(np. na okres calej zimy lub pory deszczowej)
nalezv dokladnie zagrzad silnik ze skrzynia bie-

gow i zmieni¢ olej w skrzynce biegow, naste-
pnie zdjac i przepluka¢ zbiornik, kranik i przewéd
paliwa oraz gaZnik. Spufcié calkowicie paliwo.
W otwdr ssacy silnika wla¢ 50 em® bedacego
w sprzedazy oleju konserwujacego.

Zdja¢ i zakonserwowad laficuch tylny. Wymon-
towac akumulator i ladowac go co 4 do 6 tygodni
(nie wylewa¢ w zadnym wypadku kwasu, gdy?
spowoduje to zniszczenie akumulatora). Silnik
i podwozie zmy¢ zewnatrz nafta, a potem hedacym
w sprzedazy $rodkiem konserwujacym, wg opisu
na opakowaniu. Zdja¢ pokrywe iskrownika,
wysuszy¢ ja oraz wnetrze iskrownika. Czedci
chromowane smarowa¢ czysta wazeling, a na
lakier rozpylié érodek ochronny. Wszystkie czesci
smarowa¢ wg planu smarowania. Motocykl pos-
tawi¢ na podstawie tak, aby kola nie dotykaly
ziemi. Ciénienie w kolach zmniejszy¢ do 2/3 nor-
malnie stosowanego. Pojazd chronié przed zaku-
rzeniem plandeka.

Uwaga! Po zakonserwowaniu nie nruchamiad
silnika. Ponowne uruchomienie przeprowadza
sic po zaloZeniu gaZnika i instalacji paliwowej.
zatankowaniu paliwa, sprawdzenin poziomu oleju
w skrzynce biegéw, wbudowaniu naladowanego
akumulatora i napompowaniu ogumienia do
przepisowego cisnienia.

2.3. Ocena stanu technicznego motocgkla

Dla zorientowania si¢ w jakim zakresie po-
trzebna jest naprawa motocykla nalezy przepro-
wadzi¢ ocene jego stanu technicznego. Od wyniku
tej oceny zaleze¢ bedzie proponowany klientowi
zakres prac. Niewielu klientéw wie czego zadad
od warsztatu naprawczego, a je§li nawet nie-
ktérzy z nih wiedza, nie zawsze maja racje.
Dlatego ocena stanu technicznego zalezeé winna
tylko od wlasnego rozeznania, ktére przeprowa-
dza sie w nastepujacej kolejnodci:

a. po ogledzinach zewnetrznych, ktore przepro-
wadza si¢ zasadniczo ,bez dotvkania® moto-
cykla, wynotowuje si¢ zauwazone uszkodzenia
lub niedociagniccia.

b. nast¢pnie przeprowadza sic préby na po-
stoju - dzialania wszystkich wazniejszych
zespolow podwozia, a nastepnic silnika, po-
laczone z jego uruchomieniem, i na koniec in-
stalacji elektrycznej na pracujgeym silniku
i po jego zgaszenin. Oczywifcie sporzadza
sie motatki,

¢. natgpuje po tym jazda prébna, podczas kto-
rej przeprowadza si¢ obserwacje zachowania
sie wszystkich zespoléw silnika, podwozia i in-
stalacji elektryczne) we wszystkich waZniej-
szvch sytuacjach, wystepujacych w czasie ru-
chu pojazdu, (notatki bezpoérednio po jei-
dzie) ;

d. jezeli zaklad dysponuje stanowiskiem kontrol-
nym (hamownia podwoziowg), moze teraz
nastapic. na zyvczenie klienta, préba osiggéw ;

¢. opracowanie wynikéw ekspertyzy polega na
okreslenin przyczyn zauwazonych niedoma-
gan (na podstawie doswiadczenia oraz przy
pomocy Tabel 6 i 10 — | Przyczyny niedo-
magan®).
Oczywidcie tak obszerny program oceny stanu
technicznego stosowany jest tylko w przypadku
gdy chodzi o przeprowadzenie naprawy zasad-
niczej. W wypadkach gdy klient uskarza si¢ na
okreflone niedomagania, przeprowadza si¢ oceng
w potrzebnvm zakresie.
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2.3. 1. Ogledziny zewngtrzne

Ogledziny zewnetrzne przeprowadza si¢ w ko-
lejnodei: silnik, podwozie, instalacja elektryczna.
Chodzi tu gléwnie o ogélne wrazenie co do spo-
sobu utrzymania motocykla przez wladciciela oraz
stopnia zuzycia calego pojazdu. Dobra wskazéwka

jest tu stan lafcucha tylnego, wyglad kola z¢ba-

tego tylnego kola, stan powlok chromowych, aku-
mulatora oraz kabli elektrycznych i ich zamoco-
wania. Dodatkowa wskazéwka jest rowniez stan
licznika kilometrow. Na zakonczenie nalezy do-
wiedzieé sie od wlasciciela jakie czeSci motocykla
byly juz wymieniane, ile razy i z jakich przyczyn.
Specjalng uwage zwraca si¢ na szezelnoé¢ korka
wlewu zbiornika, kranika paliwa, jak réwniez na
szezelnoéé silnika (olej pokrywajacy z wierzchu
silnik moze pochodzié¢ z paliwa, ktore wylewa
si¢ z gaznika lub splywa z kranika, jezeli organy
te dzialaja wadliwie). Na koniec sprawdza si¢
stan oleju w skrzynce biegow.

2.3.2. Proby na postoju

W tym przypadku prace prowadzi si¢ w kolej-

noéci: podwozie, silnik, instalacja eclektryczna.

A. Podwozie

Po sprawdzeniu czy kola stoja w jednym &ladzie,

stwierdzeniu stanu lasicucha i jego naciagu —okres-

lamy kolejno wielkosei:

a. bicia obreczy i opon,

b. naciagu szprych,
dobrze naciagni¢te — wydaja wysoki meta-
liczny déwigk po uderzeniu paleczka drew-
niana. #le naciagnigte — uginaja si¢ przy
sciskaniu dlonia parami;

c. luzéw lozysk kél,
luzy te sa latwo wyczuwalne; jezeli nad-
mierne — to widoczne na obwodzie obreczy
kola, ktére ujmuje si¢ rcka za opong i usi-
luje kiwal poprzecznie w obie strony w sto-
sunku do widelek teleskopowych lub waha-
cza. Warto§¢ dopuszczalna — ponizej 0,5 mm
na obwodzie obreczy;

d. luzéw lozysk bebna hamulca,
sposéb sprawdzania podobny do wyze) opi-
sanego. Dopuszczalne sa wicksze luzy co ulat-
wia obserwacje. Dopuszczalne boczne kiwa-
nie si¢ kola lafdcuchowego wynosi do 1 mm
na obwodzie zcwnetrznym ;

¢. bicia promieniowego i bocznego kota lancu-
chowego,
jest ono niezalezne od wyzej opisanego zjawi-
ska i sprawdza si¢ uruchamiajac tylne kolo
rozrusznikiem lub silnikiem. Rzeczywiscie po-
prawnie zmierzy¢ bicie promieniowe moZna

It

dopiero po zdjeciu lancucha. Dopuszczalne
bicie promieniowe 0.5 mm, boczne 0,2 mm;

f. luzéw lozyskowania wahacza,
objawiaja si¢ bocznym ruchem wahacza
wzgledem uchwytéw podnézkow  pasazera
przy poprzecznym, dodé energicznym kiwaniu
nim w stosunku do ramy, w obie strony.
Dopuszczalny ruch — ponizej 0,5 mm;

g. luzéw widelek teleskopowych,
ujawszy oburgcz za nogi ruchome widelek
usilujemy ruszaé nimi do przodu i tylu.
Nadmierne luzy wyczuwa si¢ od razu jako
chlebotanie lub stukanie. Uwaga! Sprawdze-
nie to jest niepewne o ile jednoczeénie istnieja
luzy sworznia kierownicy ;

h. luzdéw lozysk kierownicy,
sprawdza sie jak wyzej z ta réznicy, ze kiwa
si¢ nieruchome golenie teleskopow. Luzy sa
wyczuwalne po przylozeniu palca dn‘iednegn
z lozysk, najlepiej dolnego.

Nastepnie przeprowadza si¢ kontrole:

a4. resorowania obu kél,
przycisnawszy déwigni¢ przedniego hamulca
napiera si¢ oburgcz na kierownicg — co po-
woduje ugiecie przedniego zawieszenia o co
najmnie] 4 em. ObciaZzenie siedzenia pasaZera
jedna osoba winno spowodowac ugiecie amor-
tyzatoréw o 20 do 35 mm. Parokrotne ugie-
cie rekami tylnego zawieszenia i zwolnienie
wykaze, czy dziala tlumienie olejowe;

b. stanu ogumienia,

(patrz punkt 4.4.4)

dzialania obu hamulcow,

sprawdza si¢ zdolnoé¢ blokowama kol oraz

czy ruch obu diwigni jest sprawnie przeno-

szony na d#wigni¢ rozpieracza.

B. Silnik

Z kolei bada si¢ silnik przez:

a. sprawdzenie ciénienia sprezania, ciénienie to
winno wynosi¢ 7_; Atn;

b. sprawdzenie latwoéci uruchomienia, silnik
winien zapali¢ najpdéniej od trzeciego ,kop-
niecia® ;

c. wysluchanie pracy, (objawy niewladciwej pracy
ujete sa w Tabeli 6),

d. zaobserwowanie stopnia haladliwosci mecha-
nicznej,

e. sprawdzenie sposobu reagowania na doda-
wanie 1 odejmowanie gazu.

W przypadku niewlasciwej reakcji (patrz Ta-
bela 6 ,Przyczyny niedomagan®) nalezy naj-
pierw, w czasie pracy, ,przelaé¢ gaZnik” i po-
nowié obserwacje. Jezeli wynik jest gorszy lub
bez zmian — nalezy zamkna¢ kranik paliwa

C
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i dalej wykonywac prébe. Jezeli po pewnym
czasie nastapi wyrazna poprawa, regulacja gaz-
nika byla niewlaciwa (za bogata). Jezeli prze-
lanie gaZnika poprawilo sposéb reagowania
na dodawanie gazu — regulacja byla za uboga.
C. Instalacja elektryczna
Na konicc sprawdza sie dzialanie instalacji
elektrycznej przez:
a. wlaczenie po kolei wszystkich $wiatel,
b. stwierdzenie pradu ladowania akumulatora,
¢. parokrotne uruchomienie sygnalu.

2.3.3. Jazda préobna

Przy przeprowadzaniu jazdy prébnej

przestrzegad nizej podanych wskazdwek.

a. Przy zdejmowaniu motocykla z podstawki
nalezy zwrocic nwage czv dobrze ona zaska-
kuje.

b. W czasie ruszania obserwuje si¢ jak wyla-
cza sprzeglo, jak wlacza pierwszy bieg, jak
nastepuje wlaczanie sprzegla (mickko czy z szar-
pnieciem) i jak zachowuje si¢ silnik, czy dob-
rze nabiera obrotéw, czy nie ,zdycha®, (stab-
nie).

¢. W czasic zmiany biegow, kiére nalezy prze-
prowadzac i ,,w gére“i ,,w dél, obserwuje si¢
czy biegi wlaczaja sie¢ poprawnie, jak dziala
sprzeglo i jak reaguje silnik na dodawanie gazu,
Oraz zwraca si¢ uwagg na szarpanie prze-
kladni lub zgrzyty w skrzyni biegow.

d. W czasic jazdy wykona¢ nalezy pare kélek
w obie strony oraz ésemek w celu sprawdzenia
poprawnosci kierowania.

¢. Dzialanie resorowania najlepiej sprawdzi¢ na
paru wybranych przeszkodach — nalezy zwré-
ci¢ uwage na dobijanie i odbijanie zawieszer.

I. Nalezy sprawdzi¢ dzialanie hamulcéw, kazde-
go z osol?na.

nalezy

2.4. Ustalenie

Zebrawszy wszystkic notatki, ktére sporzadzono
w czasic przeprowadzania

oceny zewnetrznej.

prob na postoju,

jazdy prébnej,

“w. pomiaréw na stanowiskach,
raz postugujac si¢ tabelami niedomagan mozna
i dokladnie okredli¢ stan techniczny wszyst-
o sespolow motocykla. W kazdej czedei niniej-
sme imstrukcjl (3 — Silnik, 4 — Podwozie, 5 —
Imstalacia Elcktryczna) podane sa réwniez tabele
fawieraiacc warnicjsze wymiary i dopuszezalne
Tukveie cacsa. Proby opisane wyzej oraz tabele

2 = apw . W WA

g. Zaraz po zatrzymaniu motocvkla nalezy wy-
taczyc zaplon celem stwierdzenia, czy nie naste-
puje samozaplon. Nastepnie sprawdzi¢, czy
nastepuja wycieki z silnika, gaznika, kranika
i korka wlewn, zbiornika paliwa.

2.3. 4. Pomiary na stanowiskach

Jeteli zaklad posiada hamowni¢ podwoziowa,
ktéra pozwala na zdjecie charakterystyki silnika,
to mozna tylko zaleci¢ stosowanie pomiaru na
hamowni dla oceny stanu silnika. Nalezy zwrécié
uwage, ze podana w czesci 3, rozdzial 3.1. (sil-
nik — dane techniczne) charakterystyka zawiera
wartosci mierzone na wale silnika. Wyniki uzys-
kane na hamowni podwoziowej nalezy, dla po-
réwnania z wykresem (Rys. 6). przerachowac:
moc zmierzona nalezy pomnozy¢ przez ~ 1,25
moment obrotowy zmierzony nalezy pomnozyc
przez ~1,22

szybkos¢, zmierzona na szybkosciomierzu ha-
mowni, w zalezno$ci od hamowni skorygowac
przez pomnozenie przez 1,03 przed obliczeniem
obrotéw silnika z przelozenia.

Zuzycie jednostkowe paliwa obliczac od przera-
chowane] mocy.

Uwaga: przed pomiarem cisnienie w ogu-
mieniu tylnego kola doprowadzi¢ do 2,5 atn.

2.3.5. Przyczyny niedomagan

W nastepnych czeSciach 3. 4. 5 dotyczacych ko-
lejno: silnika, podwozia i instalacji elektrycznej
znajduja si¢ tabele zawierajace przyczyny nie-
domagan dzialania odnoénych agregatéw i ze-
spoléw (Tabela 6, 101 15). Poslugujac si¢ tymi
tabelami oraz biorac pod uwage uprzednio za-
obserwowane objawy, nie bedzie trudno doklad-
nic okresli¢ stan techniczny wszystkich wazniej-
szych zespoldw.

zakresu prac

niedomagan wskazuja, ktore czesci ulegly nad-
miernemu zuzyciu i wymagaja zamiany. Jest to
analiza zuzycia poérednia wg objawow i zawiera
w sobie pewien stopiefi niepewnosci, jednak,
z uwagi na latwosc jej przeprowadzenia, jest zna-
cznie tansza od kompletnej rozbiérki motocykla.
Zreszta obowigzuje u nas zasada: jezeli zespl
dziala zadowalajaco, to nie ma potrzeby remon-
towaé go przedwezesnic.

Okreélenie zakresu koniecznych prac nie jest
wige trudne w $wietle powyiszych wywoddéw.
Rozréznia si¢ prace :obstugowe, regulacyine, drob-
nej naprawy i naprawy gléwnej.

17
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2. 5. Przygotowanie

Do montazu nalezy czesci koniecznie odkonser-
wowaé i sprawdzi¢ czy nie ulegly uszkodzeniu
w czasie transportu. Nalezy uzywac czesci tylko
oryginalnych i nie dokonywac zadnych ich prze-
rébek, gdyz powoduje to utrate gwarancji. Dwie
tulejki wymienne z obuddw silnika oraz tulejka

czesci zamiennygch

korbowodu wymagaja dodatkowego rozwier-
cenia po wtloczeniu; réwniez stosowanie nadwy-
miarowego sworznia tlokowego powoduje ko-
nieczno$¢ rozwiercenia na okreslone wymiary,
podane dalej w tekicie, otworéw w tloku oraz
w tulejce korbowodu.

CZESG 3

SILNIR

3.1. Opis budowp i dane techniczne

3. 1. 1. Spis zespolow
TABELA 4

L. p. | Nr zespolu Nazwa zespolu
1 SO1.10.00 Cylinder
2 SOL.12.00 Tlok [
3 S501.20.1.00 | Wal korbowy |
4 501.30.00 Obudowy walu korbowego ll
5 SO1.40.00 Sprzeglo |
6 SO1.41.00 Walek gléwny skrzynki biegdw
7 501.42.00 Walek podredni skraynki biegow
a8 SO1.43.00 Zmieniacz biegow

9 S01.44.00 Rozrusznik

10 501.45.00 Lancuch sprzeglowy

11 801.91.00 | Instalacja elektryczna i

3.1.2. Dane podstawowe

Iloé¢ cylindrow — 1

Srednica cylindra 52 mm
Skok tloka ~ 58 mm
Pojemnosc skokowa — 123 em?
Stopien sprezania

(nominalny) 6,85
Moc znamionowa

(nominalna) — 45 KM

[losé obrotéw
przy mocy zna-

mionowej — 4900 obr/min
Najwigkszy moment
obrotowy — 0,75 kGm przy 3000
obr/min
Cykl pracy — dwusuwowy, z przeplu-
kiwaniem zwrotnym
18

Najmniejsze jedno-
stkowe  zuzycie
paliwa (dla silni-
ka calkowicie do-
tartego) -

Cigzar suchego sil-
nika ze sprzeglem
i skrzynka biegow

Zewnetrzna charak-
terystyka silnika —

Charakferystyka zewnefrzna silnika 501
dotariega na stanowisku w ciggu comajmnief 43 godz 2 rurg wydecha-

375 g/kMh

ca 20.6 kg

patrz Rys 6.

wa, Hlumikiem, filfrem powielrza :gnmntm i Namoc
‘H nominaing w femperaturze ofoczenia 15°C 1 cismieniy ?%Hg
Bmmn.
1 T
‘) T
55
5
i1
=
45 1
N
T
1 v ! L
- J
. T2
15 1 a8 600
19} 1
~— I
3 | =gl 1 a’ 550
: —~y
HH
25 ! == 06 500
2 A e as 450
] 11
5 J a4 400
i p.
bodg 7500 3000 250050005500
n obr/min

Rys. 6. Charakterysivka silmika
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3. 1.3, Dane ogolne
Kadtub silnika

Glowica cylindra

Thok

Korbowad

Wat korbowy

Lozyska gléwne
Lozysko korbowodu —

Smarowanie

Chlodzenie
Gaznik

Filtr powietrza

Instalacja elektry-
czna

dzielony, cylinder z ze-
liwa, skrzynia korbowa
i obudowa skrzynki bie-
géw ze stopu alumi-
nium, skrzynia korbowa
uszczelniona na  czo-
pach walu korbowego
za pierfcieniem Sim-
mera;

odejmowana, ze stopu
aluminium;

z denkiem lekko wy-
puklym, ze stopu alu-
minium, 2 piericienie
uszczelniajace; sworzen
tlokowy osadzony ply-
wajaco ;

odkuty ze stali stopowej,
przekréj trzona dwute-
oOWY s

skladany, korby ze stali
weglowej, czopy ze stali
stopowej ;

4, kulkowe;

walcowe, dwurzedowe
bez koszyka;

mieszanka (olej z pali-
wem w stosunku 1:20);
powietrzem ;

poziomy o przelocie
& 16 mm;

z wkladem filtrujacym
z siatki metalowej;

iskrownik — pradnica
pradu zmiennego 6 V
28 W wbudowany w kolo
zamachowe oraz aku-
mulator i prostownik
plytkowy, §wieca zaplo-
nowa z gwintem M14 x
%X 1,25 o wartosci ciepl-

Wyprzedzenie za-
plonu

Odleglo$¢ stykdw

przerywacza
Sprzeglo

Rozruch

Przeniesienie nape-
du silnik-sprzeglo

Skrzynka biegéw

Przetozenie: silnik-
skrzynka biegéw —
Iloé¢ biegow
Wielkoéé przelozen :
na biegu 1
na biegu 2
na biegu 3
Zmiana biegéw

Odbidr napedu

Mocowanie silnika —

nej 225T11 lub 225T1

wg oznaczenia firmy
Bosch ;

27°, co odpowiada 4,5
mm drogi tloka od
GMP;

0,3—0,4 mm,

cierne, 3-tarczowe, kor-
kowe, mokre (pracujace
w oleju), umieszczone

na wale gléwnym skrzyn-
ki biegdw;
nozny, przy pomocy

diwigni z wycinkiem
kola zebatego;

laficuchem tulejkowym,
@ tulejki 5 mm, jedno-
rzedowym 3/8" % 7,5 mm
o 44 ogniwach;

o ukladzie kél zgbatych
stale zazebionych, usz-
czelniona od strony od-
bioru napedu piericie-
niem Simmera;

23131
L

3,16:1

1,49:1

1:1

d#wignia nozna za pos-
rednictwem mechanizmu
kotwicowego (zezwalaja-
cego na wlaczenie tylko
jednego biegu za jed-
nym naci$nigciem dZwig-
ni noznej do oporu);
laricuchem rolkowym jed-
norzedowym 1/2%% 7,75
(Srednica rolki 8,51);

na 4 Srubach.
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3.2. Wymiary, tolerancje i makspmalnie dopuszczalne zuzycie

TABELA 5
I, Wymiar ' I Siaksyma!i'lir
Nazwa cz¢sci | nominalny | Odchylki | 0‘;‘:3;;2 ke Uwagi
| mm |  mm . mm |
1 | 2 3 | 4 5
|
Cylinder nominalny (srednica) 52 4+ L0350 .12
1 nadwymiar 52,25 ~ 0,030 i (1
|
11 nadwymiar | 52,50 + 0,030 0,12
| | |
I11 nadwymiar | 5275 +0,030 | 0,12
| |
|
IV nadwymiar | 33,00 +0,030 0,12 II 1
Najwicksza érednica tloka
Tlok nominalny 51,90 —0,02 0,14
I nadwymiar 52,15 —0,02 0,14
11 nadwymiar 52,40 —0,02 0,14
1T padwymiar | 52,65 —0,02 0,14
IV nadwymiar 52,90 —0,02 0.14
Szerokodé kanalu na pierscient +0,01
tlokowy 25 +0,02 0,025
T on 0.010
Wysokosé pierscieni tlokowych 2.5 0,022 0.025
Otwory w tloku na sworzen 12,00 0,019 | 0.03
e e e — | —
Szezelina w zamku pierscienia I |
tlokowego w cylindrze 0.1—0.2 l 1
Otwory w tloku na sworzcn I
nadwymiarowy 122 | —D019 0,03
s o = . | = o
| 1 {
Sworzen tlokowy nominalny 12,00 0012 0.02 |
Sworzen tlokowy nadwymia- |
Towy 12.2 0,012 002
Srednica wewnetrzna tulejki | | +0,04 ‘
korbowodu nominalna 12,00 +0,03 ll 0,04
[— —_— M P———— o — =1t |
|
g § : 0,4
w. nadwym ‘a ‘ 122 i [
i adwymiarow L 0,03 .04 i
Tulejki walka posredniego +0,027 \ !
§rednica wewngtrzna 12 +0,00 | 0.03 i

20
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3.3. Przgczyny niedomagan

TABELA b
Objawy niedomagarn ] Przyczyny niedomagan
1. Silnik nie zapala | Zle ustawienie raczki gazu lub przeslony powictrza w filtrze. Przepusinica nie otwiera,
| zaplon nic wlgczony.
a) Gaznik nie daje |  Zamkniety kranik. Brak paliwa. Plywak przesunicty na igle. Igla plywakowa zacina

si¢ przelac | sie.

h) Gaénik daje sic | Dysza zatkana. Woda w gainiku. Nadmiernie przelany ga#nik, mokra $wieca. Prze-

przelad | wdd swiccy odlaczyl si¢ lub jest rozlutowany. Iskra przebija, $wieca zaoliwiona, za-
| kopeone lub zwarte clekiredy przez koksik (spieta $wieca). Uszkodzona $wicca. Zle
| ustawienic zaplonu. Spadek ciénienia w cylindrze lub skrzynce korbowej. Uszkadzona
, uszczelka glowicy, Zapieczone pierécienie. Uszkodzony iskrownik. Niewlasciwa $wieca,
| miewlasciwy rozstaw elektrod. Kluczyvk #le wlgczony.

2. Silnik gasnie nagle Koriczy si¢ paliwo. Woda w gaéniku, Igla przepustnicy obluzowala sie, plywak prze-

lub pracuje nierd- | suniety na igle. Plywak nieszczelny, Falszywe powietrze (niedokrecony gaznik lub
wnomiernie nieszezelnie zlozony karter).

Swieca obluzowana lub iskra przebija. Uszkodzona lub niewlaéciwie dobrana $wieca.

| Zaoliwione styki przerywacza, zabrudzone lub zuzyte (spalone). Uszkodzony kon-

' densator,
3. Silnik nie ciggnie | Poilizg sprzegla. Hamulee Zle wyregulowane (za mocno dociagnicte). Przeslona filtru
albo grzeje sie powietrza zamknicta lub za bardzo otwarta. Zabrudzony filtr powietrza. Falszywe

| powietrze. Igla przepustnicy (suwaka) rozluzowana. Gaznik przelewa. Plywak cicknie,

| igla plywakowa wybita albo zacina sie. Zacina sic przelewacz, Niewlasciwa $wieca.

| Niewlasclwy przedpal (zle ustawienic wyprzedzenia zaplonu). Zapchany kanal wy-

| dechowy lub tlumik. Pierscienie tloka zapieczone, zuzyte lub polamane. Opory me-
chaniczne przekladni lub kél bieznych. Nieodpowiednie paliwo (sklonne do detonacii).
Niedostateczne smarowanie. Spadek sprezenia,

4. Silnik staje | Paliwo zuzyte. Odlaczyl sie przewdd $wiecy, Elektrody éwiecy spicte koksikiem.
Uszkodzona $wicca. Uszkodzony przerywacz. Uszkodzony kondensator,

5. Nadmierne zuzycie I Nadmiernie obcigzony motocykl, Przecickanie zbiornika. Nieodpowiednie paliwo
paliwa (sklonne do detonacji).

Zle wyregulowany zaplon, Nicwlasciwy sklad mieszanki (za bogata). Spadek cinie-
nia sprezania w cylindrze. Nadmierny osad weglowy na tloku i glowicy.

6. Stuki w silniku I Detonacja i samozaplon mieszanki. Zaplon zbyt wezesny. Luz na sworzniu tlokowym.,
Zbyt luiny tlok. Przesunigcie si¢ lub uszkodzenie piercieni tlokowych. Luz w lozysku
Iba korbowodu. Przesuni¢cie asiowe korby. Oslabienie umocowania silnika w ramie.

7. Podlizg tarcz sprze- | Brak luzu w mechanizmic wylaezania, Zacinanie sie linki w pancerzu lub drazka wy-

gla ciskowego. Niedostateczny nacisk sprezyn., Zuzycie korka tarcz,

8. Sprzeglo nie wylg- Zbyt duzy luz mechanizmu wylgezania, Odkrecenie nakretki zabieraka sprzegla,
cza Olej zbyt gesty.

9. Biegi lgcza sic ze Sprzeglo ciagnie (#le wyregulowane i za gesty olej).
zgrzytem

T e v = Eweo By o i - . g
10. Samowylaczanic si¢ | Zaciecie si¢ sprezyny zatrzasku zmieniacza biegéw. Zuzycie kldw zazebiajacych kola
bicgiw zebate, Zuzycie wieloklindw.

1. Zaklinowanic skrzy- Luz poosiowy waléw. Zatarcic lozysk Slizgowych. Zlamanie zebdw kél zebatych. Ze-
nki biegdw | rwanie lafcucha sprzeglowego.

s * - N - | - - " . £l
12, Diwignia rozruszni- Pierwszy zab wyeinka zebatego nie zazebia sie 2 zapadkowym kolem zebatym, Uszko-
ka napotyka szty- | dzony pierwszy zab wycinka,
wny opdr
13, Zwickszenie  luzu Uszkodzenie kilku gérnych zcbéw wycinka zebatego.
d#wigni rozrusznika

14, Diwignia rozruszni- Zlamanie sprezyny rozrusznika,
ka nic wraca
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3.4. Obsluga silnika

3.4.1. Mycie

Do normalnej obstugi nalezy utrzymanie silnika
w czystoSci, bowiem warstwa blota pokrywajaca
kadlub i cylinder powoduje pogorszenie chlodze-
nia silnika. Do mycia silnika nalezy uzywac, po
oczyszczeniu go z grubsza z blota, sztywnego
pedzla maczanego w nafcie lub w benzynie. Po-
tem nalezy splukaé go strumieniem wody (zabez-
pieczywszy przedtem $wiece i gaZnik) i osuszyé
strumieniem powietrza.

3.4.2. Smarowanie

Poziom oleju w skrzyni biegow, jezeli nie ma
zewnetrznych oznak jego uplywu, sprawdza sie
okresowo co 300—500 km i dopelnia si¢ do gor-
nej kreski na miarce (1) (Rys. 7), ktora rozluz-

Rys. 7. Sprawdzanie poziomu oleju w skrzynce
przekladniowej

nia si¢ kluczem 19 mm i wykreca reka. Pomiar
poziomu oleju wykonuje si¢ przed jazda lub
po jezdzie lecz nie od razu po zatrzymaniu silnika,
ale po 5 do 10 minutach, gdy olej splynie ze
scianek kadluba na dno, w przeciwnym wypad-
ku wskazania beda niescisle. W korku wlewowym
znajduja si¢ otwory (1 i 2) (Rys. 8) sluzace do
odpowietrzania skrzynki biegéw, nalezy zwrdcié
uwage czy nie zostaly one zatkane. W razie
potrzeby otwory przeczyscic. Co 4000 km wymie-
nia si¢c olej w skrzynce biegéw. Zmiana ta ma

22

na celu usuniecie znajdujacych si¢ w nim za-
nieczyszczen metalowych.

Olej spuszcza si¢ gdy silnik jest goracy. Wykre-
ciwszy kluczem 19 mm korek spustowy (1) (Rys.9)
wlewa si¢ ok. 0,5 litra rozgrzanego oleju wrze-

Rys. 8. Korck wlewowy z miarka oleju

Rys. 9. Korek spustowy oleju
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cionowego, uruchamia si¢ na par¢e minut silnik
i wypuszcza olej. Po tym przeplukaniu wlewa
sic $wiezy olej silnikowy az do goérnej kreski
na miarce (ok. 0.6 1).

Sprzeglo jest smarowane olejem doplywajacym
ze skrzynki biegdw, natomiast Slimak sprzegla

znajdujacy sic w pokrywie prawej obudowy watu
jest zaopatrzony w smarowniczke (2} (Rys. 7),
przez ktora nalezy wtlaczaé smar zgodnic z tabela
smarowania (co 2000 km). W zimie smarowanie
slimaka winno nastepowad czebciej.

ORSEUGA 1 SMAROWANIE TABELA 7
Przebhieg w km
500 2000 4000 | 6000 8000 | 10000 l 12000 Czynnosci
14000 16000 18000 20000 | 22000 | 24000 obhstugowe
26000 28000 | 30000 32000 | 34000 36000
= 1 } \ | - —=
|
Wymiana oleju w skrzynce bie-
x . s géw: latem Lux 13, zima
Lux 5.
Dopelnianie  silnika  olejem
| Extra 15, smarowanie $lima-
ka sprzegla. Mycie i smaro-
% . v v v wanie filtru powietrznego ole-
jem Extra 15. Mycie gazni-
ka. Dociagnigcie wainicjszych
§rub. Regulacja sprzegla, Kon-
| | ‘ trola przerywacza i fwiecy,
—_— | ————t=ae LG = ==
! X | Odkoksowanie cylindra, oczy-
Czynnodci te wykonaé nalezy o szCzenie przerywacza, smaro-
przynajmniej raz w roku. wanic filcu przerywacza. Wy-
| | miana $wiecy.
| |

Rvs, 10. Zdejmowanie filtru powietrza

3.4.3. Mycie i smarowanie filtru powietrz-
nego

Oczyszczenie filtru powietrza powinno nastgpowac
co 2000 km. W tym celu luzujemy wkret (1)
(Rys. 10) i zdejmujemy filtr (2). Zanurzamy go
w calosci na przeciag 1/2 godziny w naczyniu na-

Rys. 11. Myrcie filtru powietrza
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pelnionym mieszanka paliwa z olejem, nastepnie
pluczemy go gruntownie w mieszance (Rys. 11
1 zostawiamy do obeschni¢cia. Reszta paliwa wy-
paruje, a pozostanie oliwa potrzebna do wlas-
ciwego dzialania filtru. Obcieramy filtr z wierz-
chu i zakladamy ponownie na gaznik.

3.4. 4. Mycie gainika

Co 2000 km nalezy zdja¢ gaznik i wymyé go
w benzynic. W tym celu odkrecamy reka kol-
pak gainika (3) (Rys. 12).

Rys. 12, Zdejmowanie gaznika

Po odkreceniu kolpaka i wyciagnicciu przepust-
nicy nalezy ja obejrze¢ i sprawdzié, czy nie
jest zarysowana (zatarta) i czy iglica jest swobod-
nie zamocowana w zapince. Przed zdjeciem gaz-
nika, §ciagamy przewdd elastyczny (4) z kon-
cowki komory plywakowej, zamknawszy uprzed-
nio  kurek doplywu paliwa, oraz luzujemy
wkret (5) zaciskajacy kolnierz korpusu gaznika
na rurze ssacej cylindra. W celu wyjecia ply-
waka odkregcamy dwa wkrety mocujace pokry-
we (4) (Rys. 13) na komorze plywakowej. Ob-
sade rozpylacza (8)wykreca si¢ z korpusu gaz-
nika kluczem 17 mm, przy czym nalezy zwrécié
uwage na znajdujaca si¢ na niej uszczelke fibro-
wa (6). Trzymajac w dalszym ciagu kluczem za
podstawe obsady wykrecamy rozpylacz (7) z dy-
sza (niewidoczna na rysunku) za pomoca klu-
cza 11 mm.

24

Do oczyszczenia rozpylacza nie jest konieczne
wykrecanie dyszy. Wszystkic czedei gainika na-
lezy wymy¢ w benzynic i przedmuchaé¢ dla
sprawdzenia droznosci kanaléw i otwordw. Pod-
czas tej czynnosci nalezy zachowad ostroznosc,
poniewaz benzyna etylizowana jest trujaca.

Rys. 13, Ga#Znik rozebrany

Przy skladaniu gaznika nalezy zwrocié uwage,
aby ostrze iglicy plywaka trafilo do gniazda
w pokrywie, a wzdluzne przecigcie przepustnicy
na $rube prowadzaca.

3.4.5. Docigganie najwazniejszych srub
i nakretek

Podczas eksploatacji motocykla moze nastgpic
obluZnienie sic wiclu srub 1 nakretek. Wykonu-
jac normalne czynnoéci obstugowe nalezy do-
krecid:

nakretki glowicy (1) (Rys. 14)-dokreca sie klu-
czem nasadowym 10 mm w nastgpujace) kolej-
nofci: prawa z przodu, lewa z tylu, prawa
z tylu, lewaz przodu. Uwazac nalezy, aby nie
urwac éruby dwustronnej lub gwintu nakretki;
nakretki czterech srub (2, 5, 4), (Rys.14)i (4)
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Rys. 14, Dokrecanie érub i nakretek silnika

Rys. 15, Dokrecanie srub i nakretek silnika
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(Rys. 15) mocujgcych silnik do ramy dokreca
si¢ przy pomocy dwdch kluczy 14 mm:

trzy wkrety prawej pokrywy kadluba: (1, 2.3
(Rys. 15). ZluZnienic tych wkretéw jest przy-
czyna niewylaczania sprzegla

nakretke mocujgcg rure wydechowa do sil-
nika (5) (Rys. 14);

dwa wkrety (6) mocujace pokrywe komory
plywakowej gainika;

srube (7] zaciskajaca gaZnik;

sruby (8) zaciskajgce diwigni¢ zmiany bie-
gow i rozrusznika.

3.4.6. Kontrola i oczyszczanie przerywacza
i Swiecy

Aby zdja¢ pokrywe iskrownika odkreci¢ trzeba
$rube (1) (Rys. 16) kluczem 8 mm, a pozostale
(2) i (3) zluzowad. Nastgpnie ustawiamy kolo
magnesowe tak, by przerywacz byl otwarty.
Wiadciwa wielkos¢ szezeliny a — 0,53 — 0,4 mm.
Szczeling t¢ reguluje si¢ po zluzowaniu wkretu
(4), przesuwajac podstawe kowadelka (5). Odstep
elektrod Swiecy (Rys. 17) wynosi¢ winien a = 0,4—
0,6 mm. Odstep ten regulujemy przez doginanie
dolnej elektrody, sprawdzamy go przy uZyciu
szczelinomierza,

Swiece wkrecamy do glowicy po posmarowaniu
gwintu grafitem koloidalnym.

Rys. 17. Swieca zaplonowa

3.5. Regulacja silnika

3.5. 1. Regulacja gaznika

Przed przystapieniem do regulacji gaznika nalezy
gaznik przeczydcié, sprawdzi¢ czy nie sa zanie-
czyszczone kanaly, przez ktore przeplywa ben-
zyna 1 powietrze, czy poszczegolne czefci sa
prawidlowo zloZzone, czy nie przecieka benzyna
1 czy poziom jej jest normalny.

Nalezy zachowad nizej podana kolejnodcé regu-
lacji.

Po pierwsze — dobieramy dysze paliwowa. Roz-
pedzamy motocykl na pelnym gazie i przymyka-
my troch¢ gaz. Jezeli odnosi si¢ przy tym
wrazenie, ze motocykl przyipiesza lub lepiej
ciagnie — dysza jest za mala. Jezeli silnik pra-
cuje ,cigzko® lub nawet pracuje nieregularnie,
dysza jest za duza.

Po doborze sprawdzamy, czy dysza jest dosta-
tecznie duza dla zapobiezenia grzaniu si¢ silnika.
W tym celu nalezy przejechac ok. 1 km szybko,
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wylaczy¢ sprzeglo i zatrzymac szybko silnik.
Jezeli izolator wykreconej $wiecy jest brazowy—
dysza jest wlasciwa, jezeli zakopcony — dysza
za duza, a gdy popielaty lub nawet bialy — dy-
sza jest za mala. Dla wymiany dyszy wykrecamy
korpus rozpylacza (8) (Rys. 13), potem rozpy-
lacz (7), a z niego Srubokretem dysze gléwna.
Po drugie — regulujemy wolne obroty. Prze-
prowadzamy to na rozgrzanym silniku, wykre-
cajac wzglednie wkrecajac  §rube regulacyjna.
Zwickszamy obroty silnika. Regulujemy tak, by
po zamknieciu gazu silnik pracowal pewnie na
mozliwie wolnych obrotach. Nieregularnoé¢
pracy silnika nie jest szkodliwa, gdyz kazdy
silnik dwusuwowy na wolnych obrotach pracuje
nieregularnie. Po ustaleniu obrotéw zabezpiecza-
my regulacj¢ nakretka.

Po trzecie — ustawiamy
(4) (Rys. 18).

igle przepustnicy
Ta regulacja kontroluje érednie
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obroty oraz przvipieszenie, a wicc najczeicie
uzywany zakres
Ustawienie igly w gérnym rowku daje naju-
bozsza mieszanke paliwa z powietrzem — w dol-

1l

e

10

Rys. 18, Gainik w przekroju

nym — najbogatsza. Zaczynamy od gérnego
rowka. Jezeli przy$pieszenic jest male lub odje-
cie gazu od polozenia 1/2 otwarcia przepustnicy
(zaznaczamy to kreda na korpusie raczki i raczce)
powoduje przyrost szybkofci — podnosimy igle.

Znajdujemy w ten sposéb najlepsze polozenie.

Jezeli ustawienie igly w gérnym rowku daje za

bogata mieszanke., wymieniamy dysze (1).

Dla zmiany polozenia igly wkrecamy kolpak (11

korpusu gaznika i wyciagamy przepustnice (3).

Przytrzymujemy pancerz linki gazu i kolpak,

$ciskamy sprezyne (6), az wysunie si¢ koncowka

linki. Zdejmujemy przepustnice, wyjmujemy igle

(4) z zapinka (5), wysuwamy zapinke z rowka

igly (stawia pewien opdr) i zmieniamy polo-

zenie igly wg potrzeby.

Montujemy w odwrotnej kolejnosei.

Po czwarte — kontrolujemy ponownie wolne

obroty.

Mylne jest mniemanie, ze dla otrzymania wol-

nych obrotéw wystarczy w odpowiedni sposdb

wyregulowaé gaznik, Jezeli silnik nie jest przy-

gotowany do pracy na wolnych obrotach, to

samo dokrecenie lub odkrecenie $ruby regula-

cyjnej gaznika nie da dokladnych stalych wol-

nych obrotow.

W tym wypadku nalezy wige sprawdzic:

a) ustawienie zaplonu,

b) swiece,

¢} szezelnosé zamocowania gaznika na rurze $sa-
cej cylindra,

d) szczelno$é¢ skrzynki korbowej,

¢) sprezenie w cylindrze.

Po sprawdzeniu i usunieciu niedociagni¢¢ rozpo-

czynamy na nowo regulacje.

3.5.2. Regulacja sprzegla

Gdy sprzeglo nie wylacza calkowicie, unierucha-
miamy Srubokretem wkret (1) (Rys. 19), a klu-
czem 17 mm rozluZniamy na 1/2 obrotu przeciw-

Rys. 19, Regulacja sprzegla
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nakretke  (2). Po  zluzowaniu przeciwnakretki
przytrzymujemy ja kluczem, a jednoczesnie do-
krecamy wkret w prawo, po czym dokr¢camy
przeciwnakretke. Jesli nie uzyskaliSmy wlasciwego
wyniku, ponownie luzujemy przeciwnakretke,
a srubg wkrecamy lub wykrecamy zaleznie od
potrzeby.

Regulacje dlugoéci pancerza linki przeprowa-
dzamy nastepujaco: po wykreceniu sruby regu-
lacyjnej (3) ustawiamy wkret regulacyi (1) tak,
by sprzeglo wysprzeglilo catkowicie, a zwolnione
nie dawalo podlizgu. Zabezpieczamy nakretka (2)
i ustawiamy martwy ruch dZwigni sprzegla na
kierownicy a = 3 mm (Rys. 20) $ruba regulacji.

Przy niewielkim odchyleniu w ustawieniu zaplo-
nu silnik moze pracowad, lecz rozruch jego be-
dzie utrudniony: silnik rozwija mniejsza moc,
a okres jego shuzby jest krotszy.

Przedwezesny zaplon powoduje odbicie diwigni
przy rozruchu i metaliczne stuki w  silniku.
Wskutek opdznionego zaplonu rura wydechowa
szybko si¢ nagrzewa do czerwonego koloru, sil-
nik strzela przez tlumik, Zle rozwija obroty,
a moc jego spada. Zuzycie paliwa roénie.
Dokladnos¢ ustawienia momentu zaplonu spraw-
dza si¢ nastgpujaco: ustawiamy tlok w GMP,
przez otwér od Swiecy wprowadzamy kawalek
drutu miedzianego lub aluminiowego(1) (Rys. 21)

Rys. 20. Ustawienie d#wigni sprzegla

Labezpieczamy ja nakretkg (4).
regulacji nie ruszamy $ruby (3).
Sprzeglo nie wysprzegla calkowicie, gdy moto-
cykl przy uruchomionym silniku po wlaczeniu
pierwszego biegu rusza, mimo Ze wyciSnigta jest
calkowicie d#wignia sprzegla.

Sprzeglo slizga sie, gdy silnik nic gasnie (cho-
ciaz wyraZnie maleja jego obroty) po wlaczeniu
sprzegla podczas gdy motocykl jest oparty przed-
mm kolem o {ciane i wlaczony jest bieg.

Przy okresowej

3.5.3. Regulacja zaplonu

Silnik motocykla WFM posiada stale przy$piesze-
nic zaplonu, wynoszace 27°, co odpowiada 4,5
mm drogi tloka od GMP.

Jezeli zaplon ustawiony jest z duzym odchyle-
niem od normy, silnik nie da si¢ uruchomid
i nie bedzie pracowal.
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i obracajac kolem magnesowym, obserwujac pod-
noszenie i opuszczanie si¢ drutn  okreflamy

GMP.

Na drucie, na poczatku otworu pod $wiece, wyko-
nujemy ryse, odpowiadajaca poloZeniu tloka
w GMP.

Nastgpnie na drucie odmierzamy w gore suw-
miarka odlegloé¢ 4,5 mm od tej rysy i zazna-
czamy druga rys¢ w tym miejscu. Nastgpnie
okre§lamy rozwarcie si¢ stykow przerywacza
(Rys. 22). Miedzy styki wkladamy pasek cynfolii,
a druga rcka obracamy powoli kolo magnesowe
w lewo, az do chwili gdy cynfolia zostanie uchwy-
cona przez styki. Teraz krecimy bardzo wolno
kolo w prawo, jednoczefnie ciagnac lekko cyn-
folie. W chwili gdy cynfolia si¢ wysunie, zatrzy-
mujemy kolo, jest to moment otwarcia stykow,
czyli momem iskrv na dwiecy.
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Luzujemy wiec trzy wkrety mocujace podstawe
iskrownika do prawej obudowy walu korbowe-
go, wprowadzajac przez okienko w kole mag-

Sprawdzamy teraz przy pomocy drutu polozenie
tloka od GMP. Jeili wynosi ono 4,5 mm — za-
olon utawiony jest prawidlowo, gdy mniej —
zaplon zbyt péiny, gdy wiecej — zaplon zbyt

wczZesny.

Rys. 21. Okreslenie G. M. P. tloka Rys. 23a. Preyspieszanie lub opoznianie przedpalu

W celu zmiany kata zaplonu obréci¢ nalezy pod- nesowym s$rubokret (Rys. 23). Nastgpnie usta-

stawe iskrownika, w lewo — gdy chcemy zaplon wiamy odpowiednio podstawe iskrownika i do- -
przyépieszy¢, lub w prawo — gdy chcemy go  krecamy wkrety, po czym jeszcze raz sprawdzamy
moment rozwarcia sie stvkdw.

opdZnic.

Rys. 22, Okredlenic rozwarcia stykow przerywacza
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3.6. Drobne naprawy silnika

3.6. 1. Odkoksowanie

Olgj, jako substancja trudno spalajaca sig, pozo-
stawia po sobie produkty stale, przybierajace for-
me koksiku, ktory gromadzi si¢ w glowicy, na
denku tloka, oraz na $ciankach okna wydecho-
wego i w rowkach piercieni tlokowych.
Zachodzi wiec koniecznos¢ okresowego usuwa-
nia powstalego osadu.

i

W normalnych warunkach eksploatacyjnych osad
ten nalezy usuwac co 2500 km z denka tloka,
glowicy i okna wydechowego.

Rys. 25. Czyszczenie glowicy

Z rowkow - pierScieni tlokowych osad weglowy
usuwa si¢ jedynie w razie spadku ciénienia spre-
zania na skutek niedostateczne] ruchliwosci
pierscieni.

Aby wspomniane czynnosci wykonad, odkrecamy
nakretki glowicy kluczem nasadowym 10 mm,
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a potem unosimy ostroznie 1 réwnomiernie sa-
ma glowice, az zejdzie ze Srub dwustronnych.
Uwazad¢ tu nalezy, aby nie uszkodzié¢ uszezelki
miedziano-azbestowej (1) (Rys. 24).
Czyszczenie glowicy wykonujemy za pomoca
skrobaka o ksztalcie uwidocznionym na Rys. 25.
Robimy to bardzo ostroznie, by nie zostawié
glebokich $ladow. Nast¢pnie przecieramy komo-
re spalania drobnym papierem $ciernym i my-
jemy w benzynie (zachowad ostrozno$c przy uzy-
ciu benzyny etylizowanej).

Tlok doprowadzamy do GMP i1 umeruchamia-
my wlaczajac trzeci bieg. Podobnie jak z glowicy
usuwamy skrobakiem koksik (Rys. 26) =zacho-
wujac ostroznosé, by nie proszy¢ do srodka silnika.
Denko przemywamy szmatka umoczona w ben-
zynie.

Rys. 26. Czysrezenie denka tloka

W przypadku konieczno$ci zdjecia uszezelki pod-
wazamy ja lekko Srubokr¢tem i réwnomiernie
zdejmujemy ja ze $rub dwustronnych, gdy ule-
gla uszkodzeniu — bezwzglednie wymieniamy ja.
Cheac oczysicié okno wydechowe odkrecic trzeba
kluczem pazurkowym nakretk¢ rury wydecho-
wej (1) 1 wtedy mozemy oczyscié¢ osad weglowy
z okna, uwazajac przy tym, by nie zanieczyscic
wnetrza cylindra. Dlatego tez smarujemy wne-
trze cylindra towotem. Przesuwajac tlok do géry
zgarniamy nim towot 2z zanieczyszczeniami.
Jezeli istnieje koniecznosc oczyszczenia rowkow
tlokowych, zdejmujemy cylinder, tlok i piericie-
nie (patrz rozdzial 3.7.2. 1 3.7.6.).
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Osad z rowkow tokowych usuwa si¢ nozem,
a nastepnie odlamkiem starego pierscienia tloko-
wego. Najwygodniej to jednak zrobi¢ przy pomo-
cy specjalnego uniwersalnego przyrzadu do czysz-
czenia rowkéw tlokowych (Rys. 27).

Rys. 27, Ceyszczenie rowkidw tlokowyeh

Osad mozna przedtem rozmigkczveé przez zwil-
zenie spirytusem denaturowanym.

Uwaza¢ nalezy, aby przyv usuwaniu osadu nie
rozszerzy¢ rowkow tloka.

Po oczyszczeniu montujemy tlok. cylinder 1 glo-
wice w odwrotnej kolejnodci.

Uwaga: Jezeli pierScienie tlokowe byly zdej-
mowane, nalezy je bezwzglednie wymienic.
3.6.2. Wymiana kola lancuchowego zdaw-
czego

Podczas eksploatacji motocykla nastepuje zuzy-
wanie si¢ kola laricuchowego zdawczego. Kolo

Rvs. 28. Odkrecanie nakreiki zdawczego kola
laficuchowego

me¢ smicksztalcony. Wykreciwszy dwie $ruby
31 6 ve. 15) kluczem 10 mm zdejmujemy

oslone¢ nieruchoma farcucha. Nastepnie odkre-
camy wkrety (1, 2, 3) i odejmujemy pokrywe
prawej obudowy walu korbowego. Odginamy
podkladke zabezpicczajaca nakretke kola lancu-
chowego i kluczem 27 mm odkrecamy nakretke,
ktora posiada lewvy gwint.

Odpinamy zapinke lanicucha (1) (Rys. 28), zdej-
mujemy z kola lancuch i zdeymujemy reka kolo.
Zmieniamy kolo lancuchowe (wskazane jest wy-
mieni¢ jednoczesnie laricuch).

Montujemy w odwrotne] kolejnosci. Pamietac
nalezy o wladciwym zaloZzeniu zapinki lancucha.
tj. rozcigciem przeciwnic do kierunku ruchu
taricucha (Rys. 95).

3.6.3. Wymiana czesci gaZnika

Przyczyna nieszczelnodci iglicy moze by¢ wybi-
cie jej stozka lub wyrobienie gniazda. Usuniccie
tego defektu jest mozliwe tvlko przez wymiane
iglicy, ale wtedy trzeba tez wymieni¢ pokryw-
ke komory plywakowe).

Na Rys. 29 pokazana jest iglica wyrobiona (b)
i iglica dobra (a).

Rys. 29, Igla plywakowa wyrobiona i1 dobra

Nieszczelnoi¢ plywaka moze by¢ spowodowana
peknieciem w miejscu lutowania. Przez szczeling
t¢ dostaje si¢ benzyna do plywaka i przecigza-

jac go — opdZnia zamykanie iglicy.

Przed lutowaniem nalezy usunaé benzyne z ply-
waka. Po zalutowaniu nadmiar cyny nalezy usu-
nac, aby cigzar plywaka nie ulegl zmianie.

W  wypadku uszkodzenia iglicy przepustnicy,
nie nalezy naprawiac jej, lecz wymienic na nowa.
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3.7. Zasadnicza naprawa silnika

5.7. 1. Wymontowanie silnika z ramy

motocykla

Przystgpujac do wymontowania silnika z ramn
wypuszczamy ole] ze skrzynki biegéw. Po zak-
receniu korka spustowego przystepujemy do odla-
czenia silnika od podwozia w sposéh nize] po-
danv.

Odlaczamy  trzy  przewody  elektryczne 1

(Rvs. 30) odkrecajac nakrgtki kluczem 9 mm.

Rys. 30. Odlaczame silnika od ramy

Zdejmujemy oslon¢ nieruchoma tancucha (2)
odkrgciwszy przedtem kluczem 10 mm  dwie
$ruby (8) laczace oslong z silnikiem.
Zdejmujemy prawa pokrywg kadluba (3), od-
kreciwszy trzy wkrety mocujace ja do kadluba.
Odlaczamy lancuch (4).

Odkrecamy kopultke korpusu gaznika (5) z prze-
pustnica.

Zdejmujemy przewod paliwowy (6).
Odkrecamy nakretke rury wvdechowej (7).
Odkrgcamy dwoma kluczami 14 mm  cztery
nakretki srub mocujgcych silnik do ramy i wyj-
mujemy $ruby (patrz pkt. 3.4.5).

Po  wykonaniu tych czynnofei ujmujemy silnik
w obie rece (Rys. 31) 1 wyjmujemy go z ramy.
Nastepnie myjemy silnik (patrz pkt. 3.4.1.) uszczel-
niwszy przedtem wnetrze cylindra.
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Rys 31. Wyjmowanie silnika z ramy

5.7.2. Rozmontowanie silnika

Zdejmujemy gaznik po zluzowaniu srubokretem
sruby (1) (Rys. 32) zaciskajacej korpus gaznika,
obracajac go lekko naokolo krécca ssacego cy-
lindra.

Rys, 32, Zdejmowanie gaznika

Nastepnie luzujemy sruby zaciskajace na walkach
diwigni zmiany biegéw (1) (Rys. 33) — kluczem
10 mm i dZwigni rozrusznika (2) kluczem 14 mm.
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Dzwignie te powinny bez trudu da¢ si¢ zsunad
z walkow. Jezeli jednak sa silnie zacidnicte, to
nalezy wsunac ostry $rubokret w przeciecie déwig-
ni, tuz obok walka i lekko uderzywszy mlotkiem
w trzonek rozsuna¢ obsade dZwigni.

Rys. 33. Zdejmowanle diwigni zmiany biegow
1 rozrusznika

Rys. 34. Silnik w uchwycic montazowym

Rys. 35. Odkrecanie nakretki kola zdawezego

3 Insir. noapr. moter, WFM

Mocujemy silnik na stanowisku naprawczym
(Rys. 34). Przysiepujac do dalsze] rozbidrki sil-
nika wymontowujemv z niego czgfci wg niZej
podanej kolejnodci.

a) Kolo
Odginamy najpierw podkladke zabezpieczajaca
nakretke, unieruchamiamy kolo (Rys. 35), potem
odkrecamy nakretke kluczem 27 mm, pamigtajac
o tym, Ze posiada ona gwint lewy. Kolo powin-
no dac si¢ lekko zsunaé z wiclowypustu

b} Kolo
Pierwsza czynnoscig bedzie tu zdjecie oslony kola
magnesowego (patrz pkt. 3. 4. 6). Odginamy je¢-
zyczek podkladki zamkowej od boku nakrgtki

I'rl.l‘lfﬂi’]]“ut‘ zrdawcze 7-12

magnesowe i iskrownik

Rys. 36. Odkrecanie nakretki kola magnesowego

walu korbowego. Unieruchamiamy kolo magne-
sowe 1 kluczem nasadowym 19 mm odkrecamy
nakretke walu korbowego (Rys. 36).

Po zdjeciu nakretki wkladamy dwa wkrety szescio-
milimetrowe (wykorzysta¢ wkrety pokrywy pra-

Rys 37. Zdejmowanie kola magnesowego

wej obudowy walu) w otwory $ciagacza, wkreca-
my réwnomiernie w dwa otwory miedzy nitami

kola magnesowego az do oparcia poprzeczki
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iciagacza o konice walu korbowego. Teraz trze-
ba wkrecié Srubg centralng Sciggacza w otwor
srodkowy poprzeczki i powoli dokrecac ja az do
zsunigcia sie kola ze stozka walu (Rys. 37).

Przystgpujac do zdjecia  podstawy  iskrownika,
odlaczamy przewody $wiatla prostownika 1 wy-
lacznika zaplonu (1) (Rys. 38) poslugujac si¢

kluczem 9 mm, zdejmujemy ochraniacz Swiecy,
1]

wykrgcamy  kluczem 19 mm tuleje (21, przez
ktora przechodzi na zewnatrz przewdd  wyso-
kiego napigcia, odkrgcamy trzy wkrety (3, 4, 5)

o Ibach cylindrycznych, mocujace podstawe do
obudowy walu, po czym, obréciwszy lekko pod-
stawg w prawo i w lewo, zdejmujemy ja z obu-

dowy.

Rys. 38, Wyjmowanic podstawy iskrownika

¢) Oslona piersc icnia uszezelniajacego
Wykrecamy pic¢ wkretow  mocujacych oslong
(Rys. 39), zdejmujemy oslong (6) (Rys. 38) wraz
z pierScicniem uszezelniajaeym.
d) Sprzeglo

Wykrecamy pie¢ wkretdw (W) (Rys. 39
pokrywy kadluba i jezeli pociagnigeic reka nie wy-

z lewey

starczy do odjecia pokrywy, opukujemy lekko jej
krawedZ drewnianym mlotkiem,

Rys. 39, Zdejmowanie pokrywy sprzegla

3l

Pierwsza czynnoscia po zdjeciu pokrywy bedzie
pomiar zwisu lancucha sprz¢glowego (Rys. 40
Dopuszezalna

i 4l warto§é  zwisu  wvnosi

Rys. 0. l-szy pomiar zwisu lancucha spreeglowego

20 mm i w wypadkn jej prackroczenia nalezy
pamictac, ze lancuch nalezy wymicnic.

Blokujemy przy pomocy sSciskacza spracgla sprezy-
ny sprzeglowe (Rys. 42). Po zalozeniu $ciskacza
wkrecamy Srubg centralna Sciskacza na 23 mm,
{j. na tyle, aby picrscien oporowy, zabezpiecza-

jacy tarcze sprzeglowe od w ysuniccia sic # kor-

Rys. 41.

2-gi pomiar zwisu lancucha sprzeglowego

pusu sprzegla, pozwolil si¢ swobodnic wysunac
7 rowka w wewngtrznej Sciance korpusu. Teraz
wyjmujemy tarcze¢ Oporowa, Sprezyny z misecz-
kami. tarcze zewnetrzng sprzegla, popychacz
i tarczki sprzeglowe. Unieruchamiamy korpus
sprzegla przy pomocy specjalnego narzedzia
(1) (Rys. 43) 1 kluczem nasadowym 19 mm
odkrecamy nakretke z konca lewego czopa walu
korbowego, odgiawszy uprzednio z niej jezyczek
podkladki zamkowej.

Tym samym narzedziem unicruchamiamy zabie-
rak sprzegla, odkrecajac kluczem nasadowym
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Rys. 43. Odkrecanic nakretki z lewego czopu walu kor-
bowego

e

R'} 5. 42, ‘l\"_\'jﬂllrhilnil- Iairrm Ill'[]'l:l OROrowego .~;|1r21l'gh|

Rys. #4. Odkr¢canic nakretki mocujaee] zabierak sprzegla

17 mm nakretke . mocujaca  zabierak sprzegla. Do zdjecia kola tancuchowego 2z walu korbo-
Nakr¢tka ta ma lewy gwint i jest zabezpieczo-  wego nalezy uzy¢ Sciagacza kiclichowego o gwin-
na podkladka blaszana, ktéra przedtem trzeba  cie wewnetrznym M22 x 1,5, Sriqg:u-z nakreca sig
odgiac¢ (Rys. 44), na gwint Srodkowej cz¢dei kola zebatego (Rys. 45).

Rys. 45. Sciaganie kola lanicuchowego z walu korbowego
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Zabierak sprzegla nie utrzymywany nakretka
latwo schodzi z drobnych wicloklinow, potem
wyjmuje si¢ cienka podkladke umieszczong mig-
dzy zabicrakiem i korpusem sprzegla i stalowa
tulej¢ lozyskowa umieszczona w korpusie sprzg-
gla.

Odlaczone od walu korbowego kolo lancucho-
we zdejmuje si¢ razem z taficuchem przy jedno-
czesnym zdjeciu korpusu sprzeglowego.

e) Rozrusznik

Po wymontowaniu sprz¢gla mozna wyjac walek
drazony rozrusznika z wycinkiem kola zcbate-
go i sprezyna. W tym celu wyjmujemy, tylko
przy pomocy S$rubokreta, zaczep sprezyny z jego
gniazda w lewej obudowie walu.

f) Glowica i cylinder

Odkrecamy nakretki glowicy. Nie nalezy odkre-
caé nakretek od razu do korica, lecz stopniowo
ona krzyz¢. Luzujemy dwa wkrety (1 i 2)
(Rys. 46) laczace obudowy walu korbowego i zdej-
mujemy cylinder.

Rys. 46. Zdejmowanie cylindra

g) Tlok

Przy odlaczaniu tloka od korbowodu pierwsza
czynnodcia bedzie wyjecie dwu pierScieni spre-
zystych (1) (Rys. 47), zabezpieczajacych swo-
rzefi w tloku przed wysunigciem. Do tego celu
nalezy uzy¢ kleszczy szpicowych. Sworzen tloko-
wy mocno osadzony w tloku, wyciska si¢ z po-
moca specjalnego przyrzadu (Rys. 48), wykona-
nego z opaski blaszanej, plyty 2z otworem
gwintowanym i $§ruby wyciskajacej sworzen. Po
zalozeniu opaski blaszanej nackolo tloka przy-
trzymujemy ja rcka, druga zas wkrecamy $rube
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az do oparcia jej o koniec sworznia tlokowego.
Wkrecajac trzpien trzeba trzymac tlok druga re-
ka w ten sposob, aby nacisk wywierany na srube
nie powodowal opierania si¢ tloka lub korbo-
wodu o obudowe walu.

s

Rys. 47. Wyjmowanie pierfcieni zabezpieczajacych swo-
rzen tlokowy

Rys. 48. Wyciskanie sworzma tlokowego

h) Pierscienie tlokowe

Nalezy wyjmowac je z rowkéw za pomoca trzech
paskéw z cienkiej blachy. Pasek wsuwamy pod
piericien w poblizu zamka i przesuwamy pod
piercieniem na druga stron¢ tloka. W ten spo-
séb zakladamy dwa dalsze paski, lecz pozosta-
wiamy je na obu koicach pierScieni (Rys. 49).
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Teraz ostroznie zsuwamy pierécienie, az do (W) $ciagajacych obudowy walu korbowego
przejicia nad denko tloka. (Rys. 50 i 51) i wypychamy tulejki centrujace (1).
Sciagacz obudowy walu, jak to uwidoczniono
na rysunku 52, przykreca si¢ do obudowy trze-

M |

—— e B

Rys. 49. Zdejmowanie pierécieni tlokowych

i) Prawa obudowa walu korbowego

Sciaganie prawej obudowy z walu korbowego do-
puszczalne jest tylko przy uzyciu $ciagacza.
Przedtem jednak odkrecamy jedenadcie wkretow

Rys, 52. Scigganie prawej obudowy watu

ma wkretami (1) w miejsce podstawy iskrownika.
Zakrecajac gléwna $rube $ciggacza, §ciagamy obu-
dowe prawa walu korbowego wraz z lozyskami.

]) Skrzynka biegdw

Po rozpolowieniu obudéw walu korbowego kola
z¢bate skrzynki biegdw z walkiem gléwnym
(1) i posrednim (2) (Rys. 53) pozostaja w le-
wej obudowie walui. Kolo zebate Z-27 pozostaje
w prawej obudowie i da si¢ bez trudu wybié do
srodka obudowy. Pozostale kola ze¢bate wraz
z walkiem poSrednim wyja¢ mozna reka. Wa-
ek gléwny wybija si¢ drewnianym milotkiem
od strony sprzegla.

k) Zmieniacz biegdw

Wybijamy, od strony sprzegla do érodka obu-
dowy, walek zmieniacza biegdw (3) wraz z za-
bierakiem zmieniacza (Rys. 53). Podstawe zmie-
Rys. 51. Wkrety laczace obudowy walu korbowego niacza wraz z ramicnicm zmieniacza wyjmuje-
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Rys. 53.

Skrzynka biegow

Rys. 54. Odkrecanic podstawy zmieniacza
¥ G I ¥

my po odgicciu dwéch podkladek (1) (Rys. 54)
i po odkreceniu kluczem 14 mm dwdch $rub (2)
mocujacych podstawe do obudowy. Po wyjeciu
zmieniacza wyjmujemy z gniazda (3) kulke i spre-
zyn¢ zmieniacza biegow.

1) Wal korbowy

Po obréceniu uchwytu, na kiorym zamocowany
jest silnik, o 180°, wyciskamy z lewej obudowy
walu wal korbowy.

Robimy to przy uzyciu Sciagacza specjalnego,
pokazanego na Rys. 55. Wal korbowy przy wy-
ciskaniu przytrzymujemy reka od spodu.
Wybijanie walu z obudowy przez uderzanie
miotkiem w czolowa powierzchni¢ walu jest nie-
dopuszczalne, poniewaz wal wybija sie z prze-
ciwciezaru i zostanic powaznie uszkodzony.
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Rys. 50, Scaganie lewe) obudowy

I) Lozvska

Z prawej obudowy walu korbowcego wybijamy
najpierw zewnetrzne lozysko gléwne wraz z pier-
fcieniem Simmera. Robimy to przy pomocy me-
talowego trzpienia wprowadzonego przez otwor
lozyska wewnetrznego (Rys. 56). Nastgpnie do
wewnatrz wybijamy lozysko wewngtrzne. Zew-
netrzne lozysko gléwne wybija si¢ na zewnatrz
z lewej obudowy za pomoca metalowego trzpic-
nia, wprowadzonego ukoénie od wewnatrz obu-
dowv

.
Wybijanie lozysk walu korbowego

Rys. 6.
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Wewnetrzne lozysko glowne wybija sic do wew-
natrz kadluba tym samym sposobem co zew-
n¢trzne Jozyska.

Przy wybijaniu lozysk nalezy uwazad, aby nic
zniszezy¢ pierScieni Simmera.

Piersciern Simmera, umieszczony miedzy lozy-
skami, wybija si¢ drewnianym wybijakiem z pla-
skim koricem wchodzacym z niecznacznym lu-
zem w sprezynowy pierscien zamykajacy, umiesz-
czony wewnatrz otworu obudowy.

Lozyska walka gléwnego wybijamy do $rodka
obuddw.

3.7.3. Demontaz czesciowy silnika bez wyij-
mowania go z ramy

Jezeli zachodzi potrzeba naprawy tylko nickto-
rych zespolow, nie zawsze trzeba wyjmowac sil-
nik z ramy. Naprawe¢ mozna wykonaé przy cze-
sciowe] rozbidree silnika. W ten sposéb mozna
przeprowadzi¢ naprawe wzglednie wymiane ni-
zej podanych zespolow.

a) Sprzeglo

Zdejmujemy tylko pokrywe lewej obudowy walu
korbowego i mozemy rozebrac cale sprzeglo (opis
czynnofci pkt. 3.7.2 d).

b) Rozrusznik

Zdejmujemy pokrywe lewej obudowy watu korbo-
wego, rozbieramy sprzeglo i rozrusznik (pkt
3. 7:2).

c) Uklad cvlinder—tlok

Po zdjeciu glowicy i cylindra przysigpujemy do
wyciénigcia sworznia tlokowego i zdjecia tloka,
z ktorego dalej zdejmujemy pierécienie tlokowe
(pkt. 5.7. 2. F.g. K.).

d) Koto magnesowe 1 iskrownik

Czynnoéei jak w punkcie 3.7.2. b.

3.7.4. Czyszczenie i odtluszczanie czesci

Po rozebraniu silnika, przed przystapieniem do
jego naprawy, nalezy wszystkie czefei dokladnie
umy¢ 1 wysuszyc¢.

My¢ bedziemy nafia lub benzyna w wanience
blaszanej, przy pomocy szczotki lub  pedzla
2 twardego wlosia, Nastepnie nalezy umyc¢ cze-
sci strumicniem gorgeej wody (lub pary, o ile
warsztat naprawczy posiada urzadzenie do my-
cia w parze) i osuszy¢ strumieniem powictrza.

3.7.5. Kontrola i segregacja czesci

Poszezegdlne czcici silnika w  niejednakowym
stopniu ulegajay zuzyciu lub zniszezenin, Wobec
czego nalezy je poddac przegladowi i kwalifi-
kacji z podzialem na trzy zasadnicze grupy:

a) nadajace si¢c do dalszej pracy,

b) do naprawy,

¢) do wybrakowania.

Oceny uszkodzen czy zuzy¢ dokonujemy przy
pomocy przyrzadiw pomiarowych lub na pod-
stawie ogledzin zewnetrznych. Stopienn zuZycia
poszezegblnyeh czedel podany jest w Tabeli 5.
Gdy =zaistnieje wypadek, iz zuzycie pewnych
czgdel nie przekroczylo jeszeze granicy dopusz-
czalnego zuiycia. lecz jest jej bliskie, nie na-
lezy jej kwalifikowac jako zdolnej do dalszej
pracy, gdvz to spowoduje koniccznodé naprawy
jely lub wymiany w okresic micdzynapraweczym
silnika.

3.7.6. Naprawa zespolow
a) Glowica

Jedynym mozliwym uszkodzeniem glowicy jest
zerwanic gwintu w otworze na $wiece — wymie-
niamy wtedy cala glowice.

b) Uklad tlok—cylinder

W przypadku zatarcia silnika konicczne jest
usunigcie skutkow tego zatarcia. Nadtopiony tlok,
po zdjeciu pierScieni tlokowych, oczyszeza si¢
delikatnie pilnikiem, przy czym ruch pilnika po-
winien odbywad si¢ wzdluz tloka. Gdy przy za-
tarciu zapicka si¢ pierScienie nalezy je bez-
wzglednie wymieni¢, nawet gdyby byly niedawno
zalozone,
Zaciagnicte na gladsz  cylindrowa  aluminium
usuwa si¢ skrobakiem, a jeszeze lepiej stezonym
roztworem drodka #racego (soda Zraca, potas
Zracy).

Lug, ktéry szybko rozpuszeza aluminium, usuwa
si¢ nastgpnic ciepla woda.

Piericienie wymienia sie, gdy sa przyczyna spadku
cisnienia w cylindrze, lub w razie zatarcia sil-
nika.

Stopien zuzycia pierScieni okreflamy na pod-
stawie powiekszenia sie luzu w zamku pierdcienia.
Luz ten winien wynosic 0,1 —0,2 mm, Pierscien
posiadajacy luz powyzej | mm powinien byd
wymieniony na nowy. Zuzycie piericienia polega
nie tyle na powickszeniu luzu w zamku, ile na
wyrobieniu si¢ zewnetrznej powierzehni pierieie-
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nia, co wplywa na zmniejszenic si¢ jego spre-
zystoscl i zdolnosci uszezelniania tloka w eylin-
drze.

Rys. 57. Pomiar szczeliny pierfcienia tlokowego w cy-
lindrze

Przed zalozeniem nowego pierfcienia sprawdza sic
odstep na zamku, wspdlmiernoé¢ wysokodci pier-
scienia do szerokosci rowka, grubosci piercienia
do glebokodei rowka i przyleganie piericienia
do gladzi cylindra.

Dla zmierzenia odstgpu na zamku umieszczamy
pierScienn w cylindrze, tuz pod goérna krawedzia
na tzw. progu, gdvz ta wiclko$¢ Srednicy nic
ulegla zmianom w czasie uprzedniej] pracy cy-
lindra (Rys. 57). Do pomiaru uzywamy szcze-
linomierza.

Nalezy pamigtac, przesuwajac potem pierscien
wzdluz cylindra, ze szezelina zamkowa nie moze
by¢ nawet w najweizszym miejscu mniejsza niz
0,1 mm (maksymalna szczelina 0,2 mm).
Wiadciwy luz pomiedzy szerokoécia rowka i wy-
sokoScia piericienia nie moze przekraczac 0,05 mm,
Zbyt ciasne spasowaniec pierScieni w rowkach do-
prowadzi do tzw. ,zapickania si¢ pierScieni”, co
w rezultacie bedzie przyezyna spadku ci$nienia
sprezania.

Zbyt duzy luz jest takie szkodliwy, gdyz wplynie
on na szvbsze zuzveie sic bocznveh scianck row-
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ka i czolowych powierzchni pierScienia, a nawet
stwarza mozliwod¢ zlamania pierdcienia.

Luz pomigdzy gruboscia pierscienia i glebokoscia
rowka winien wynosi¢ 0,4 mm. Po dopasowaniu
pierscieni nalezy sprawdzid, czy tlok z zalozony-
mi piericieniami da sic wsunad¢ do wladciwego
cylindra,

Przy zmianic pierScieni bez szlifowania cylindra
dajemy podkladke pod cylinder grubsza o okolo
0,2 m, aby piericienie nie uderzaly o prég.
Okres pracy tloka odpowiada mmiej wigcej okre-
sowi zuzycia na nim dwdch kompletdw piercieni.
Granica zuzycia tloka jest utworzenie sic miedzy
dolna czedcia  plaszeza o gladzia luzu rzedu
0,59, érednicy cylindra, tj. okelo 0,26 mm. Nie-
wlasciwe jest przedluzenie okresu pracy zuzytego
tloka przez zakladanie nowvch piericieni tloko-
wych. Cylinder wymienia si¢ na nowy lub prze-
tacza i szlifuje na nastepny nadwymiar. W ra-
zie zwickszenia si¢ Srednicy jego gorne] czedci
wskutek zuzyeia o 0,15 mm (poniewaz nadwy=-
miarowe Srednice tlokow i cylindrow sa co
0,25 mm nalezy pamictad, ze minimalna wielko$¢
naddatku na przetoczenic 1 szlifowanie wynosic

Rys. 58. Pomiar Srednicy cylindra

musi 0,1 mm). Pomiar $rednicy cylindra robimy
przy pomocy frednicowki (Rys. 58) w dwdch
prostopadiych do siebie plaszezyznach.
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Ponadto nalezy cylinder naprawi¢ w wypadku
powstania na nim glebokich rys wzdluz gladzi
cylindra od dolu do géry.

c) Uktad ttok—sworzen—korbowdd

Oslabienie osadzenia sworznia tlokowego w nad-
lewach tloka i powstanie luzu miedzy sworzniem
a jego brazowa tuleja w gléwee korbowodu nas-
tepuje jednoczesnie ze zuzyciem tloka, wobec cze-
go ok, sworzen i tulejke nalezv wymienic¢ jed-
noczesnie,

Promieniowe przesunigcie toka wzgledem glowki
korbowodu powstaje na skutek zuzycia swo-
rznia, powigkszenia otworéw w nadlewach tloka,
tarcia i uderzen, zuzycia brazowej tulei i osla-
bienia osadzenia jej w korbowodzie.

Luz ten nie moze byé¢ wyczuwalny rcka (moze
wynosi¢ maks. 0,015 mm), poniewaz powoduje
w czasie pracy silne stuki i moze przyezynic
sic do uszkodzenmia tloka.

Zuzyty sworzen wymicniamy na nowy tego sa-
mego wymiaru, ktory czesto ustawia sie dosta-

{/‘[/////f//f/

“I. —

o

Rys. 59. Wyciskanie tulejki brazowej z korbowodu

tecznie cisle w starej tulei. W przypadku zuzycia
otworéw nadlewéw tloka rozwiercamy je, roz-
wiercamy tez tulejke brazowa w korbowodzie
pod nadwymiarowy sworzen. Dopasowujac swo-
rzen ustawia sic go silniej w nadlewach tloka,
a luiniej w tulei (patrz Tabela 5). Gdy zaistnie-
Je koniccznoéé wymieniamy tuleje brazowa, ktéra
nastcpnie rozwiercamy. Tulejke te wyciska sic
i wciska w imadle lub érubg z nakretka pray
pomocy kawalkow rury (Rys, 59).

d) Wal korbowy

Podstawowa czedcia, ulegajaca zuzyciu w wale,
Jest lozysko walcowe stopy korbowodu. Jednak-
ze, aby dokona¢ tej naprawy., trzeba rozebra¢
wal korbowy wyprasowujac czopy. Naprawe te
nalezy powierzy¢ wiedy zakladowi macierzyste-

mu, a wal wymieni¢ na nowy, poniewaZ w trak-
cie produkcji korb¢ szlifuje sie w stanie zlo-
Zonym i korba nie bedzie sic po rozebraniu ze-
srodkowywala.

Naprawy, jakie wykonujemy przy wale korbowym,
sa o : opisana wyzej wymiana tulei brazowej i pros-
towanie korbowodu. Gdy korbowdd jest skrzy-
wiony i tlok pracuje ze skrzywieniem, gérne paski
miedzy pierécieniami nad otworem do sworznia
1 umieszczona po przekatnej dolna cze$¢ po-
bocznicy tloka maja §lady duzego zuzycia, a od-

Rys. 60. Tlok pracujacy z krzywym kerbowodem

cinki paskéw i cze$¢ pobocznicy, znajdujace sie
po przeciwnej stronie, pokryte sa osadem weglo-
wym (Rys. 60). Odpowiednio naciskajac na
gléwke korbowodu usuwamy zgiecia.

Jezeli w czasie rozbiérki silnika zostaly na czo-
pach walu lozyska, to éciagamy je przy pomocy
Sciggacza (Rys. 61).

¢) Obudowy walu korbowego

Jezeli olej wycicka ze skrzyni biegdw, oznacza
to, ze plaszczyzny obudéw walu sa zwichrowane.
Sprawdzamy to przykladajac dana plaszczyzne
do plyty, lekko przetartej tuszem. Zwichrowana
plaszczyzne rownamy, skrobiac reeznie przy po-
mocy skrobaka.

Sruby dwustronne wykrecamy z obudowy przy
pomocy dwéch nakretek jak na rysunku 62,
Jezeli tulejki brazowe, w ktorych osadzony jest
walek posredni, osiagna maksymalnie dopuszczal-
ne zuzycie (patrz Tabela 5), nalezy je wymienic,
Wybijamy je najpierw do $rodka obudowy, naste-
pnie whijamy nowe tulejki, kiére musza by¢ potem
rozwiercone. Rozwierca¢ bedziemy przy pomocy
specjalnej plvty z tulejka prowadzaca rozwiertak.
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Rys. 62. Odkrecanie szpilek 2 obudéw

[) Sprzeglo

Naprawa tego zespolu bedzie polegala  glow-
nie na wymianie poszczegolnych czgsel jak: kor-
pus sprzegla z kolem lancuchowym, kolo zapad-
kowe, sprezvny sprzegla.

¥

Wymiane wkladek korkowyceh tarezki sprzeglowe;
przeprowadzamy w sposob nizej podany. Parzy-
my najpierw wkladki w goracej wodzie, aby zmic-
kly, i wiedy bez trudu dadza sic zalozvé w okna
tarczki (Rys, 63) Przckladamy nastgpnic tarczki
z wkladkami korkowymi, tarczkami bez wkladek

Rys. 3. Wymiana korkdw tarczy sprzegla

i skrecamy razem w imadle na przeciag jednej
godziny. Nastepnie tarczki z wkladkami szlifuje-
my na plycie z papierem Sciernym.

Zdarzaja si¢ tez wypadki zatarcia tulei w kor-

Rys. fi4. Mechanizm wylaczajacy sprzegla

pusic sprzegla — nalezy  wymienic
korpus.

W mechanizmic wlaczeniowym sprzegla (Slimak)
uszkodzeniu moze ulec sam Shimak (1) (Rys. 64),
wspolpracujacy z nim gwint obudowy (2) lub
sprezyna (3). W tym wypadku nalezy wymieni¢
uszkodzone czelel.

wiedv caly
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g) Walek glowny

Zasadniczo elementu tego nic naprawia sig, lecz
wymienia si¢ na nowy. Spotykamy nizej wymie-
mone uszkodzenia watka gléwnego.

Zerwanie sic gwintu walka od strony sprzegha (1)
(Rys. 63) lub gwintu kola z¢batego zdawczego
7-27 (2) — wymicniamy wtedy walek lub kolo z¢-
bate zdawcze.

Rys. 65.

Walck gliwny

Zgiccie waltka, zuzyeie kola zebatego (3) nacig-
tego na walku, wyrobienic wiclowypusiow (4)
na waltku — wymieniamy wtedy caly walek.
Gdy wyrobia si¢ kly (5) kela przesuwnego
wymieniamy to kolo.

Poza iym zdarzaja sie wypadki zatarcia si¢ tulei
brazowej umieszezonej w kole zebatym zdaw-
czym — wymienia si¢ wtedy tuleje, a walek szli-
fuje si¢ bardzo droLnym papierem Sciernym.
Uwaga! Kola zebate wymieniaé¢ parami.

h) Watek ]lu.ir(‘l:’uni

Podobnie jak w wypadku walka glownego w ra-
zie uszkodzenia lub zuzycia, wymienia si¢ tylko
sam walek lub kola zebate. Najczestszym uszko-

Rys. 66. Walek posredni

dzeniem bedzie tu wyrobienic si¢ wiclowypustow
(1) (Rys. 66) — wtedy wylacza¢ sic bedzie sa-
moczynnic bieg drugi lub wyrobienie si¢ klow (2
w kole zebatym przesuwnym — wtedy wylaczac
si¢ bedzie bicg pierwszy lub, w wypadku Scigeia
kiow, w ogdle nie bedzic mozna tego biegu
wlaczyd.

i) Zmicniacz biegow

Typowym uszkodzeniem tego zespolu jest zgigeie
sic watka zmieniacza (1) (Rys. 67), scigcie wiclo-
wypustow waltka (2), peknigcie sprezyny agral-
kowej (3), wyrobienie si¢ kldw zabieraka zmic-
niacza (4). Rozbieramy wtedy walck, wyjmujac
dwa pierScienic sprezyste (5) (na rysunku widocz-
ny jest tylko jeden pierscient) i wymicniamy zu-
zyte czesel,

W ramieniu zmieniacza ulec moze obluZnieniu
kamieri zmieniacza (9) lub wyrobi¢ si¢ okno (6)
lub kby (7). Odkrecamy wtedy kluczem 14 mm
nakretke (8), laczaca ramie zmieniacza z podstawa
zmicniacza i wymicniamy ramie.

Zaciecie si¢ kulki w obudowie walu moze by¢
tez przyczyna wylaczania si¢ biegow.

Rys, 67. Zmienincz birgow

1) Rozrusznik

Uszkodzenia beda tu nastgpujace:

pekniccie sprezyny, wyrobienie zebow  wienca
zebatego lub uszkodzenic wiclowypustéw watka
drazonego rozrusznika. W kazdym z tych wy-
padkéw nalezy wymieni¢ czesci zuzyte.

k) Gaznik

Naprawy gaznika nic przeprowadzamy. Regulacja
podana jest w punkcie 3. 5. 1.

Naprawa instalacji eclektrycznej oméwiona jest
w czedci 5 instrukeji.
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3.7.7. Kompletowanie zespolow

Przy kompletowaniu zespoléw nalezy poslugiwad
si¢ Tabela 5, gdyz tylko wtedy zachowaé bedzic
mozna wlaiciwe luzy niezbedne do wladciwego

dzialania silnika. Zasadniczo wszystkie zespoly

Rys. 68. Regulacja luzu osiowego walu

Rys. 69. Pomiar glebokodci w lewej obudowie

-

zostaly juz poprzednio omoéwione i kompleto-
wanie ich nic powinno sprawi¢ zadnej trudnodci.
Zatrzymac si¢ nalezy tylko nad walem korbowym,
Luz osiowy walu winien wynosi¢ 0,2—0,5 mm.
Regulujemy go podkladkami (P) (Rys. 68) zakla-
danymi na czopy walu korbowego,

H

Podkladki te maja trzy grubosei:

0,24—%% mm
U,Bﬂ —0,06 mm
1!25—-—(1,0:'. mm

Nalezy pamictac, Ze laczna grubos¢ podkiadek
po obu stronach walu musi by¢ jednakowa.

Glebokosciomierzem mierzymy odlegloé¢ migdzy
pierscieniami oporowymi obudéw (Rys. 69)
uwzgledniajac podkladke papierowa o grubodc
okolo 0,2 mm. Nastgpnie orientacyjnie mierzymy
odleglos¢ miedzy przeciwcigzarami walu, doda-

jemy grubodci dwdéch lozysk i moZzemy ocenié

ile podkladek nalezy dac migdzy lozyska i przeciw-
cigzary, aby otrzymac wlasciwy luz. Po zalozeniu
podkladek weiskamy na czopy lozyska i spraw-
dzamy odleglos¢ miedzy lozyskami (Rys. 70).
Nastepnie zakladamy na wal tlok i pierdcienie.
Po skompletowaniu zespolow i zapewnieniu im
wlasciwych luzéw mozna przystapic¢ do skladania
silnika.

Rys. 70, Pomiar odleglosci lozysk

3.7.8. Monta2 silnika

Zasadniczo kolejno$¢ czynnosci bedzie tw od-
wrotna niz przy rozbiorce. Montaz przeprowadzad
bedziemy w tym samym uchwycie montazowym,
w ktorym silnik rozbieralismy. Obudowy walu
przed montazem musza by¢ podgrzane do okolo
100° C (w piecu tunelowym lub we wrzace] wo-
dzie, w tym ostatnim wypadku nalezy je osuszy¢
nastepnie na goracej plycie).

Do obudowy lewej przykrecamy przedtem pod-
stawg zmicniacza. Nastepnie lewa obudowe mo-
cujemy w uchwyeic montazowym. Wkladamy
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ramie zmieniacza, walek poéredni 1 gléwny. Na
walek gléwny naklada si¢ uprzednio lozysko.
Ustawiamy wlasciwie skrzynke biegéw (Rys. 71).
Wkladamy wal korbowy i uszczelke obudéw i na-
krywamy obudowa prawa, do ktérej wlozyliémy
przedtem kolo zgbate zdawcze z lozyskiem. Wal

Rys. 71. Ustawianie kol zebatych skrzynki

korbowy powinien si¢ dac¢ wlozy¢ rcka, poniewaz
obudowy sa gorace.

Skrecamy obudowy, wbijamy piericienie uszczel-
niajace i lozyska gléwne zewngtrzne, montujemy
cylinder i glowice.

Rys. 72. Sprawdzaniec poziomu kola lancuchowego

Obracamy silnik w stanowisku, montujemy sprze-
glo i rozrusznik. Przed zaloZeniem sprze¢gla mu-
simy sprawdzi¢ rownolegloéé larcucha sprze-
glowego. Robimy to przy pomocy specjalnego
przyrzadu (2) (Rys. 72). Ustawiamy przyrzad na
plaszczyZnie obudowy i odezytujemy na skali,
jaka jest laczna grubos¢ podkladek (1), ktére na-

lezy zalozyé na wal gléwny. Po zmontowaniu
sprzegla przykrecamy lewa pokrywe silnika.
Nastepnie obracamy silnik, montujemy iskrownik,
kolo magnesowe, kolo lancuchowe zdawcze i za-
kladamy pokrywe iskrownika.

Montujemy gaznik, dZwigni¢ rozrusznika i zmiany
biegéw, prawa pokrvwe silnika. Zdejmujemy sil-
nik ze stanowiska.

3.7.9. Wmontowanie silnika do ramy

Kolejno&¢ czyvnnodci jest tu odwrotna niz pray
wymontowywaniu. Wkladamy silnik do ramy,
przvkrecamy go czterema Srubami, przykregcamy
rure wydechowa, zakladamy lancuch. Przykre-
camy prawa pokrywe silnika i nieruchoma oslong
laficucha. Podlaczamy przewody instalacji elek-
trycznej, laczymy przewody paliwa.

Nastepnie przeprowadzamy jazde probna i regu-
lacje silnika.

3.7.10. Docieranie silnika

Ostatnia faza naprawy jest dotarcie silnika. Czyn-
nosc te powierza si¢ uzytkownikowi. Przez pierw-
sze 2000 km stosowaé nalezy mieszanke paliwa
z olejem w stosunku 20:1. Najlepiej dotrze si¢
motocykl gdy stosowad bedziemy stopniowe zwigk-
szanie szybkosci jazdy.

Po pierwszych 500 km zmieniamy olej w skrzynce
biegéw.

Do 1000 km nie dajemy wigcej jak 1/4 gazu i nie
przekraczamy szybkosei:

na 1 biegu — 12 km/godz
na 2 biegu — 26 km/godz
na 3 biegu — 40 km/godz.

Potem stopniowo zwickszamy szybkod§¢ starajac
si¢ robi€ jazdy dluzsze niz 50 km. Po przejechaniu
1500 km mozemy przez chwile jecha¢ z pelna szyb-
koscia i zaraz zmniejszamy gaz.

Po dwdch tysiacach kilometrow zmieniamy olej
w skrzyni biegéw drugi raz. Teraz juz motocykl
zniesic, bez obawy zatarcia, jazde 1—1,5 km na
pelnvm gazie (dla ostroznosci travmac nalezy dwa
palce na dzwigni sprzegla).

Réwniez na nastgpnych 500 km unikamy ciaglej
jazdy na pelnym gazie.

www.wfm125.republika.pl |



CZESG 4

PODWOZIE

4.1. Opis budowy podwozia

I.1. 1. Dane techniczne

Rozstaw osi
Dlugosc
Szerokose
przy kicrownicy
przy podnozkach
Wysokosd¢
Wysokosé siodla :
dla kierowcy
dla pasazera
Przeswit

Najmniejszy promien skretu
Wyprzedzenie kola przedniego

1300 mm
2020 mm

670 mm
310 mm
480 mm

740 mm
770 mm
160 mm
1800 mm
80 mm

Cigzar wlasny z wyposazeniem

bez paliwa

Dopuszczalne obeigzenie calkowite

96 kg
150 kg

Dopuszczalne obeigzenic na kolo:

przednie
tylne

Pojemno$¢ zbiornika paliwa

Rama -

Widelki przednic -

Kolo przednie -

Kolo tylne —

Ogumienic

16

b8 kg
178 kg
13,51
podwaéjna kolyskowa,
spawana z belek stalo-
wych o przckroju koryt-
kowym.
teleskopowe, Zwijane
z blachy, z podwdjna
sprezyna o dzialaniu pro-
gresywnym. Skok zawie-
szenia 140 mm.
szprychowe, z obrecza
chromowana, o wymiarze
1,7 19" i piasta na 2 lo-
zyskach kulkowych.
szprychowe, z obrecza
chromowana o wymiarze
1,719, z osia przety-
kowa, z oddzielnym bg-
bnem hamulcowym, ulo-
zyskowane na 3 lozyskach
kulkowych.
kolo przednic 3,00-19”
o protektorze uniwersal-
nym, szosowym lub tere-
nowym;
kolo tylne 3,00-19" lub

3,50-19" o protektorze
szosowym lub  tereno-
wym,

Hamulce

Zbiornik paliwa

Bagaznik

Blotniki

Podnozki kierowcy

Podnozki pasazera

Siedzenic

Ukiad wydechowy -~

Oslona lancucha -

Skrzynka narzedzio-
wa z uchwytem aku-
mulatora -

Podstawka L

Wahacz kola tylnego—

www.wfm125.republika.pl

wewngetrzne, szczekowe o
$rednicy bebna 125 mm.
Przedni reczny, tyl-
ny — mnozny. Pedal ha-
mulca noZznego z prawej
strony motocykla.

- tloczony z blachy stalo-

wej, zewngtrznie lakiero-
wany, zabezpieczony we-
wnatrz od rdzewienia.
Mocowany clastycznie na
ramie sruba centralna.

~ tloczony z blachy, chro-

mowany,
na zbiorniku p;iliw:! ;

Zamocowany

- z blachy stalowej. Przed-

ni -— ruchomy wraz z ko-
lem, tylny — przymoco-
wany sztywno do ramy.

- nastawne, oslonigte gu-

mi.

- skladane, tloczone z bla-

chy.

podwéine, z wkladem
z gumy gabczastej, po-
kryte dermatoidem.
prawostronny, dolny, ze-
wnetrznie  chromowany.
dziclona, czed¢  oslony
nieruchoma  przymoco-
wana do silnika. czeéc
ruchoma — mocowana
do wahacza kola tylnego.

tloczona z blachy, dwu-
komorowa, mocowana
do ramy. Uchwyt aku-
mulatora mocowany do
blotnika tylnego, estetycz-
nie ostonigty.

centralna, spawana z be-
lek  korytkowych stalo-
wych.

wykonany z blachy sta-
lowej o przekroju cze-
sciowo zamknigtym, ulo-



Zyskowany mna tulejach 4. 1.2, Spis zespolow nalezgcych do pod-

turbaksowvch, z dwukie- wozia
runkowo  dzialajacymi TABELA 8
napinaczami larficucha. S Ty

I:l\"' }‘L'- .\I' H'\pufu N,lf,\\'.i 'g;':..]puiu

Resorowanic kot tvl-

nego na wahliwic zamocowa-
i : MOG,09.1.00  Rama

MO, 102,00 Widele precdm teleskopowy
MO4.12,1.00 | Kolo preednis

MOG. 13.00 Kolo tylne

1
nych elementach, o sko- 2
ku 80 mm, ze sprezyna p

i olejowym tlhumieniem. 3 MO6.14.00 | Oslona lancucha
i [ MO6.15.1.00 | Zbiornik paliwa
Szybkosciomierz # licznikiem kilometrow i MO, 16,00 Blomik przedni
e ;o i MOG.17.00 Blotnik tylny
1 wewngetrznym oswietle- 9 MO6.19.00 Podndick kierowey
1|irm,zammto'.\';mg,' w gor- 10 | M0O6.39.00 Podndzck pasazera

11 MO6.20.1.00 | Siedzenie

nej polee przedniego wi- 12 | MO6.211L00 | Rura wydechowa i tdumik

delca, napedzany  wal- I3 | MO6.23.1.00 | Skrzynka narzedziowa

i .3 =il | 2z uchwytem akumulatora

em gigtkim  z  piasty 14 | MO6.25.00 | Pedal hamulea

tvlnego kola. 15 | MO6.28,00 Kicrownica

: 16 MOG.29.00 Podstawka centralna
Sygnal déwickowy clektryezny, zasilany :;t t:gﬁ;]{fm”” ,]‘;‘l.‘“'l::"_;‘* A b

z akumulatora, umoco- 19 MOG.38.00 Szybkosciomicrz z napedem

MO, 536,00 Wyposazenie normalne

wany do ramy z prawc) MOG.9L2.00 | Instalacia elektryezna

strony pod siodlem.
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4.2. Wazniejsze wymiary, tolerancje, pasowania TABELA ©

' Wymiar | Dopilsz-
L. - Nazwa czesci Nroczese 2:;:::_ | Odchylki :‘T:?E" Ulwagi |
mm | mm |  mm | x
| | Sprezyna teleskopu dolna MO4.10.1.12 L = 150 = 1 =y
2 | Sprotyns whskope gleme. | MOLIOLIS | L = 331 | 2 gp | Wymienic jeaeli na-
_; _lvﬁ' e ; pu & = e S _"_ e peshiies & stapilo  trwale  od-
. : o 10,025 ; ksztalcenie  dlugosci
3 | Noga ruchoma prawa MO4.10.1.03x | = 38,5 | 0,050 —40,250 | ponizej dopuszezalne.
T R —0.025
4 Noga ruchoma lewa MO4.10.1.04x | @ 38,5 | _0.050 —0,250 |
— E S e | g Y e e —— e~
" i ) v sy :
5 Miska gorna niesiona MO4.10.1.28 I‘ : fg,mm_"'{‘ kon‘aplei. Je-
ey AT = L i slady di widad okiem nie-
6 Miska dolna niosaca i gérna | wgniecenn  uzbrojonym wyrobie-
. niesiona MO#®.10.1.27 | - na nie  biezni  wskutek
' el 4T oy | biezniach | ktérego kulki prze-
7 | Miska dolna nicsaca | MO4.10.1.26 skakuja z oporami,
8 Piasta kola przedniego, wy- | = = = i e
miary bebna hamulcowego a 125 +~ 0,2 + 0,5
% Rozpieracz szezek  hamulea ARG T T —0,010
przedniego | MO3.12.12 a 12 0,060 —0,26
10 | Pokrywa hamulca przedniego | MO4,12.1.08x lr_- 12 H3 | —0,043 +0,2 |
el . — U " | o
il | Piasta tylna kompletna | [ :
(wyrobienie otwordow na kelki | |
— wymiar maksymalny) MO6.13.02 | 2z 14 —_1_I._I____ - 06
12 | Rozpieracz szezek hamulca . | —0,010 T g -
| tylnego MO®6.13.30 e 12 —{0,060 —0,26
13 | Pokrywa hamulca tylnego MOG.13.33x = 12 H9 + 0,043 0,2
= . | | | I
| Beben hamulea tylnego | ' |
(wymiax wewnctesny) | MO6.13.03x | © 125 |+ 02 (05
_ —— —— - h - —_—
15 | Srednica kolkéw 2138 —o0 | —o3
i - |- Sy | e | — ——— | _l_ i
| promie-
16 'l:':,);?'_ SR ’ niowe 0. l
{bicic abrecay) e S i bocane i:5 L5
[ ¥ G- s l.)o'puszt'zalmf wyclg-
| gniccie do 2%, pier-
17 ' Lancuch rolkowy | wotnej dlugodci lan-
{ cucha, tzn. do korca
| regulacji na kole.
18 | Diwignia hamulea MO4.28.03 | = 6,2 + 0.4 + 0,7
19 | Diwignia sprzegia MO428.02 | ©62 | 404 +0,7
20 | Tloczysko amortyzatora | MO6.31.2.03 | o 10,02 —-(],6-;_ —0,045 l
-— - — - - e e - -
21 | Prowadnica amortyzalora MO6.31.2.07 | Z 10 0,05 —40,25
22 | Tlok amortyzatora MO6.31.2.09 | 2 18 —g-}g —0,25
T 7 | Rouwiercaé po wilo-
23 ?&‘”J:t i MO6.33.11 |2 20H8 . 0,033 + 0338 | czeniu do  korpusu
1_ = ¢ e _ | wahacza.
. ) -0,020
24 | O wahacza MO6.33.12 _ @ 20 f8 0,053 —0,153 il
25 | Kolo zebate napedu szybko- : -
i irlamierna ! az do zniszczenia

1
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4.3. Przgczpny niedomagan

TABELA

10

Objawy niedomagari

Przyczyny niedomagai

Stukanie przednich teleskopéw

Wyrobione panewki nég.

Mala sztywnos$é zawieszenia kola
w kierunku poprzecznym,
zacinanie si¢ teleskopéw przednich

Skrzywienie jednej lub obydwu nég wskutek uderzenia. Nieprawidlowe
wytoczenie panewek lozvskujacych nogi — niewspalosiowo,

Obnizony widelec na skutek trwalego
odksztalcenia sprezyn (obnizenie sig
polozenia kicrownicy wzgledem ziemi)

Skrécenic si¢ dlugosci sprezyn wskutek zmeczeniowego zuzycia.

Kierownica obraca sie cigzko, wy-
raznc przeskakiwanic na kulkach

Wyrobienie lozyska sworznia kierownicy.

Bicie obreczy

Jazda na obreczach pozbawionych kilku kolejno nastepujacych po sobie
szprych. Silne uderzenie w obrecz wskutek wypadku lub podjazdu na
wysoki prég. Uderzenie boczne obreczy.

Luz kola na osi w kierunku po-
przecznym i promieniowym

Zniszczenie lozysk w piastach kék

Wyciekanie paliwa spod korka
zbiornika

Zniszczenie lub zestarzenie sie uszezelki korka zbiornika.

Wyciekanie paliwa z kranika paliwa

Zniszezone uszezelki korkowe.

Inne wycicki zc zbiornika

Uszkodzenie zbiornika, dziury, peknigcia itp.

N[O!{:K:yH whie ciagnie”, bebny ha-
mulcowe gorace, brak ruchu mar-
twego pedalu

Rozregulowane hamulce, za maly luz miedzy okladzinami a bebnem.

Motocykl nie hamuje: ]
a) duzy martwy ruch pedalu

Rozregulowane hamulee — za duzy luz miedzy okladzinami a bebnem.

b) normalny martwy ruch pedalu

Zanieczyszezone okladziny szezek, zaoliwienie, zablocenie.

Motocykl hamuje nieréwnomiernie,
wykazuje tendencje do skokéw

Zuzyty, zowalizowany beben hamulcowy. Zuiyte okladziny szczek az
do wychylenia sie lbow nitéw,

Przy hamowaniu pedal hamulea nie
powraca lub powraca bardzo opornie

Peknicta sprezyna lub sprezyny, zacieranie sic rozpieracza w tulei
(b. rzadko).

Bicie osiowe i luz promieniowy be-
bna hamulca tylnego

Zniszczenie lozyska bebna hamulca tylnego,

wadliwe wprasowanie
lozyska.

Luzy boczne wahacza, wiotkodé tylu
przy przejezdzaniu przez nierdwno-
§ci i przy drobnych uderzeniach
bocznych kola

Wyrobione tuleje wahacza. Zniszczone lozyska kola tylnego,

Zacinanie si¢ linck w pancerzu

Brak smarowania linck w pancerzu. Pierwsze objawy zniszczenia linki przy
pekaniu poszezegélnych drutéw zwitki ciggla i zahaczenie ich o pancerz,

Brak regulacji wolnej dlugosci ciegla
wzgledem pancerza

Niezamykanie si¢ podstawki

Nadmierne wyciagniccie sie ciegla,

Pekniecie sprezyny sciagajace;.

Otwieranie si¢ podstawki w czasic
Jazdy

Odgiecie lub zniszczenie sprezyny zatrzaskujacej wskutek zmeczenia.

Odbijanie tylnych elementéw reso-
rujacych (amortyzatoréw)

Za malo oleju w amortyzatorach {(wyrobione uszczelki).

Dobijanie tylnych elementéw reso-
rujacych (amortyzatoréw)

Zupelny wyciek oleju, wyrobiona prowadnica, tloczek, uszczelka, urwany
tloczek lub tloczysko.

Skrzywienie tloczyska tylnych ele-
mentéw resorujacych (amortyzato-
row)

Nieprawidlowe zamocowanie amortyzatorow, umozliwiajace im ruch
W zaczepach w czasie pracy. Silne dobicie ze wzgledu na brak oleju.

Brzeczenie blach, stukanie, chrzesz-
czenie

Niedokrecone $ruby, rozluznione nakretki itp.

4 — Instr. napr, motoc. WFM.
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4.4. Obsluga podwozia

4.4,1. Mycie i czyszczenie

Wszystkie naprawy motocykla musi poprzeds ¢
dokladne mycie motocykla. Najpierw — cz¢ i
zachlapane olcjem myje si¢ pedzlem umaczany m
w nalcie, nastepnie wszystkie czesci — szczotka
z duza iloscia wody (ew. slaby strumien z weza —
réwniez pod silnikiem), potem gabka lub miel ka
szmata oraz wielka iloScia wody (zmickczon(j
$rodkami zmickczajacymi). Woda wysycha szybko
bez éladu kropli. Dobrze umyta i oplukana ma-
szyng nalezy pozostawic, by obciekla {nie w sloricu)
i wytrze¢ do sucha jedli trzeba skorka irchowa.
Nalezy zwrdci¢ uwage na konserwacje chromu
i lakieru.

Rys. 74, Smarowanie teleskopéw

A. Dopelnianie smarem

a) Teleskopy przednie

Co 2000 km nalezy uzupelnia¢ smar staly w te-
leskopach w ilosci 45 cm®. Odpowiada to okolo 15
naci$nieciom smarownicy cisnieniowej wchodza-
cej w sklad normalnego wyposazenia motocykla.
Miejsca smarowania oznaczone s3 na Rys. 74
strzalkami.

b) Wahace

Uzupclniaé smar staly w micjscu obrotu waha-
cza na osi (Rys. 75) przy pomocy smarownicy
ci$nieniowej co 2000 km.

50

Rys. 75. Smarowanie wahacza

¢) Naped szybkoéciomierza

Smarowaé (Rys. 76) co 4000 km smarem stalym
przy pomocy smarownicy ci$nieniowej az do uka-
zania sie w szczelinach czystego smaru. Nie prze-

Rys. 76. Smarowanie napgdu szybkosciomierza
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widuje sic demontazu napedu w czasie trwania
eksploatacji- motocykla. W wypadku zlcgo dzia-
lania wymienia si¢ go w caloci.

B. Wymiana smaru

a) Lozyska sworznia kierownicy

Do smarowania lozysk sworznia kierownicy na-
lezy zdja¢ polke gérna (1) (Rys. 77) wraz z kie-
rownicg, odkrecié koronkowa nakretke regula-

Rys. 77. Smarowanic lozysk kierownicy

cyina (2), zdja¢ miske lozyska (3) i wysunaé
pdlke dolna (5) wraz ze sworznicm (4) ku dolowi
az do odslonigcia miski dolnej z kulkami. Zebraé
kulki i przemy¢ je wraz z miskami tréjchloro-
etylenem (tri), CCl, lub innymi érodkami i wy-
suszy¢. Nabra¢ na palce smaru stalego i pokryé
nim grubo miske. Lepi¢ kulki do miski ukladajac
je na smar. Czynnos¢ ta wykonywana jest rzadko
oddzielnie. Najczesiciej laczy si¢ ja z demontazem
i przegladem calego przodu motocykla kontro-
lujac jednoczeénie stan kulck i biczni.
Uwaga! W czasic wysuwania sworznia kie-
rownicy ku dolowi latwo o rozsypanie i pogu-
bienie kulck.

b) Teleskopy przednie

Do wymiany smaru nalczy rozmontowaé tele-
skopy, wyja¢ noge (1) (Rys. 78) oraz wykrecié
zespdl sprezyny (2 1 3). Nogi i sprezyny wytrzeé
ze smaru i wypluka¢ w benzynie, tréjchlorcety-

Rys. 78. Wymiana smaru w teleskopach

lenie (tri), CCl, lub innym érodku lugujacym
tluszcze oraz wysuszy¢ w strumieniu cieplego po-
wictrza. Przy montazu smarowaé obficie smarem
stalym nakladajac go lopatka lub rcka na spre-
Zyny i nogg.

Rys. 79. Smarowanie kola przedniego
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c) Kola i bgben hamulca

Co 12.000 km, a przynajmniej raz do roku, jesli
motocykl ma mniejszy roczny przebieg, nalezy
smarem stalym smarowac lozyska kol i be¢bna
hamulca, w miejscach widocznych na Rys. 79

Rys. 80. Smarowanie kola i bebna tylnego

i 80. Do tego nalezy wymontowac kola z moto-
cykla i usuna¢ pierfcienie uszczelniajace. Najle-
piej jest wymieni¢ je wtedy na nowe. Jedno-
cze$nie nalezy wymontowac rozpieracze i réwniez
nasmarowac¢ tym samym smarem.

d) Amortyzatory tylne

Wymienia¢ olej w amortyzatorach tylnych po
wymontowaniu ich z ramy motocykla (Rys. 81).
Rozebra¢ wg wskazéwek podanych w pkt 4. 7.1 s.
az do momentu uwidocznionego na Rys. 150,
tzn. bez rozbierania zespolu tloczyska z tlokiem.
Wyla¢ olej ze zbiornika. Czedci metalowe wyplu-
ka¢ w benzynie lub innych $rodkach odtluszcza-
jacych (patrz wyzej). Szczegblng uwage zwracac
nalezy na czystoé¢ zbiorniczka oleju oraz zespolu
tloczyska z tlokiem. Calo$¢ dokladnie wysuszyc.
Przeprowadzi¢ ogledziny uszczelki zgarniajacej.
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Najmniejsze zadrapanie krawedzi pracujace) kwa-
lifikuje ja do wymiany. Suszy¢ w strumieniu
cieplego powietrza. La¢ do wnetrza 50 cm?® oleju
Lux 10 w lecie, Lux 5 w zimie (Tabela 1). Mon-
towac jak w pkt 4. 7. 6. Zmieniac olej co 6000 km.

Rys 81. Wymiana oleju w amortyzatorach

C. Smarowanie
a) Lancuch

Smarowaé co 2000 km, zdeymujac go z moto-
cykla. My¢ dokladnie, a gdy wyschnie — wlozyc
na trzy godziny do pasty grafitowej (109, grafitu
koloidalnego -+ 16j) lekko ogrzewanej. Po wy-
jeciu czekad az skrzepnie i wytrzed czysta szmaty.
Laricuch mozna tez smarowa¢ innymi smarami
stalymi, specjalnymi do laficuchéw, znajdujacymi
sic w sprzedazy wg przepisu producenta.

b) Ciggla Bowdena

Smarowanie polega na przesaczeniu oleju przez
cala dlugoéé pancerza. Umocowac lejek przy
pomocy kawalka elastycznej rurki (2) na pance-
rzu linki (1), jak na Rys. 82. Wla¢ olej do lejka
i porusza¢ tak dlugo linka az ukaze sig olej z dru-
giego korica pionowo wiszacego pancerza.
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4. 4.2, Smarowanie

Rys. 82, Smarowanie ciegiel Bowdena

¢) Raczka pokre¢tna gazu

Rozebra¢ raczke jak na Rys. 83, wysuwajac ja
mozliwie daleko z rury kierownicy. Na sama rure

Rys. 83. Smarowanie raczki gazu

w miejscu obrotu raczki pokretnej (oznaczonym

strzalka) kapna¢ kilka kropel oleju silnikowego {
i rozprowadzi¢ lekko po powierzchni rury. Zmon-

towac raczke z powrotem.

B
|
F

SMAROWANIE I OBSEUGA TABELA 11
Stan licznika [
2000 4000 6000 8000 10000 12000 Czynnoéci smarownicze i obshugowe
14000 16000 18000 20000 22000 24000 (w nawiasach strony rozdzialu zawierajace opis) |
26000 28000 | 30000 32000 | 34000 36000
| | Smarowaé: | |
| . Widelki przednie, of wahacza (50) smarem sta- |
X - GO (R X | X b 4 tym; laficuch (52) lojem z grafitem koloidalnym.
Dociagnaé wazniejsze Sruby i nakrgtki. Regulo-
| waé lafcuch (57).
: Smarowaé naped szybkoSciomierza smarem sta-
X | X X I lym (50).

o

|
i 3

|

|

|

|

J

Smarowad: linki Bowdena (52) i raczke po-
kr¢ma gazu (52) — olejem  silnikowym ; rozpie-
racz hamulca (51) w stanie rozmontowanym —
smarem stalym, L

Zmicni¢ olej w amortyzatorach (52): latem
| Lux 10, zima Lux 5.

Zmieni¢ smar staly w widelkach przednich.

Wymieni¢ smar staly w lozyskach piast i bebna
hamulca tylnego (52) i lozyskach sworznia kie-
% rownicy.

Nasmarowaé of pedalu hamulca smarem stalym.
Skontrolowaé ogumienie (55).

Uwaga! Rodzaje smaru podane w Tabeli 1,
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4. 4. 3. Docigganie wazniejszych Srub

i nakretek
Co 2000 km nalezy kontrolowac i dociagaé waz-
nicjsze éruby i nakretki podane w ponizszej tabeli.

Jednoczeénie nalezy sprawdzi€ i dokreci¢ réwniez
inne §ruby i nakretki mogace ulec rozluZnieniu,
co moze wplyna‘ na nieprzyjemne brzgczenie
blach pojazdu.

SPIS WAZNIEJSZYCH SRUB I NAKRETEK PODWOZIA TABELA 12
Nr wg Nr wg
Rys. Nazwa Iogé Rys. Nazwa Tlogé
84185 84185
1 Sruby mocujace silnik L 4 14 Nakretki podnéikéw pasazera 2
2 Nakretki uchwytu spretyny te leskepu| 2 15 Nakretka rury wydechowej 1
3 Nakretki ustalajace of przednia 2 16 Nakretka mocujaca thumik 1
4 Nakretka kolka ustalajacego tarcze 17 Sruby mocujace puszki i podstaweg
hamulca przedniego 1 akumulatora 7
5 Nakretki éruby éciggajacej golenie 2 18 Nakretka pedalu hamulca 1
6 Nakretka koronowa sworznia kierow- 19 Nakretki uchwytu kierownicy 4
nicy 1 20 Nakretki déwigni sprzegla 1 hamulca | 2
7 Nakretki osi kola przedniego 2 21 Sruby gérnego uchwytu amortyzatora | 2
8 Nakretki rozpieracza hamulca 2 22 Sruby dolnego uchwytu amortyzatora | 2
9 03§ kola tylnego 1 | 23 Nakretka §ruby wahacza 1
10 Nakretka gniazda osi 1 24 Nakretka linki napedu szybkofciomie-
11 Sruba zbiornika 1 rza 1
12 Kranik paliwa 1 | 25 Szprychy 2x36
13 | Nakretki podnétkéw kierowcy 2 \
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Kys. 84, Douaganic nakiguek
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Rys. 85, Dociaganie nakrgtek

4.4. 4. Kontrola ko6l i ogumienia

Badanie bicia kél w ramie motocykla nalezy wy-
kona¢ jako wstepnie kwalifikujace kola do na-
prawy.

Polega ona na przylozeniu reki uzbrojonej w miek-
ki trzpieni badz paleczke kredy w ten sposéb, by
umozliwi¢ swobodne obracanie kola motocykla
bez zmiany polozenia r¢ki (Rys. 86). Obracajac
kolem ustala si¢ takie polozenie obreczy, by punkt
stycznoéci nastepowal jedynie w micjscu maksy-
malnego zwichrowania.

Przekroczenie wielkosci bicia, podanego w Ta-
beli 10, stwarza koniecznoéé¢ centrowania kola lub
ponownego wyplecenia. Wymontowane kolo na-
lezy zalozy¢ na specjalny stojak (Rys. 87), umozli-
wiajacy nie tylko pewniejsze i dokladniejsze stwier-
dzenie stopnia zwichrowania kola (podobna me-
toda jak przy badaniu pierwszym) ale réwniez
i naprawe przez odpowiednie naciaganie szprych,
polozonych w miejscu bijacym, a rozluZnienie ich
po stronie przeciwnej (Rys. 88).

Kontrola ogumienia polega na dokladnym prze-
gladaniu opony z zewnatrz i od $rodka, usunieciu

ewentualnych gwoZdzi 1 innych zanieczyszczen
¢ ewentualnym zakwalifikowaniu jej do naprawy.
Cooay wilzotne nalezy wysuszy€ a nast¢pnie wy-
sypac wewnatrz talkiem.

Rys. 86, Sprawdzanie bicia obreczy
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Detki przed skontrolowaniem lekko napompowac
i uwaznie przegladaé. Przed montazem posypac
talkiem. Uszkodzone opony i detki naprawiad wg

Rys. 87, Obrgez w uchwycie do centrowania

wskazéwek podanych w rozdziale 4. 6. 1. ,Na-
prawa i demontaz ogumienia®.

Uwaga! Jedli ciénienic w oponach jest zbyt
niskiec — nadmierne zuzycie opony wystapi po
bokach bieznika, jesli zbyt wysokie — na $rodko-

Rys. 88, Nacigganie szprych

wej czebei profilu bieznika. Poinformowaé o tym
uzytkownika. Rdza na obreczy pod opona wska-
zuje na niewlaéciwe zaloZzenie opony lub wadli-
wie wykonana obrecz.

4.5. Regulacja podwozia

4.5. 1. Regulacja hamulcow

Hamulec reczny nalezy regulowaé w ten sposéb,
by d#wignia hamulca posiadala martwy ruch,
a =3 mm (Rys. 89).

Do regulacji shuzy $ruba (1) (Rys. 90) zabezpic-
czona przeciwnakretka (2), umieszczona przy
tarczy hamulca przedniego. Wykrecanie Sruby
powoduje zmnigjszanie si¢ ruchu martwego ,,a“
i odwrotnie.

Regulacja hamulca noznego odbywa si¢ przez
pokrgcanie nakretki (3) na precie (4) (Rys. 91)
laczacym si¢ z pedalem hamulca. Wymagany
martwy ruch pedalu ,,6* wynosi 10 mm (Rys. 92).
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Rys. 89, Regulacja hamulca przedniego
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4.5.2. Regulacja lancucha

Do regulacji laricucha nalezy zwolni¢ kluczem
plaskim nakretke (1) oraz poluzowad of (2
(Rys. 93 i 94). Dokreci¢ obie $ruby regulujace

Rys. 93. Regulacja laficucha tylnego

(314) w taki sposdb, by ustawienie ich bylo jedna-
kowe. Przykladajac do kél specjalng listwe (patrz
"Katalog narzedzi specjalnych — Tabela 2) —
sprawdzi¢, czy kola posiadaja wspdlny §lad i sa
ustawione réwnolegle; jesli nie sa réwnolegle —
skorygowac §rubami regulujacymi ustawienie kola
tylnego. Podkrecajac obie éruby regulacyjne o jed-
nakowa ilo§¢ obrotéw nalezy doprowadzié do
tego, by swobodny ruch lanicucha wynosit a =
25 mm (Rys. 95). Zbyt maly i zbyt duizy luz
niszcza predko lancuch.

Rys. 92. Regulacja hamulca tylnego Rys. 94, Regulacja laficucha tylnego
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Rys. 95, Zwis laficucha tylnego

4. 5.3. Regulacja luzéw loiysk sworznia
kierownicy

Regulacja luzéw w lozyskach sworznia kierownicy
nastepuje przez dokrecanie nakretki koronowej
sworznia kierownicy kluczem pazurkowym (Rys.
96), nalezacym do normalnego wyposazenia mo-
tocykla. Regulacja powinna doprowadzi¢ do tego,
by umozliwiala swobodne ruchy kierownica bez
uzycia sily. Jednoczesnie nalezy w takim stopniu
dokreci¢ nakretki, by widelec ustawionego na
podnézku motocykla — wychylony nieznacznie
w bok, samoczynnie, wolno przekrecil si¢ do

korica. W czasie jazdy niedopuszczalne sa jakie-
kolwick stuki w gléwce ramy. Wskazuja one na
istnicjace luzy w lozyskach, co latwo sprawdzié
poruszajac dolny koniec goleni teleskopdw ku
przodowi.

Jezeli, mimo przeprowadzonej regulacji i braku
luzu, kierownica przekreca si¢ z wyczuwalnymi,
drobnymi oporami — oznacza to, ze lozyska
sworznia kierownicy sa juz zuiyte,

Rys. 96. Regulacja luzu kierownicy

4.6. Drobne naprawy podwozia

4.6.1. DemontaZ i naprawa ogumienia

Do demontazu ogumienia motocykla nalezy wy-
montowa¢ kola w spos6b opisany w rozdziale
4.7.1.i oraz 4.7.1.L

Czynnodci wstgpne

Kolo uloZy¢ na podlodze, spuscié powietrze z detki
przez wykrecenie zaworu. Odkrecié nakretke kor-

pusu zaworu. Ugniata¢ opone¢ dla dokladniej-
szego opréznienia detki z powietrza i odsunigcia
obrzeza opony od obreczy.

Demontaz

Podwazy¢ obrzeze opony za pomoca lyzki i za-
czepi¢ ja specjalnym wcigciem za szpryche
(Rys. 97).

Rys. 97. Demontaz opon I
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Rys, 98. Demontaz opon II
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Druga lyzka podwazaé kolejno obrzeze opony na
calym obwodzie, poczawszy od micjsca zahacze-
nia lyzki az do zsunigcia sie go z opony (Rys. 98
i 99).

Wypchnaé korpus zaworu i wydoby¢ detke. Cal-
kowite zdjecie opony z obreczy nastapi przez
powidrzenie operacji, opisanej powyzej, z drugiej
strony.

Rys. 100. Montaz opon

Naprawa

Dziurawa detke nalezy przeslaé do zakladu wulka-
nizacyjnego celem zalatania. Zwrécié uwage na
stare, poprzednio latane, uszkodzenia. Jedli sa kle-
jone, a nawet wulkanizowane w czasie jazdy na
podrgcznej reparaturce latki zerwaé i ponownie
naprawi¢. Przed montazem sprawdzi¢ na lekko
napompowancj detce szczelno$é latek (najlepicj
w wodzie).

Czynnoécia poprzedzajaca montowanie ogumie-
nia musi by¢ jego dokladny przeglad, zwiazany
z usunigciem zanieczyszczeni i gwoZdzi. Opony
wysuszy¢, wysypacé talkiem.

Uwaga! Silnie odparzone opony, w ktérych
na stronie wewnetrznej tkanina jest poszarpana
i zwisa w postaci luZnych sznurkéw, nie nadaja
si¢ do ponownego zastosowania do pojazdu me-
chanicznego. Jedynie malo odparzone opony na-
daja si¢ do regeneracji.

Detke wmontowaé w kolo lekko napompowana,
poczawszy od przeloZenia korpusu zaworu przez
otwér w obreczy. Montowaé opon¢ na obreczy
przy pomocy lyzki wg Rys. 100 tak, by nie prae-
ciaé detki.

4.6,2, Wymiana linek

a) Linka gazu

Linke, od strony gaZnika, nalezy wymontowad
w sposéb wskazany w rozdziale 3. 5. 1. przy opisie
regulacji gaZnika. Na kierownicy nalezy zluzowaé
wkret blokujacy glowiczke (1) (Rys. 101) raczki
pokretnej i przesunaé ja nieco ku Srodkowi kie-
rownicy. Odsloni to zaczepy (2) raczki po-
kretnej (3) i umozliwi zdjecie linki.

W razie koniecznodci zdjecia raczki pokretnej
z rury kierownicy, nalezy ja przesunaé az do

Rys. 101. Wymiana linki gazu

ukazania si¢ kolka (5), ktéry nalezy wybi¢ trzpie-
niem mosi¢znym o @ 5 mm. Wyjecie grzybka (4)
umozliwia zdjecie calej raczki.
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b) Linki hamulca i sprzegla

Wymiana linek hamulca 1 sprzegla wymaga
wspdlnych, jednakowych czynnosci:

l. wkrecenia do korica frub regulujacych, po
odkreceniu nakretek zabezpieczajacych (3),
2. podniesienia dZwigienek (1) i wysuniccia ba-

rylek z zaczepéw (Rys. 102 i 103).

Rys. 102, Wymiana linki hamulca przedniego
| — Déwignia hamulca 2 — Linka hamulea 3 — Sruba
regulujaca 4 — Pancerz linki

Rys. 103. Wymiana linki sprzegla

— Barylka linki 3
Pancerz linki

1 — Déwignia sprzegla 2 Sruba

regulujaca 4

3. od strony déwigien hamulca i sprzegla na
kierownicy zdjecie linek polega na wysunieciu
pancerza (3) z gniazda i wysunieciu barylek
zabezpieczajacych (1) ku goérze (Rys. 104).
Przy montazu zwrdci¢ uwage na polozenie
gniazd w barylkach dla pancerza i linki (2).
Dostep do linki sprzegla uzyskuje si¢ przez
odkrecenie trzech wkretéw mocujacych prawa
pokrywe obudowy silnika.
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Rys. 104, Wymiana linki hamulca i sprzegla
1 — Baryltka linki 2 — Linka sprzegla 3 — Pancerz
links

c) Linka szybkoéciomicrza

Do wymiany linki szybkodciomierza nalezy wy-
kreci¢ wkret (1) przy napedzie szybkoéciomierza
(Rys. 105) oraz odkreci¢ radelkowana nakretke
przy samym zegarze (Rys. 106). Rozpiaé opaski
gumowe. Wyjac linke. Montaz w kolejnosci od-
wrotnej.

Rys. 105. Wymiana linki szybkodéciomierza
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Przeprowadzi¢ pomiar taricucha. — Dopuszczalne
wydluzenic wynosi 29, pierwotnej diugodci.

Ponowne zalozenie lardcucha mozliwe jest po
odkreceniu prawej pokrywy silnika (1). Cazyn-
nodci dalsze — odwrotnie niz przy demontazu.
Jezeli wymontowanie taficucha nie pociaga za

Rys. 108. Zdejmowanie lancucha
1 — Prawa pokrywa silnika 2 — Sruba mocujaca oslone
laficucha 3 — Sruby mocujace pokrywe prawg 4 — Kolo
zdawcze lancuchowe 5 — Ogniwo laczace 6 — Plytka
ogniwa laczacego 7 Zapinka

Rys. 106. Wymiana linki szybkodciomierza.

4.6.3. Wymiana i naprawa lancucha

Zdejmujac laricuch napedowy (5) (Rys. 108) na-
lezy naprowadzi¢ ogniwo laczace (Rys. 107) na
tylne kolo laficuchowe, odpia¢ zapinke, wyjaé
ogniwo laczace i zsunaé laiicuch z zebdéw kola.

” 4 /
(.‘] J ’

Rys. 109. Przyrzad do naprawy laticucha

soba dalszych czynnosci demontazowych i ma
na celu wylacznie wymiang, mozna, przed zdje-
ciem starego lanicucha, dolaczyé do niego od
razu nowy laricuch i przeciagnac przez kolo zg-
bate (4), lub odcinek zuzytego lancucha, ktory
objalby wymicnione kolo (4) i ulatwil dalsze
manipulacje.

Zerwany lancuch nalezy reperowac uzupelniajac
zniszczone ogniwa taka sama ilocia ogniw no-
wych. W celu usunigcia zniszczonych ogniw wy-
ciska si¢ podrecznym przyrzadem (Rys. 109)
Rys 107, Zdejmowanie lanicucha sworznie graniczne zniszczonego odcinka,

il
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Uwaga! Laricuch naszego motocykla posiada
parzysta ilod¢ ogniw (118) i nie wymaga stoso-
wania ogniwa redukcyjnego.

4. 6. 4. Odkoksowanie thumika

Demontaz ttumika nalezy przeprowadzi¢ wg wska-
zéwek zawartych w rozdziale 4.7. 1. r. Czedei
zakoksowane dokladnie oczyici¢ szczotka dru-
ciana. Moina stosowa¢ wypalanie zakoksowanych
otworéw wkladu tlumiacego lampa lutownicza
lub w kotlinie kuziennej; po wypaleniu czyscié
jak wyzej.

Calo$é po przemyciu w ropie naftowej, nafcie
lub benzynie wysuszy¢ w strumieniu cieplego po-
wietrza. Zwrdci¢ uwage na prawidlowy montaz
wnetrza tlumika.

4, 6.5. Odtluszczanie okladzin szczek
hamulca

Uwaga! Stwierdzi¢ i usunac przyczyny za-
tluszczenia si¢ okladzin hamulca.

Odtluszczenie polega na bardzo dokladnym prze-
myciu okladzin trdjchloroetylenem (tri), benzyna,
CCl, lub innym plynem lugujacym tluszcze i na
ewentualnym ich opilowaniu, zwracajac uwage
na miejsca starte przez beben, zwlaszcza jeshi
niedawno zostaly zalozone nowe okladziny.
Plynem odtluszczajacym przemy¢ nalezy réwnieZ
beben hamulca.

4.6.6. Wymiana uszczelek i osion

a) Uszczelka korka paliwa

Wymieniaé w przypadku uszkodzen mechanicz-
nych lub zestarzenia si¢ gumy (Rys. 110).

Rys. 110. Wymiana uszczelki korka paliwa
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b) Uszczelki kranika paliwa

Uszkodzenie ich jest
najczestsza przyczyna
wyciekania paliwa
z kranika. Wymienié
na nowe, po opréznie-
niu zbiornika paliwa,
odlaczeniu przewodu
paliwowego i wykre-
ceniu kranika ze zbior-
nika. Rozmontowanie
na czeSci podstawo-
we pokazane jest na
Rys. 111.

Rys. 111, Wymiana usz-
czelki korka paliwa
1 — Uszczelka fibrowa
zbiornika 2 -— Gérna cze$é
korpusu kranika 3 — Usz-
czelka korkowa 4 — Kor-
pus kranika 5 — Dolna
czesé kranika

c) Uszczelki kola przedniego

(Rys. 112).
Wymieni¢ przy okazji smarowania lozysk tylko
pierscienie filcowe (2). Ostroznie wyjmowaé wraz
z oslonami blaszanymi (1) i pierfcieniem metalo-
wym (3). Rys. 113 wskazuje uszczelke w piericie-
niu metalowym.

e

Rys. 112, Uszczelka kola przedniego
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] d) Uszczelki kola tylnego (Rys. 114).

Wymienia¢ w ten sam sposéb jak uszczelki kola
przedniego. Dodatkowo wymienié uszczelke tar-
czy hamulca tylnegc (Rys. 115).

e) Oslona gumowa teleskopow

Do wymiany konieczny jest cze¢dciowy demontaz
teleskopéw, polegajacy na wyjeciu nég ruchomych
wraz z blomikiem i kolem przednim. Przed de-
montazem zluzowaé $ruby dolnych uchwytéw
oslon tak, by oslony pozostaly przy pochwach.
y Zapobiega to nicpotrzebnemu brudzeniu si¢ sma-
rem. Zluzowanie srub gdrnych uchwytéw (Rys.
116) umozliwia calkowite zdjecie oston. Nakla-

Rys. 116. Zdejmowanie oslon gumowych teleskopow

| danie nowych oslon przebiega w ten sposéb:
oslony, umoczone uprzednio w wodnym roztwo-

rze mydla lub gliceryny, nakladamy najpierw na

: S nogi teleskopéw, a po zmontowaniu przodu na

Rys. 115. Uszczelka tarczy hamulcowej pochwy. Zacisna¢ Sruby na uchwytach.

www.wfm125.republika.pl



4.7. Zasadnicza naprawa podwozia

4,7.1. Rozmontowanie podwozia (Demon-

taz calkowity)
Demontaz powinien przebiega¢ wg przyjetego
i opracowanego planu, wskazanego w poniZszej
Tabeli 13. Do demontazu ustawi¢ motocykl na
stole montazowym, na podstawce centralnej.

DEMONTAZ PODWOZIA

Tylne swiatle

TABELA 13
T
holcjnuac. I Nazwa zespolu lub podzespolu
CZynnosci demontowanego z motocvkla
|demontazu :
. = i P
1 Siedzenic
2 ! Zbiornik paliwa
3 Lampa przednia z prostownikiem
1
)

Akumulator
(0 Sygnal elektryczny, przelgcznik swiatel
7 Przewody instalacji elektryczne)
B Linki sprzcgla, hamulea i gazu
9 Kolo przednie
10 Blotnik przedni

11 Widelec teleskopowy

12 | Pedal hamulca l

13 Kolo tylne !

14 Szybkodciomierz z napedem |

15 Kierownica '

16 Beben hamulca tylnego

17 Skrzynka narzedziowa z uchwytem aku-
mulatora

18 Rura wydechowa z tlumikiem

19 | Amortyzatory tylne {

20 Blotnik tylny |

21 Oslona laricucha

22 Wahacz |

23 I Podndzki pasazera |

24 | Podnézki kicrowcy z podstawka centralng |
i tylnym uchwytem silnika

25 | Rama ‘

a) Siedzenie

Rys, 117. Wymontowanie siodla, przéd

Zdjecie siodla polega na odkreceniu dwéch nakre-
tek (Rys. 117 i 118). Nakretke z przodu siedzenia
odkreci¢ kluczem plaskim 14, tylna spod blotni-
ka — kluczem plaskim 11. Jednoczeénie z na-
kretka przednia nalezy zdja¢ uchwyt mocujacy
siedzenie do ramy, wskazany strzalka na Rys. 117,

= o Ly el
R s il .

— e

Rys. 118. Wymontowanie siodla, tyl

by Zbiornik paliwa

Przystepujac do demontazu zbiornika (Rys. 119)
sprawdzi¢, czy nie pozostalo w nim paliwo, jesli
tak — odlaczajac przewdd od gainika wypudcic
je. Odkrecié nakretke (11), zdja¢ podkladki (10
i 9), zdja¢ bagaznik (4) z nakladkami gumo-
wymi (5 i 6). Zdja¢ zbiornik (1). Wyjac¢ pod-
kltadke gumowa (7) i miske (8). Zsunac przewdd
paliwa z kranika, wykrecié kluczem plaskim 17
kranik paliwa (12). W przypadku koniecznosci
odwing¢ ta$me izolacyjna mocujaca poduszki gu-
mowe na ramie motocykla.
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Rys. 119. Demontaz zbiornika paliwa

c) Lampa przednia

Przed wymontowaniem lampy z uchwytéw te-

leskopéw przednich nalezy wykonaé nizej podane

czynnosci.

I. Odkrecié Srubokretem wkret mocujacy od-
blask do korpusu lampy (1) (Rys. 120).

2. Odjaé odblask (2).

Rys. 120. Demontaz lampy przedniej

(5]

+ Odczepi¢ przewody od uchwytu zaréwek
(w miejscach wskazanych strzalka).

4. Odlaczy¢ przewody dochodzace do stacyjki (6)
i prostownika (7) z zewnatrz.

. Odkreci¢ kluczem plaskim 14 boczne éruby (8)
mocujace korpus lampy.

. Zdjaé korpus lampy.

wn

=21

5 — Instr. napr. motoc. WFM

Celem calkowitego demontazu lampy i odblasku
nalezy wykonaé nizej podane czynnoici.

1. Odczepi¢ sprezynke oprawy zardwek (4).

2. Wyjaé oprawe i zaréwki (3).

Rys. 121. Wymontowanie prostownika

65

www.wfm125.republika.pl



3. Wymontowad sprezynke.

4. Wymontowaé, przy pomocy podwazania srubo-
kretem, sze$é sprezyn dociskajacych odblask
lampy (5).

5. Rozlozyé odblask na czeéci skladowe: lustro,
uszczelke gumowa, szklo reflektora i ramke.

6. Odkreci¢ Srubokretem trzy wkrety na korpu-
sie lampy dla usunigcia stacyjki.

7. Wymontowac prostownik przez:

a) zluzowanie wkretow (1) (Rys. 121),
b) odlaczenie przewoddw,
c) odkrecenie nakretki (2) (Rys. 122).

Rys. 122, Wymontowanie prostownika

d) Lampa tylna

Przebieg demontazu jest nastepujacy .

1. Wykreci¢ wkret (1) (Rys. 123).

2. Zdjac oslong blaszana (2).

3. Odlaczyé przewod (3).

4. Wymontowac zardwke (4).

5. Przy pomocy érubokreta i klucza plaskiego 11
odkrecié wkret mocujacy oprawe do blotnika (5).

6. Zdjac oprawe (6) wraz z uszczelka gumowa (7).

Rys. 123, Demontaz lampy tylnej
el Akumulator
W celu wymontowania akumulatora nalezy odjac

pokrywe (1) (Rys. 125), odkrecajac dwie radel-
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kowane nakretki (2). Kluczem plaskim 10 odkre-
ci¢ érube uchwytu akumulatora (Rys. 124) i odla-
czyé tasme. Wysuna¢ akumulator ku przodowi,
zdjac z niego pokrywe.

Odlaczy¢ przewody (klucz plaski 10 i srubokret).
Wyjaé akumulator (Rys. 125).

Rys. 125. Wymontowanie akumulatora z uchwytu

2~ 4

f) Przelacznik §wiatel, sygnal

Przelacznik $wiatel zdejmuje si¢ po odkreceniu
dwéch wkretéow (Rys. 126) mocujacych go do
kierownicy. Odejmowaé go mozna badZz z wiazka
przewodéw (po zdemontowaniu reflektora) badz
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osobno pod warunkiem, i zostanie ona odlaczona
uprzednio po uniesieniu metalowej oslony prze-
lacznika.

Rys 126. Demontaz przelacznika Swiatel

Sygnal odlaczyé od ramy odkrecajac nakretke
wskazang strzalka na Rys. 127. Odlaczy¢ prze-
wody.

Rys. 127. Wymontowanie sygnatu

g) Przewody instalacji elektrycznej

Przewody instalacji elektrycznej wyjmowaé bar-
dzo ostroznic z wszelkich przepustéw i otwordw
w blachach jak korpus lampy, puszka itp. tak, by
nie uszkodzi€ izolacji. W razie potrzeby znaczyé
dla uniknigcia pomylki w czasie montazu.

h) Linki sprze¢gla, hamulca i gazu

Demontaz linek sprzegla, hamulea i gazu opisano
w rozdziale 4. 6. 2. ,Wymiana linek®

i) Kolo przednie

Przystepujac do wyjmowania kola przedniego na-
lezy odlaczy¢ linke hamulca przedniego, odkrecié
kluczem 22 nakretki ustalajace po obu stronach
osi (2) (Rys. 128). Obrécié nogi ruchome tele-
skopéw nieco na zewnatrz i wysunac z nich kolo.

o

._

&:Q
Il’

: £k

Rys. 128. Wyjmowanie kola przedniego

Demontujac piaste nalezy odkrecié kluczem 22
obie nakretki osi, usunaé podkladki, tarcze ha-
mulca oraz uszczelki, nastgpnie wycisnaé lub
wybi¢ lozysko wraz z osiag w dowolnym kierunku.
Drugie lozysko, pozostawione w piascie, nalezy
wycisna¢ na prasie lub wybié trzpieniem specjal-
nym przy uzyciu mlotka (Rys. 129).

Rys. 129. Wybijanie lozysk

J) Blotnik przedni

Do calkowitego demontazu blotnika przedniego
konieczne jest wymontowanie linki hamulca przed-
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niego (pkt 4. 6. 2. b) i wysunigcie jej z pierscienia
gumowego przy prawej stronie blotnika.

Sam demonta# wykona¢ dwoma kluczami: pla-
skim 11 i nasadowym 10, odkrecajac éruby wska-
zane na Rys. 130, z obu stron kola, oraz kluczem 14

Rys. 130. Zdejmowanie blotnika

nakretke kolka ustalajacego tarcze hamulca. Na-
kretki ustalajace oé kota przedniego (Rys. 128) (1),
mocujace blotnik na osi, zostaly odkrecone w cza-
sic demontazu przedniego kola.

Do przeprowadzenia demontazu konieczne jest
uprzednie wymontowanie zespolow :

1. kola przedniego,

2. linki hamulca,

3. blotnika przedniego,
4. lampy przednigj.

Odkrecié¢ dwie nakretki (1) (druga symetryczna
niewidoczna na Rys. 131) kluczem plaskim 19,
oraz nakretke (2), kluczem plaskim 19. Wybid
trzpieniem mosi¢znym o @ = 10 mm §rube Sciaga-
jaca golenie (3). Odkreci¢ nakretke (4) mocujaca
teleskop do pélki gérnej. Odja¢ noge. To samo
zrobi¢ do demontazu drugiej nogi.

Celem rozmontowania teleskopu nalezy umocowac
teleskop w imadle o migkkich szczgkach, chwy-
tajac za wystajacy grzbiet. Nastepnie zluzowac
§rube dolnego uchwytu oslony, wysunac noge wraz
ze sprezyna i zdjac ostone. Wykrecic przez szmate
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sprezyny teleskopu (w lewo), podzieli¢ przez wy-
krecenie lacznika érodkowego, na koniec odkreci¢
gérny uchwyt sprezyny (13) (Rys. 132). Rys. 132
wskazuje czeéci skladowe teleskopu ulozone w ko-
lejnosci do demontazu.

Rys. 131. Demontaz widelek teleskopowych

k) Pedal hamulca

Wykreci¢ calkowicie nakretke regulacyjna (1)
(Rys. 133) ciggla pedalu hamulca. Opusci¢ pedal
hamulca ku dolowi do wysunigcia si¢ ciegla.
Odkrecié nakrgtke osi obrotu pedalu hamulca
kluczem plaskim 17. Zsunaé pedal z osi.

) Kolo tylne

Odkreci¢ oé tylna (1) (Rys. 134) i wysunac
z piasty. Wypchnaé ku dolowi naped licznika (2).
Pochylajac motocykl lekko na prawo, zdjac kolo
z kolkéw i wysunac je spomigdzy ramion wahacza.
Demontaz piasty przebiega podobnie jak dla kola
przedniego. Wybija¢ nalezy najpierw prawe lo-
zysko.

m) Szybkoéciomierz z napedem

Wymontowa¢ linke napedzajaca szybkosciomie-
rza w sposob opisany w rozdziale 4. 6. 2. ,,Wy-
miana linek*.

Naped usuwa si¢ przy wymontowaniu kota tyl-
nego (Rys. 134). Do wymontowania samego ze-
gara nalezy odkreci¢ nakretke (1) (Rys. 135).
Zdjac strzemig (2). Potem wysunaé szybkoscio-
mierz ku gorze.
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Rys. 135. Demontat szybkofciomierza

| n) Kierownica z pélkami

Istnieja mozliwoci dwojakiego sposobu demon-

| tazu kierownicy z motocykla. Pierwszy, stosowany

A | jedynie w wypadku odkrgcania samej rury kie-

PP A | rownicy, spowoduje konieczno$¢ odlaczenia linek
|

sprz¢gla, hamulca oraz przelacznika $wiatel szo-
sowych i polega na odkreceniu czterech nakretek

Rys. 132, Demontai teleskopu kluczem plaskim 14 (Rys. 136).
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Zdejmowanie kierownicy wraz z pétkami pociaga
za soba konieczno$¢ demontazu zespoldw:

1. kola przedniego,

blotnika przedniego,

linek hamulca, sprzegla, gazu,

teleskopéw przednich,

. reflektora,

. odlaczenia linki szybkoiciomierza.

oG W

Rys. 136. Demontaz kierownicy

Przy demontazu teleskopow odkrecono juz na-
kretki (1) (Rys. 131) mocujace sprezyny. Do zdje-
cia gorne] polki wystarczy zatem odkrgcenie na-
kretki kolpakowej (1) (Rys. 137) kluczem 27
i zdjecie pdlki (2) (Rys. 138) ze sworznia kie-
rownicy.

Rys. 137. Zdejmowanic pélki gérnej
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Rys. 138, Zdjecie pélki gérnej z kierownica

Nastepnie odkrecié kluczem pazurkowym na-
kretke koronowa sworznia kierownicy (3).
Przytrzymujac potke dolna zdjaé piericieri lozyska
gérnego (4). Wysunaé sworzen z potka (5) ku
dolowi.

Zebraé ostroznic kulki lozyskowe. Dla odjecia
samej kierownicy odkrecié nakretki (6).

Raczke pokretna (Rys. 139) rozebra¢ wg opisu
w rozdziale 4. 6. 2. ,Wymiana linek®.

Rys. 139. Raczka pokr¢tna

Zdjecie lewej raczki igielitowej polega na prze-
sunigciu jej na rurze kierownicy aZ do odslo-
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nigcia sie kotka zabezpieczajacego, ktéry nalezy
wybié. Wyjaé grzybek, zsunaé¢ raczke,

o) Beben hamulca tylnego

Beben hamulca wymontowuje si¢ po zdjeciu:

l. laiicucha nap¢dowego (pkt. 4. 6. 3.
miana i naprawa lancucha®)

2. pedalu hamulca tylnego.

" \VY'

Rys. 140, Demontaz bebna hamulea tylnego

Czynnoéci demontazowe polegaja na odkreceniu
nakretki (oznaczonej na Rys. 140 strzatka) klu-
czem plaskim 19 i zdjeciu kompletnego bebna, wy-
suwajac ramig reakcyjne tarczy hamulcowej z kol-
ka na wahaczu. Rozebranic bebna (Rys. 141)

polega na wyjeciu tarczy ze szczekami, zdjeciu
podkladki dystansowej, wyciénigciu gniazda osi,
oraz wybiciu lub wyci$nigciu lozyska w kierunku
otwartej strony bebna.

Rozbiera¢ hamulce (Rys. 142) przez rozciagnigcie
szczgk (1) u dolu i wysuniecie ich z nacigcia na
sworzniu. Zdja¢ sprezyny (2).

Rys. 142, Tarcza hamulca ze szczekami

Dla wyjecia rozpieracza (3) nalezy uchwycié roz-
pieracz w mickkich szczekach imadla i kluczem
plaskim 14 odkrecié nakretke (4) (Rys. 143).
Zsunaé podkladke (6), dzwignie¢ hamulca (1),
sprezyng powrotna (2). Zdjaé tarcze (5).

p) Skrzynka narzedziowa
z uchwytem akumulatora

Konieczne jest uprzednie wyjecie akumulatora.
Po zdjeciu oslony akumulatora wraz z ta$ma
mocujaca nalezy odkreci¢ kluczem 10 éruby ia-
czace puszki z uchwytem akumulatora (1)

Rys. 141. Demontaz bebna hamulea tylnego
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(Rys. 144), uchwyt z blotnikiem (2) i puszki z ra-
ma (3) (Rys. 145).

r) Rura wydechowa

Demontowaé — odkrecajac nakretke (1) (Rys.
146 i 147) kluczem 14 i wyjmujac $rube.

Rys. 146. Zdejmowanie rury wydechowej

Rozbiera¢ — dzielac na sama rure i1 tlhumnik
przez zluzowanie nakretki (2) kluczem 11 i zsu-
nigcie thumika.

Uwaga! Nakretka (3) zostala odkrecona przy
wyjmowaniu silnika.

Tlumik rozbiera¢ przez odkrecenie kluczem pla-
skim 11 dwéch nakretek (4), (Rys. 147), zdjecie
komory wylotowej (5), zdjecie plaszcza tlumika (6)
i wnetrza tlumika (7).

s) Amortyzatory tylne

Do wymontowania amortyzatoréw tylnych z ramy
nalezy odkreci¢ éruby na goérze przy ramie
(Rys. 148) oraz na dole przy wahaczu, postugujac
sie dwoma kluczami 12 i 14. Wyjaé amortyzatory
z uchwytéw. Demontujac amortyzator nalezy
wykonaé nizej podane czynnosci.

1. Usungé gérna tulejke z kolnierzem (1) (Rys.
150).

2, Zalozyé amortyzator do przyrzadu i §cisnac
sprezyng az do zluzowania z zacisku pél-
pierScieni zabezpieczajacych (2) (Rys. 149
i 150).

3. Wyjacé piericienie.

4. Przenie$¢ amortyzator do specjalnego uchwy-
tu (3) (Rys. 150).

5. Zdja¢ uszczelk¢ gumowa (4), miske (5),
szklanki (6, 7), sprezyn¢ (8) z podklad-
kami (9).

6. Odkreci¢ kluczem pazurkowym nakretke rury
amortyzatora (10).

: ' 7. Wysunac zespdl tloczyska wraz z prowadnica
Rys. 145. Demontaz uchwytu akumulatora z puszkami ku gorze.
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Rys. 148. Wymontowanie amortyzatordw

Rys. 149, Demontai amortyzatora

Dla rozebrania zespolu tloczyska nalezy wykonaé
nizej podane czynnoéci.
8. Odkreci¢ nakretke (11) (Rys. 151) kluczem 11.
9. Zdja¢ podkladke (12), tloczek (13), pod-
kladke (14) i prowadnice (15).
Rys. 147. Deiniottad riiry 10. Ostroznie zsunaé uszczelke gumowa (16) ze
wydechowej sprezynka (17).
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Rys. 150. Demontaz amortyzatora IT

" o13 u 15 716 18 BB 10

20@0 =x 00@@@@

12. Odkreci¢ uchwyt gérny (22) i nakretke (21)

t) Blotnik tylny
Demontaz blotnika tylnego musi poprzedzac

zdjecie mastepujacych zespoléw:
1.

ol el

Dodatkowo wymagaja odkrecenia: $ruby wspor-
nikéw tylnych kluczami 12 i 14 (Rys. 152),

Rys. 151. Demonta amortyzatora I1I

1. Zdja¢ nakretke rury amortyzatora (10) wraz
z uszczelka skorzana (18), i gumowa (19).

z tloczyska (20) kluczem 17.

siedzenia,

lampy tylnej,

akumulatora,

uchwytu akumulatora,

amortyzatoréw tylnych (przynajmniej odla-
czyé od gérnych zaczepdw).

$ruba (1) (Rys. 153) kluczem 12 i 14 oraz numer
rejestracyjny kluczem 11, 10. Rys. 153. Demontaz blotnika tylnego I1
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uj Osiona tancucha

Mozna ja zdja¢ po wymontowaniu:

i. akumulatora,

2. uchwytu akumulatora,

3. amortyzatoréw tylnych (gérne uchwyty),

4. blotnika tylnego.

Odkrecié $ruby wskazane strzatkami na Rys. 154
i 155 kluczem 10. Zdjaé oslone. Przednia czesé
oslony uprzednio zdj¢ta przy wymontowywaniu
silnika.

Rys. 154, Wymontowanie oslony laficucha

w) Wahacz

Przed demontazem wahacza zdja¢ zespoly:
pedal hamulca noznego,

kolo tylne,

beben hamulca tylnego,

amortyzatory tylne,

akumulator,

siedzenie,

uchwyt akumulatora,

blotnik tylny,

. oslona lancucha.

Odczepi¢ z wahacza linke napedu szybkoécio-
mierza. Nastepnie kluczem 22 odkrecié na-
kretke (1) (Rys. 156). Zdja¢ podkladke (2)
(Rys. 157).

©E NP BN

Mosi¢Znym trzpieniem o @ 10 mm wybié érube (2)
(Rys. 156) oraz (1) (Rys. 157). Wyja¢ wahacz
z ramy (9).

Rozbiera¢ o§ wahacza zdejmujac miseczki bla-
szane (4) i podkladke (5) (Rys. 157), podwazajac
je lekko $rubokretem. Wybi¢ lub wyprasowaé of

Rys. 156. Wymontowanie wahacza

wahacza (7) i tulejki turbaksowe (6). Zdja¢ na-
pinacze lanicucha prawy (11) i lewy (10), wykre-
ci¢ smarowniczke i podkladke (8).

z) Podndézki pasazera
Odkrecié kluczem 14 i 12 nakretke (1) (Rys. 158)
oraz frube (2) stanowiaca of obrotu podnézka.
Zdjac¢ podnozek.
x) Podnézki kierowcy z podstawka
centralng i tylny uchwyt silnika.
Wybicie osi podnézkéw (2) (Rys. 159) powo-
duje jednoczesny demontaz uchwytu tylnego
silnika oraz podstawki centralnej, W tym celu
nalezy odkreci¢ kluczem 19 nakretki (1) przy
podnézkach kierowcy, zdja¢ podndzki (3), odla-
czy¢ sprezynke (6), wybi¢ of§ (2). Zdjaé pod-
stawke (4) wraz z tulejkami i uchwyt silnika (5).
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Rys. 158, Demontaz podndtkéw pasazera

Rys. 159, Demontaz podnézkow kicrowey

y) Rama

Dla uzyskania samej ramy nalezy zdjac¢ z moto-
cykla wszystkie zespoly dajace si¢ rozmontowac
wg Tabeli 13. Do samej ramy nalezy wlasciwie
tylko tylny uchwyt silnika (uprzednio wymonto-
wany wraz z podstawka centralng) i tulejki dystan-
sowe. Rama, o konstrukeji spawanej, nie dzielona,
nie posiada wlasciwie zadnych dodatkowych czesci
wymagajacych wyszczegdlnienia.

4.7.2. Oczyszczanie i odtluszczanie czesci

Motocykl do demontazu musi by¢ wstgpnie umyty
wg wskazéwek zawartych w rozdziale 2.1. 1.
Czgéci wymontowane 1 zasmarowane olejem na-
lezy przed i po czynno$ciach rozbidrkowych my¢
dokladnie benzyna, tréjchloroetylenem (tri), CClL,
lub innymi lugami zmydlajacymi tluszcze. Su-
szy¢ w strumieniu cieplego powietrza.

4.7.3. Kontrola i segregacja czedci

Wymyte 1 osuszone czefcl musza ulec skontrolo-
waniun i przesegregowaniu, a czefci wymagajace
sprawdzenia stopnia zuzveia — winny by¢é po-
mierzone.

Wszystkie czedci nalezy dokladnie przegladnac
i zbada¢ pod wzgledem prawidlowosei ksztaltu,
stanu powierzchni, lakieru, pokry¢ galwanicz-
nych itp.

Dzieli¢ na 3 zasadnicze grupy:

a) kwalifikujace si¢ do dalszej pracy,

b) do naprawy,

¢) do wybrakowania.

Wielko§¢ dopuszezalnych zuzy¢ podana zostala
w Tabeli 5. Naturalnie czesci bliskie dopuszczal-
nej granicy zuzycia, dla unikni¢cia wymiany
w okresie migdzynaprawczym, nalezy rowniez za-
mieni¢ na nowe,

l.7. 1. Naprawa zespolow

a) Rama

Uszkodzenmia ramy mozna podzieli¢ na dwie ka-
tegorie ;

l. peknigcia,

2. zagiecia.

Peknigcia drobne w miejscach malo odpowiedzial-
nych mozna spawa¢ gazowo lub elektrycznie.
W wypadku pekniecia belek przy gléwce ramy
nalezy bezwzglednie wymienié cala rame.
Wgiecia prostowac¢ dostepnymi §rodkami przy
uzyciu dZwigni przez rozginanie lub rozciaganie
belek. Dla prostowania profilu stosowa¢ wkladki
wg katalogu (Tabela 2) o dlugosci dobranej w za-
leznosci od potrzeby (50—200 mm).

b) Widelec teleskopowy

Luz i stukanic w widelkach teleskopowych sa
skutkiem wyrobienia sic panewek lozyskujacych
w stosunku do goleni teleskopow.

W tym wypadku nalezy niezwlocznie wymonto-
waé nogi (jak w rozdziale 4. 7. 1), sprawdzi¢ sto-
pieri zuzycia nog oraz goleni i, w wypadku stwier-
dzenia zuzy¢ przekraczajacych dopuszczalne luzy,
wymieni¢ najlepiej caly zespol. W zasadzie repe-
racja nog nie jest przewidziana.

Nogi skrzywione wskutek uderzenia na wprost
(np. uderzenia w duzy kamien, $ciang, inny po-
jazd, w czasie cigzkich jazd terenowych itp.),
nalezy bezwzglednie wymieni¢, podobnie jak
awaryjnie uszkodzone golenie.

Powodem stukéw w teleskopie moze by¢ rowniez
uszkodzona lub peknicta jedna ze sprezyn, ktora
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nalezy wymieni¢ na nowa. Wymianie podlegaja
réwniez sprezyny, ktorych dlugoé¢ nominalna
spadla ponizej dopuszczalnego minimum (Ta-
bela 9), wskutek zuZzycia zmeczeniowego, bez
wzgledu na ilos¢ przejechanych kilometréw.

W wypadku ulamania si¢ dolnego uchwytu spre-
zyny (zamocowany na stale w rurze nogi) noge
nalezy wymienié.

Zwiotczenie lub rozdarcie ostony gumowej kwali-
fikuje ja do wymiany. Stuki w gléwce ramy wska-
zuja na koniecznos¢ regulacji lozysk sworznia kie-
rownicy lub ich wymiany, tzn. wybicia i zmiany
misck na nowe 1 uzycia nowych kulek.

c) Kolo przednie

Nizej— podane sa spotvkane uszkodzenia kol i spo-

soby ich naprawy.

I. Urywanie si¢ szprych — wymaga wymiany
na nowe i ponownego centrowania kola (patrz
rozdzial 4. 4. 4)

Uwaga! Stwierdzié¢ przyczyny uszkodzenia
i usunac je (np. luzne szprychy, przeciazenie
pojazdu, niedbala cksplotacja itp.).

2. Wgniecenia obreczy — wymagaja wyklepania
od érodka znanymi blacharskimi metodami.
Niedopuszczalne jest spawanie w miejscach
peknieé. Taka obrecz kwalifikuje sie do wy-
miany na nowa.

3. Zniszczenie si¢ piasty na skutek awarii — na-
lezy wymieni¢ piastg.

4. Nadmierny luz w lozyskach — wymaga wy-
bicia lozysk z piasty i zamiany ich na nowe.
Wprasowywa¢ nowe lozyska nalezy po uprzed-
nim, dokladnym oczyszczeniu gniazda lozyska
oraz pierScienia — zwracajac szczegolna uwage
na prawidlowe ustawienie lozyska w gnieidzie.
W przypadku wyrobienia gniazd lozyskowych
w piascie — wymieni¢ piastg.

5. Zniszczone uszczelki filcowe — wymienié na
nowe.

6. Wygigcie lub wyrobienic osi — wymieni¢ na

) nowa.

d) Kolo tylne

Naprawa uszkodzen kola tylnego sprowadza sie,
podobnie jak i przedniego, do:

wymiany zniszczonych lozysk,

wymiany zniszczonych uszczelek filcowych,
wymiany szprych,

wymiany osi,

naprawy obreczy,

wymiany piasty,

co zdarza si¢ na ogdl rzadko, np. wskutek awarii,
lub w wypadku wystapienia nadmiernych luzéw

O En o RO
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na otworach i kolkach sluzacych do przeniesienia
napedu z silnika na kolo.

Powoduje to szarpania i uderzenia, przenoszone
przez laticuch dalej na silnik, a wiec predkie
zuzywanie sie motocykla, nie méwiac o mozli-
wodciach awarii nie tylko w zespole kola.

e) Beben hamulca tylnego

Stanowi oddzielny zespdl funkcjonalnie zwiazany
z kolem tylnym. Moze ulega¢ nizej podanym
uszkodzeniom.

1. Zniszczenie- lozyska - — kwalifikuje je do wy-
miany.

2. Zniszczenie gniazda osi — moze wystapic przy
rownoczesnym uszkodzeniu samej osi tylnej.
Grozba uszkodzenia gwintu. Wyplywa stad
konieczno$¢ kazdorazowego badania gniazda
osi w wypadku zniszczenia osi.

3. Nadmierne wyrobienie si¢ kolkéw przenosza-
cych naped — kwalifikuje beben do wymiany.

4. Zuzycie si¢ zgbdw kola z¢batki laficuchowej —
beben do wymiany (Rys. 160 — profil zuzy-
tych zebdw).

Rys. 160. Profil zuzytych zebdéw zebatki

f) Hamulec

Zasadniczo naprawa hamulcéw polega na wy-
mianie okladzin hamulcowych. Z tarczy hamul-
cowej nalezy zdjac szczeki z okladzinami. Przebi-
jakiem usungé nity i zdjaé¢ okladziny (Rys.
161). Czynno$¢ t¢ najlepiej wykonaé na rozsu-
nigtych szczgkach imadla. Nowe, dopasowane
do krzywizny, szczeki, okladziny nawiercié
pod nity w wuprzednio zaznaczonych miejs-
cach (Rys. 162), a nastgpnie nitowaé. Tak
przygotowane szczgki naleZy przeszlifowaé na
specjalnie przygotowanej do tego celu maszynie,
dla nadania zespolowi szcz¢k prawidlowego ksztal-
tu (mozliwoéci odchylek w grubosci i profilu
zakladanej okladziny, odkszialtowania w czasie
nitowania itp.).

Takie przygotowanie szezck hamulcowych nie
zwalnia od obowiazku ewentualnego indywidual-
nego pasowania i dopilowywania okladzin w cza-
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sie montazu hamuleéw, jezeli okaze si¢, Ze nas-
tepuje jednostronne lub miejscowe dociskanie
ich do bebna. W wypadku gdy szczeki ha-
mulca slabo wracaja do polozenia spoczynku,
a kolo obraca si¢ z pewnymi oporami, pedal si¢

. 161,

Rys. 162, Naprawa szczek hamulca — otwory na nity

nic cofa, zachodzi podejrzenie, ze ulegla uszko-
dzeniu jedna ze sprezyn hamulca lub sprezyna
powrotna. Wymaga to wymiany zniszczonej spre-
Zyny.

Przed przystapieniem do wymiany okladzin na-
lezy réwniez skontrolowad sama szczeke hamulea

a w szczegdlnosci plaszczyzne czolowa poddana
dzialaniu rozpieracza. W wypadku stwierdzenia
zuzycia szczeki — wymieni¢ ja na nowa.
Jednocze$nie nalezy zwrécié uwage na stopien
wyrobienia rozpieracza i otworu lozyskujacego,
sworznia szczek 1 ramienia reakcyjnego tarczy ha-
mulca. Duze zuzvcie tych czedci kwalifikuje tarcze
wraz z rozpieraczem do wymiany.

Przy kontroli stopnia zuzycia si¢ hamulcéw na-
lezy badaé wyrobienie powierzchni wewngtrznej
bebnéw hamulcowych., Drobne ziarnka kurzu
potrafia spowodowad rysy i nieréwnosci w wy-
cieraniu sic bebnéw, cow efekcie zmusza do prze-
toczenia ich dla uzyskania centrycznosci.

g) Zbiornik paliwa

Uszkodzenia zbiornika paliwa ograniczaja si¢ do
wgnieceri i peknieé zbiornika oraz wad kranika
paliwa.

Drobne i trudno dostepne wgniecenia mozna wy-
pelnia¢ cyna i szpachlowad, inne wyklepywaé
normalnymi blacharskimi sposobami. Powaine
uszkodzenia kwalifikuja zbiornik do wymiany.
Pekniecia, wystepujace na szwach spawalniczych,
spawac z zachowaniem wszelkich §rodkéw ostroz-
nosci, przy zbiorniku suchym i wywietrzonym, przy
otwartym korku paliwa lub napelnionym woda.
Przy innych peknigciach — zbiornik wymienié.
Wszelkie uszkodzenia kranika, poza wymiana
uszczelek korkowych i fibrowej, kwalifikuja go
do wymiany w komplecie.

Zgicty bagaznik nalezy prostowac.

Po naprawie calo§¢ szpachlowac i lakierowac.

h) Uchwyt akumulatora
z puszkami

Puszki narzedziowe moga ulec wgnieceniu lub
zerwaniu. Jedyna naprawa jest wyklepanie wgnie-
ceni i ewentualne spawanie drobnych peknigé lub
oderwanych elementéw. Szpachlowac 1 lakiero-
wa¢d. Uszkodzone klameczki zamienié na nowe.

i) Blotniki, ostlona laricucha

Zakres prac podobny jak w punkcie poprzed-
nim.

W wypadku wgniecen, zagiec i peknigé — klepad,
prostowac i spawac.

W razie urwanych wspornikéw blotnika zamie-
ni¢ na nowe.

i) Podnéski

Najczestszym uszkodzeniem podnézkéw kierowcy
jest wygiecie i wylamanie sie. szczegllnie przy

kierowecy i pasazera

i)
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upadkach. Mozna prostowac kilkakrotnie. Ula-
mane wymieni¢ na nowe.

Jezeli przy zbyt silnym dokrgcaniu nakretek zo-
stanie zerwany gwint sruby dwustronnej — na-
lezy ja wymieni¢. Sytuacja podobna grozi gwin-
towi &rub podnozkow pasazera.

k) Siedzenie

W wypadku rozdarcia pokrycia nalezy je zaszy¢,
jesli uszkodzenie powstalo w miejscu malo wi-
docznym lub na szwach. Jezeli jednak szycie wy-
pada na wierzchu siedzenia — to, z uwagi na
wygode pasazera lub kierowcy, nalezaloby po-
krycie wymieni¢. Wnetrze siedzenia, w wypadku
wyrwania nawet duZej jego czedci, nadaje si¢ do
klejenia. Peknicta plyte siedzeniowa zastapic nowa.
Najlepiej jednak w wypadku powaZnigjszego
uszkodzenia siedzenia - cale siedzenie zmienid
na nowe.

) Podstawka centralna

Czesto spotykanym rodzajem naprawy jest wy-
miana sprezyny Sciagajacej. Istnieje réwnies
mozliwo$¢ zniszczenia zaczepu sprezyny — zmie-
ni¢ go na nowy. Jest rzecza naturalna, iz w razie
awarii ulec moZe zniszczeniu sam korpus pod-
stawki, lecz sa to wypadki niezwykle rzadkie. Wy-
mieni¢ na nowa.

prep——————
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. Prostowanie rury wydechowe)

m) Rura wydechowa z tlumikiem

Moze ulec uszkodzeniu tak w czedci czolowej przy
silniku, jak i przy thumiku. W wypadku powaz-
niejszych wgnieceri samej rury najlepicj wymienic¢
ja na nowa. Mozna tez stosowac sposob przepy-
chania rury za pomoca kuli lub kilku kul o coraz
to zwigkszajacej si¢ érednicy, ktére wprowadzone
do wnetrza rozepchna jej wgniecenia. Kule takie
moga by¢ badZ przeciagane przy pomocy starych
lanicuchéw, badz swobodnie wprowadzane do
wnetrza i wprawiane w ruch przez postukiwanie
nimi w gére i w dol jak to wskazuje Rys. 163.
Wgniecenie tlumika na plaszczyznach komor
wlotu i wylotu gazéw prostowa¢ normalnymi
metodami blacharskimi.

Pekniecia spawac elektrycznie lub za pomoca
acetylenu.

n) Pedal hamulca tylnego

W wypadku wyrobienia si¢ otworu lozyskujacego
pedal — tulejowac.

W wypadku uszkodzenia innych czeéci nalezacych
do szoiu — wymieni¢.

o) Kierownica

Uszkodzenia kierownicy dzielg si¢ na uszkodze-
nia samej rury i raczek. Raczki igelitowe w razie
uszkodzenia wymieni¢ na nowe. Raczke¢ po-
kretna, w wypadku zniszczenia zaczepéw linki,
wymieni¢ na nowa.

Sama rure kierownicy w razie wygigcia prostowac
przy pomocy dZwigni (dlugiej rurki) chwytajac
ja w szczeki imadla z migkkimi nakladkami.

p) Amortyzatory tylne

Amortyzatory tylne moga wymagac przeprowa-

dzenia nizej podanych napraw.

1. Wymiana uszczelki typu Simmering. Uszczelke
nalezy przed montazem dokladnie sprawdzic.

TR x G |

|

(]
|

-

Rys. 164. Uszczelka amortyzatora

KrawedZ zgarniajaca musi by¢ ostra, gladka
i blyszczaca, pozbawiona zacig¢, zarysowan,
nadlewéw i jakichkolwiek zgrubied. Jakakol-
wiek z tych wad kwalifikuje uszczelkg do wy-
miany (Rys. 164).
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2. Wymiana tloczyska (Rys. 165). Nastepuje 6. Uszkodzenic uszczelki gumowej nakretki rury
gléwnie na skutek wypracowania si¢ po- amortyzatora (Rys. 169) bywa czasem przy-
wierzchni tloczyska. Musi by¢ ona gladka, czyna wycickania oleju z elementéw resoruja-

; cych. W razie zaobserwowania takich obja-
wéw — wymieni¢ na nowa.

r) Wahacz kola tylnego

Czedciami wahacza, podlegajacymi naprawie

w czasie normalnej eksploatacji motocykla, sa

tuleje turbaksowe oraz o§ wahacza. Przy przekro-

czeniu dopuszczalnego luzu (Tabela 9) nalezy
wymieni¢ je na nowo. Rozwierca¢ w zespole na
pozbawiona rys, zadrapari i wizeréw korozyj- wymiar 20H8. Jednoczeinie moze sie zdarzyé, ze
nych. Réwniez tloczyska zgicte lub z zerwa-
nym gwintem (co latwo moze nastapi¢ w razie
Jjazdy bez oleju) — wymienié¢ na nowe.

Rys. 165. Tloczysko amortyzatora

Rys. 166. Prowadnica amortyzatora

3. Wymiana prowadnicy (Rys. 166). — Naste-
puje na skutek wyrobienia si¢ przy wspélpracy
z tloczyskiem. Jefli wyrobienie przekroczy do-
puszczalne odchylki (Tabela 9) — wymienié.

4. Sklepanie tloczka. — Nastepuje przy jeidzie
bez oleju w amortyzatorach. Nadmierne wy-
robienie na srednicy zewnetrznej ttoczka mozna
zaobserwowac przy niewladciwym zamonto-
waniu amortyzatorow (patrz montaz). Eatwy
do wymiany.

5. Uszczelke zgarniajaca wymieniac z reguly przy
rozbieraniu amortyzatoréw (Rys. 168).

{ -]

Rys. 170. Wahacz

na skutek niewlasciwej eksploatacji lub awarii
moga wyj$¢ na jaw uszkodzenia takie jak zwichro-
wanie sie ramion wahacza lub zmiana rozstawu
Rys. 167. Tloczek Rys. 168. Uszczelka ramion. Tego typu niedomagania likwidowaé na-

amortyzatora zgarniajgca lezy przez doginanie do wlaéciwego wymiaru
i réwnoleglodci osi ramion [=1644-0,5 (Rys. 170).

/i

Celowo nie poruszano tu sprawy napraw zespo-
léw wchodzacych w sklad instalacji elektrycznej.
Zagadnienie to zostanic oméwione w rozdziale
nastcpnym i posiada wlasciwa specyfike wyma-
Rys. 169. Uszezelka rury amortyzatora gajaca udzialu spi‘.l‘_i:tlisty.
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4,.7. 5, Kompletowanie zespolow

Po dokladnym przegladzie, ewentualnej wymia-
nie lub naprawie, czefci nalezy posegregowad
i podobiera¢ wg ich stopnia zuzycia. Problem
doboru dla czgsici regenerowanych czy wymienia-
nych nie ulega w zasadzie dyskusji, czeici takie
posiadaja swoje wymiary nominalne i tylko z po-
dobnymi czeéciami moga wejs¢ do wspdlpracy.
Natomiast czeSci zuzyte czefciowo nalezy do
wspolpracy dobiera¢ w taki sposéb, by wspdl-
pracowaly one bez nadmiernych luzéw — w ze-
spoly majace za soba przebieg kwalifikujacy je
jako zuzyte w 209, 30% czy 50%.
Niejednokrotnie na skutek awarii nastepujg trwale
i nie nadajace si¢ do naprawy skrzywienia podwo-
zia. Umiejetnym doborem czedci wspdlpracuja-
cych ze soba mozna doprowadzi¢ do skasowania
si¢ niedokladnoéci i otrzymania w efekcie zespolu
o zmniejszone] wytrzymalosci, ale w normalnych
granicach tolerancji.

Uwaga! stosowad jedynic w wyjatkowych wy-
padkach.

4, 7.6, Montaz motocykla

Montaz zespoléw oraz calego motocykla przepro-
wadza sic w odwrotnej kolejnofci demontazu.
Zwroécié nalezy tu uwage jedynie na kilka wazniej-
szych szczegdlow.

1. Szczegdlnie uwaznic wciskac lozyska, by nie
nastapilo rozbicie gniazda, ani krzywe osa-
dzenie lozyska.

2. W zadnym wypadku nie moczyC oslon gumo-
wych teleskopéw w benzynie przed montazem
ani w innych okoliczno$ciach.

3. Eancuch napedowy regulowac wg podanych
luzdw.

4. Zwroci¢ uwage na bicie boczne kola lancucho-
wego bebna hamulca tylnego.

5. W trakcie montazu amortyzatoréw uszczelke
ze sprezynka, przed zalozeniem na tloczysko,
(z gérnego konica) umoczyé w oleju.

(uz
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o
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Rys. 171, Prawidlowy montaz amortyzatora

Uwaga! Przy naprawie uchwytu gérnego
amortyzatorow zwrdécié uwage na prawidlowe
osadzenic w gumie tulejek o wlasciwej dlugosci
(Rys. 171). W zadnym wypadku nie wolno tulejek
skraca¢ przez szlifowanie plaszczyzn czolowych.
Grozi to zaciénigciem uchwytu w korytku ramy.
6. Linki: gazu, sprzegla i hamulca prowadzic
w ten sposéb, by przy ruchach kierownica nic
zahaczaé¢ o wystajace czedci.

7. Podndzki kierowcy ustawiac w ten sposob, by
zapewnialy latwos¢ hamowania bez podnosze-
nia nogi, z zachowaniem prawidlowej regulacji
hamulcéw i latwego przelaczania biegow.

8. Ustawienic kicrownicy wytycza teoretycznic
podana wysoko$¢ kicrownicy oraz latwosc
i praktyczna swoboda ulozenia rak na racz-
kach.

9. Wiazki przewodow mocowac¢ starannic. Pola-
czenia elektryczne przed montazem starannic
czyscid,

Uwaga ogdlna: wszystkie czeel montowane mu-

sza by¢ czyste, zabezpieczone przed korozja i chro-

nione przed brudem. Lozyska, tulejki, walki, osic
smarowac smarem stalym. Amortyzatory tylne na-
petniac 50 em®oleju Lux 10 w lecie, Tux 5 w zimie.

4.7.7. Sprawdzenie dzialania i jazda
probna

Ostateczne ogledziny i jazda prébna powinny po-
twierdzi¢ prawidlowos¢ montazu motocykla.

a) Ogledziny zewnetrzne. — Niedopuszezalne jest
uzycic do montazu czedci znieksztalconych
i niestarannie wykoniczonych (widoczne za-
giecia, odpryski lakieru itp.). Spoiny spawal-
nicze winny by¢ gladkie i réwne. Naktadki ra-
czek nie moga brudzié rak. Podstawka central-
na, przy zepchnigciu z niej motocykla, powinna
samoczynnie zatrzaskiwa¢ si¢ w uchwycie.
Plaszczyzna symetrii kola przednicgo oraz
plaszezyzna symetrii blotnika przedniego nic
powinny by¢ przesunigte w stosunku do pla-
szczyzny symetrii widelek wigcej niz 6 mm,
przy czym wzajemne przesunigcie plaszczyzny
blotnika i kola nie powinno przekraczac¢6 mm.
0% podtuzna reflektora powinna znajdowac
si¢, wg oceny wzrokowej, w plaszczyZnie kola
przedniego.

b) Pomiary statyczne. - -
winno wynosié:

w kole przednim od 0,8 do 1 kgfcm?,
w kole tylnym  od 1,2 do 1,5 kg/em?®.

Ciénienie ogumienia
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Wspolpracujace kola lanicuchowe winny lezed
w Jednej plaszczyinie (dopuszczalne przesu-
nigcia 1 mm). Przy naciskaniu oburacz na
kicrownice motocykla, nie podpartego pod-
stawka oraz z zahamowanym przednim kolem.,
teleskopy powinny uginaé¢ si¢ co najmnicj
90 mm bez wystepowania zacigé i grzechota,
przy czym kierownica nie powinna zmieniaé
polozenia w uchwytach (wlasciwie dokrecona).
Przy obciazeniu siedzenia pasazera sila 75 kg
przy motocyklu zdjetym z podstawki, ugiccie
amortyzatorow tylnych powinno wynosié od
20 do 35 mm, przy czym nie powinny wyste-
powac zaciceia i grzechotanie sprezyn oraz
ocieranie si¢ o sichie oslon blaszanych i o spre-

Zyng..

c€) Jazda. — Zwréci¢ uwage na bieg silnika przy

skrecaniu - kicrownicy.  Silnik nie powinien
wiedy przydpieszac ani zwalnia¢ biegu. Przy
pelnym skrecie kierownica widetki nie powinny
uderza¢ w zbiornik paliwa i nie powinny przy-
cina¢ lub nadmicrnie naciaga¢ linek Bowdena
oraz przewodow elektrycznych.
Diwignic i cigglo gigtkic hamulca przedniego,
sprzegla i gazu powinny dziata¢ lekko bez
zacigd,

Polyczenia  rury wydechowej winny by¢
szczelne i nie przepuszezaé spalin.

W czasie jazdy motocykl nie powinien wyka-
zywac stalej sklonnosci do zbaczania z prosto-
liniowego kierunku jazdy.

Kola motocykla winny obracaé sie lekko.
Slady két powinny sie pokrywaé. Dopuszczalne
przesuniecic $ladéw nic moze przekraczad
10 mm.

Nogi teleskopéw nie powinny klekotaé w go-
leniach.

Hamulce winng byc wyregulowane. Powinny
by¢ zdolne do zablokowania kél. Zwolnione
szezeki hamuleéw nie powinny ocierac o bebny
hamulcowe. Zahamowanie motocykla jada-
cego z szybkoscia 30 km/godz na suchej, asfal-
towej lub betonowej jezdni powinno nastapic
na przestrzeni ;

co najmniej 7 m przy uZyciu obu hamulcéw,
co najmniej 13 m przy uzyciu jednego hamulca.
Uwaga! Szczegélnie mocno i starannie na-
lezy dokrecac nakretki i éruby:

I. mocujace 0§ kola przedniego,

2. dciggajace golenie,

3. zaczepow gérnych sprezyn teleskopow,

+. uchwytéw kierownicy.
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CZESC 5

INSTALACJA ELEKTRYCZNA

5.1. Schemat instalacji elektrycznej wraz z opisem
Instalacja elektryczna motocykla WFM-MO06 5. Sygnal elektryczny M06.99.1.23 na prad staly,
sklada sie z nizej wymienionych zespolow i cze- umocowany pod siedzeniem.

Sci. 6. Akumulator 6V 7Ah — MO06.99.1.21, zasi-
1. Pradnica-iskrownik z dodatkowym uzwoje- l.a_]acy Zzarowke émzlnl% ?uFJslt'lcio, ;.}'gnftllc:raz
niem ladowania M31-03/2, o mocy 28W 6V taréwke lampy tylng i Zarowke heamika.

(wchodzi w sklad silnika, jako zespél SO01.91. 7. Wiazka przewodéw gléwna M06.99.1.02Y, la-
A.00). czaca lampe przednia z pradnica-iskrowni-

2. Lampa przednia MOI-04 z zaréwka dwu- kiem, lampa tylna i sygnalem, oraz akumula-
wldknowa 25/25W 6V, z trzonkiem BA20d tor z prostownikiem w lampie przedniej
i z zarowka 3W 6V, z trzonkiem BAl5a i sygnalem.
Schemat nstalacyi elektryczney
b
a
b
n f 5 &‘% 'm
et N :
2 m i "‘.\\ 3
L defe &
g G i; I Zarowka swatel glownych 8V 25/25W
" 2. Zorowka swialla meeyskiega 6V/IW
h] = 3 Praelgcemk swiatel glownych
i~ . 4 Praycisk sygnaiu
-/ 5 Stacyka
k Zaciski prrelacznika lampy przedniej i prostownika 6 Wylgcznik zaplonu
oznaczono (Al (K)Rys 117 7 Prostownik
Zaciski oprawki zardwek lampy preednief 6znaczono 8. Bezpieczmik 1A
L) =(P)Rys 178 9 lgrowka oswieflenia szybkosciomierza
Zaciski przelacenika na kierownicy (R} = (U)Rys179 10 lardwka swiatla fylnego EV/3IW
Przewody oxnaczono @ +p 1. Sygnal diwiekowy
12. Akumulator 6V/7Ah

Il"" K '4-_; 13. .;:Rrawm#-pma’m’m M3-03/2

A 14 Swieca
I -1
L %‘. el
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Rys. 172. Schemat instalacji elektrycznej

i przelacznikiem gléwnym (stacyjka) 3-polo-
zeniowym wraz z wylacznikiem zaplonu oraz
prostownikiem plytkowym i bezpiecznikiem
1A,

. Przelacznik $wiatel drogowych M71-41 wraz

z przyciskiem sygnalu, zamocowany na kie-
rownicy obok raczki z diwignia sprzegla.
Lampa tylna M20-32 z zaréwka 3W 6V
z trzonkiem BAl5a, zamocowana na tylnym
blotniku.

8.

10.

Wiazka przewodéw przelacznika $wiatel
M06.99.1.03, laczaca lampe przednia z prze-
lacznikiem s$wiatel drogowych.

. Przewéd czarny M06.99.1.05x, laczacy aku-

mulator z ,,masa”.

Przewéd zolty M06.99.1.13, laczacy lampe
przednia z zaréwka licznika.

Izolacja przewodéw i rurki ochronne przewo-
déw sa igelitowe. Przewody sa mocowane do
ramy opaskami gumowymi M06.99.01.
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5. 1. 1. Wlgczanie

a) Wiaczanie zaplonu dokonuje si¢
przez weisniccie kluczyka (Rys. 173).

-

|
T
if
-
¢
| ;l 1
“’"
s 4

\
i' | B e o

Rys. 174. Przelacznik $wiatel lampy

b) Wlgczenie §wiatel nastgpuje przez
przekrecenie weisnigtego kluczyka (Rys. 174);
gdy kluczyk znajduje si¢ w pozycji:

(1) — zapala si¢ $wiatlo gléwne *) i tylne

*) gdy pracuje silnik,

(2) — $wiatlo zgaszone,
(8) — $wiatlo micjskie i tylne,
Po wyjeciu kluczyka — w poz. (3) $wiatla pala
sic nadal; w poz. (1) — tylko tylne.

c) Przelacznik §wiatla gléwnego
na kierownicy

przelaczony do géry — wlacza §wiatlo szosowe,

przelaczony na dol — wlacza $wiatlo mijan-
kowe (Rys. 175).

Rys. 175. Przelacznik $wiatel na kierownicy

d) Przycisk obok przelacznika na
kierownicy— sluzy do uruchomienia sy-
gnalu.

Uwag a: Sygnal dziala zawsze, nawet przy
wyjetym kluczyku, o ile akumulator i sygnal
sa w porzadku.

5. 1.2, Zestawienie przewodow

Rys. 176 przedstawia ulozenie przewodéw na
motocyklu w wiazkach:

Rys. 176. UloZenie wigzek przewodéw

1 — wiazka przewodéw gléwna,

2 — wigzka przewoddw przelacznika Swiatel,

3 — przewéd czarny akumulatora do ,masy*,

4 — przewod z6lty zaréwki szybkoSciomierza,

5 — przewody wewnatrz lampy przedniej.
Wszystkie przewody maja przekrdj 1,5 mm?,

85
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Rys. 177. Zaciski przewoddw
przelacznika w lampie

lys. 178, Zaciski przewoddw
ni oprawee zardwek

ZESTAWIENIE PRZEWODOMW

Rys. 179. Zaciski przewodow w prze-
laczniku dwiatel na kicrownicy

TABELA 14
Przewdd
wE Kolor Dlugoéd S k ad D o k 3 d
Rys. 172 mm
1. Wiazka przewoddw gléwna
a dlty 840 przelgcznik w lampie za- | zacisk pradowy na obu-
f cisk (G) dowie (przedni)
b czarny 840 zacisk kluczyka (A) zacisk przerywacza na
w lampie obudowie (tylny)
& brazowy 840 zacisk prostownika (J]) zacisk ladowania na obu-
| w lampic dowie (§rodkowy)
d zielony 1760 przelacznik w lampie za- | lampa tylna
cisk (F) '
e czarny 1120 l przelacznik w lampie za- i sygnal zacisk (1)
cisk (D) |
f CEErWOony 1060 przelacznik w lampie za- akumulator ,,+*
cisk (C)
g czerwony 350 sygnal zacisk (11} akumulator ,,-+* (wspdlna
| koricowka dla [ oraz g)
2. Wigzka przewodéw przelgeznika dwiatel
S = ‘ — e
h dlty 510 zacisk (L) oprawki #aré-  przelacznik na kierownicy
wek lampy zacisk (R)
i zielony 510 | zacisk (N) oprawki zaré- | przelacznik na kierownicy
| wek lampy zacisk (T)
i brazowy 510 przelacznik w lampie za- = przelacznik na kierownicy
| cisk (H) zacisk (5)
k czarny 510 | przelacznik w lampie za- = przelacznik na kierownicy
cisk (D) zacisk przycisku sygnalu
(U)

a6
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¢. d. TABELI 14

Przewéd
wg Kolor Dlugos¢ Sk ad Dokad
Rys. 172 mm
3. Przewod akumulatora do masy
e ——— y i it o
1 czarny 200 | akumulator " masa
— - | i —
4. Przewdd zaréwki szybkosciomierza
= ablty 310 | p}':elq.cm’k w lampie za- | Zaréwka szybkosciomicrza
cisk (F)
5. Przewody wewnatrz lampy przedniej
n dowolny 155 | przelacznik w lampie za- | oprawka faréwek
cisk (B) | zacisk (M)
o dowolny | 135 przelacznik w lampie za- | oprawka Zaréwek
cisk (E) zacisk (P)
P dowalny 155 przelacznik w lampie za- | bezpiecznik
| cisk (©) | zacisk (K)

5.2. Wielkosci zasadnicze, dopuszczalne odchylki
Pradnica — Iskrownik

Madg : MB1 —08)2 Joleznosc napiecia cowek swielloych od obrolow, sinika

Typ pradnica-iskrow- o (dla arcwki BV 25/25W)
nik pradu zmien- : T
nego w kole za- R PR A e o i L Lo -
machowym, \“7 S DT T
6-biegunowa 61 ——-—//

Napigcie nominalne 6V e 2 el = =2

Moc nominalna 28 W ¥ | [

Zaleznod¢ napiecia  cewek y A A T ) e

$wietlnych od obrotéw silnika 2 =)=

(dla zardéwki 6V 25/25W) patrz Rys. 180 1 / -

Zalezno§¢ pradu ladowania od A1 J
obrotéw silnika (dla akumula- T e B -

=1

S
abe/min
t:;di};l ?(ir];i:mdmi.« ORI ridl s Rys. 180. Wykres napiccia na taréwkach
“u) 27° = 4.5 mm Zoteinasé g;d:*mgﬁ;w silnika
rzed GMP Amp
Rozwarcie stykow przervwacza E,3~ 0,4 mm 4
Swieca PAL 225 =3 - e
Bosch W225 T11 7|0 -
Bosch W225 T1, z:“‘ = e £ T )
KLG — F70, =
Lodge HN14lub % i _f_/—__ -
inneréwnowazne %2 o
Odstep elektrod 0,4—0,6 mm g o0 2000 4000 5000 6000
Akumulator 6 Volt 7 Ah abr/min
Gestosc elektrolitu 1,285 : Rys. 181, Wykres pradu ladowana

a7
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5.3.1

1.

88

5.3. Przgczyny niedomagan

Instalacja zaplonowa

Silnik nagle staje lub nie daje sig
uruchomic

Sprawdzi¢ benzyng, odlaczy¢ przewdd laczacy

iskrownik z masa i prébowa¢ uruchomi¢ silnik.

Jezeli si¢ to nie udaje, wykrecié Swiece, oczy-

§ci¢, sprawdzi¢ odstepy elektrod.

A. Iskry przeskakuja prawidlowo na elektro-
dach §wiecy — zle ustawienie punktu za-

plonu.

B. Iskrzenia w elektrodach Swiecy nie ma —
odjac¢ kabel wysokiego napigcia od $wiecy
i sprawdzi¢ czy iskra przeskakuje miedzy
kablem 1 masg.

a) Iskrzenie jest

— elektrody $wiecy zwarte

— elektrody §wiecy zakopcone

— elektrody $wiecy zaoliwione

— elektrody §wiecy mokre

— peknigty izolator $wiecy

— izolator swiecy okopcony lub po-
kryty olowiem (z benzyny etylizo-
wanej)

—izolator §wiecy zmoczony na zew-
natrz.

b) Iskrzenia niec ma

— kluczyk stacyjki nie kontaktuje

— sprezyna kluczyka stacyjki wygicta

— zwarcie przewodu kluczyka

— zwarcie stykéw przerywacza

— zwarcie lub przebicie uzwojenia pier-
wotnego cewki zaplonowej

— styki przerywacza zanieczyszczone

— styki przerywacza obluzowane

— styki przerywacza wypalone (konden-
sator stracil pojemnosc)

— zatarcie déwigni przerywacza

— przebity kondensator (zwarcie)

— zamoczenic iskrownika

— zwarcie (przebicie) uzwojenia wyso-
kiego napigcia cewki zaplonowej

— wadliwa izolacja przewodu wyso-
kiego napiecia

— przerwa w przewodzie wysokiego na-
pigcia

— rozmagnesowane magnesy kola za-
machowego.

c) Iskrzenie slabe, iskra czerwonma, silnik
staje po pewnym czasie
— wadliwa izolacja kondensatora

— przebita cewka zaplonowa
— rozmagnesowane magnesy.

2, Silnik pracuje nienormalnie

Objawy, o ile zwiazane s3 z instalacja zaplo-
nowa, pochodza od zlego ustawienia punktu
zaplonu lub regulacji przerywacza (przy-
czyny omdwione sa szczegolowo w rozdziale
3. 3. — ,,Przyczyny niedomagan silnika®).

5.3. 2. Instalacja o$wietleniowa

L.

Swiatlo gléwne nie pali sig
a) §wiatlo mijankowe pali si¢
— uszkodzone polaczenie z przelacznikiem
b) $wiatlo mijankowe nie pali si¢
+ — przepalone wlékno zardwki
— uszkodzone polaczenia z pradnica
—— brak kontaktu z masg, przerwa lub
zwarcie w pradnicy
— przepalone oba wlékna zaréwki,

.Inne §wiatla nie pala si¢

— przerwa w przelacznikach
a) pojedynczo
— wadliwe polaczenie oprawek z masa,
— spalona zaréwka
b) wszystkie
— przerwane polaczenie akumulatora do
stacyjki lub do masy
— wyczerpany akumulator
— akumulator uszkodzony.

.Inne §wiatla przygasaja i gasna

zupelnie

— brak elektrolitu w akumulatorze

— akumulator wyczerpany (zbyt malo jazd
dziennych nie wystarcza dla naladowania
akumulatora)

— spalony bezpiecznik ladowania

— przebity prostownik.

. Sygnal nie dziala

— przerwa polaczen
— sygnal uszkodzony
— akumulator wyczerpany.
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5.4. Obsluga i regulacja instalacji elektrycznej

5.4. 1. Ustawianie reflektora

Ustawianie reflektora przeprowadza si¢ na mo-
tocyklu obciazonym kierowcg, wg Rys. 182, na-
przeciw jasno pomalowanej $ciany. Odlegloé¢ A
wynosi 5m. Granica ,jasno — ciemno® $wiatla
mijankowego musi leze¢ minimum w odleglodci
h =5 cm ponizej poziomu srodka reflektora, co
nalezy stwierdzi¢ specjalnie do tego celu prze-
widziana miarka i nie moze przebiegac skosnie.
W przeciwnym wypadku nalezy skorygowac po-
lozenie reflektora w uchwytach lub lustra i szkla
w reflektorze.

5.4.3. Ladowanie akumulatora

a) Ladowanie nowego akumula-

tora po raz pierwszy

Nalezy napelni¢ go chemicznie czystym kwasem
siarkowym (H,SO, — dill) o ci¢zarze wladciwym
1,285 do poziomu 6 mm powyzej gornej krawedzi
plyt.

Mozna uzyska¢ kwas akumulatorowy mieszajac
jedna czes¢ kwasu siarkowego, czystego chemicznie,
z dwoma czedciami wody destylowane). W tym
celu nalezy bardzo ostroznic wlewaé kwas do

M.

Rys. 182. Ustawianie reflektora

5.4.2. Dopelnianie akumulatora

Co najmniej raz w miesiacu nalezy dopelni¢
akumulator §wieza destylowana woda (Rys. 184).
W tym celu nalezy odlaczy¢ przewody : najpierw
oznaczony minusem (—), poZnie¢j plusem (+),
a nastepnie zdja¢ pokrywe (1) i tasme (2) (Rys.
183). Z kolei wyjmuje si¢ akumulator z uchwytu.
Po zewnetrznym oczyszczeniu, zdjeciu pokrywki
i wykreceniu korkéw sprawdza si¢ drewienkiem
poziom elektrolitu. Nie powinien on spadac po-
niz¢j gornej krawedzi plyt. Dopelnia sie tylko
czysta woda destylowanaq i nie wigcej niz 6 mm
powyzej gornej krawedzi plyt. Przy ponownym
polaczeniu, minus (—) polacz z masa. Zacicki na-
lezy zabezpieczy¢ przed korozja czysta wazelina.

wody a nie odwrotnie! Dokladny cigzar wlas-
ciwy uzyska sie przez dolanie kwasu lub wody juz
po ostygnieciu elektrolitu i stwierdzenie jego
gestosci areometrem. Kwas akumulatorowy uzy-
skany w ten sposob nie moze by¢ wlany do aku-
mulatora zanim nie ostygnie calkowicie.

Przy wlewaniu kwasu do akumulatora niedozwo-
lone jest uzywanie lejkéw metalowych. Poniewaz
akumulator nagrzewa si¢ po wlaniu kwasu, na-
lezy pozostawi¢ go przez pig¢ do szefciu godzin
w spoczynku, aZz ostygnie. W tym czasie plyty
nasigkaja kwasem i poziom elektrolitu spada. Po
dopelnieniu elektrolitu do przepisanego poziomu
akumulator jest gotowy do ladowania.
Ladowanie przeprowadza siz przy wykreconych
catkowicie korkach.
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Zacisk plusowy () akumulatora nalezy podla-
czy¢ do zaciskn plusowego #rédla pradu stalego,
a minus (—) do minusowego. Ladowac nalezy
dwanascic do czternastu godzin pradem 0.7 A
(dla akumulatora 7 Ah). Ladowanie prowadzié
tak dlugo, az napiecie kazdego ogniwa wynosi¢
bedzie 2,7 V. Napiecie calkowite wynosi¢ winno
3x2,7V =-8§,1 Volt.

e

iy

Rys. 183, Wyjmowanie akumulatora

Rys. 184. Dopelnianic akumulatora

Wszystkic trzy ogniwa winny przy tym napigciu
wydziela¢ jednakowo i obficie gaz, gestoéé elektro-
litu wynosi¢ wiedy winna 1,285,

4i

Podczas ladowania, od czasu do czasu, sprawdzic
temperature kwasu. Nie powinna ona przekra-
cza¢ H0° C. Jezeli temperatura wzrosla nadmier-
nie konieczne jest zmniejszenie pradu ladowania
i odpowiednie przedluzenie czasu ladowania.
Ladowanie jest ukonczone, jezeli przy trzech ko-
lejnych pomiarach, dokonanych w odstepach pél-
godzinnych, nie wzrasta wigce] napigcie ogniw
i gestodé kwasu. Dwie godziny po skoficzonym
ladowaniu mozna zamkna¢ ogniwa korkami,
a czeSci metalowe nasmarowad czysta wazeling.
Niektorzy producenci akumulatoréw polecaja, po
pierwszym naladowaniu, rozladowanie akumula-
tora zardéwka 6V/5W az do chwili, gdy zaréwka
zacznie Swiecic slabym, czerwonym dwiatlem.
Wiedy ponownie nalezy akumulator naladowad

jak powvzej.

b) Ladowanie akumulatordw
uzywanych

Ladowanie prowadziéc w zaleznosci od stopnia
naladowania. WskaZnikiem stopnia naladowania
jest wynik pomiaru gestosci kwasu.

Cigéar wiladciwy elektrolitu

Klimat umiarkowany Stan akumulatora

dobrze naladowany
do polowy naladowany
rozladowany

1,285 g/em®
1,23 g/em®
1,16—1,18 gfem®

Nie nalezy dopusci¢ do przeladowania akumula-
tora. Ladowaé¢ tak dlugo az wszystkie ogniwa
rownomiernie, obficie gazuja. Najlepiej, przed la-
dowaniem, rozladowa¢ akumulator zardéwka
6V/5W az do napigcia 1,8V na ogniwo (czer-
wone Swiatlo zaréwki).

Uwaga! Napelniony akumulator nigdy nie
powinien sta¢ nienaladowany, poniewaz ulega
ZMISZCZENnI.

5.4 4. Kontrola ladowania akumulatora
przez pradnice

Kontrole t¢ przeprowadza sic wg schematu —
Rys. 185. Bardzo waZne jest, by zacisk wypro-
wadzenia cewek Swietlnych pradnicy byt odla-
czony od zarowek w czasic pomiaru 1zn. by klu-
czyk w reflektorze byl w polozeniu érodkowym,
poniewaz pradnica laduje wladciwie tylko przy
swiatlach zgaszonych.

Zaleznoi¢ pomigdzy pradem ladowania w ampe-
rach a obrotami silnika (wzglednie szybkodcia)
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pokazana jest na wykresie Rys. 181. W celu prze-
prowadzenia pomiaru motocykl stawiasi¢ na pod-
stawie centralnej, uruchamia silnik, wlacza biegi az
do trzeciego i odczytujesi¢ jednoczesnie szybkosc na
szybkoSciomierzu oraz natgzenie pradu na ampe-
romierzu, podlaczonym pomigdzy prostownikiem
a akumulatorem, jak na Rys. 185. Od podanych
na wykresic wartodei dopuszezalne sa odchylenia
4 0,2 Amp. przy obrotach silnika 4000 obr/min
(szybkos¢ motocykla 58 km/h).

Schemal kontroli tadowania

’ 7 - Przewody zastepujace przewddf
& /
ot 'é Amperormert
7 - prostownik fobres 0"
jove

Oinacrenio preewoddw w/g schematu R?u i
Uwaga ! Wezasie pomiaru $malta wytacyc !

Rys. 185. Schemat kontroli ladowania

5.4.5. Kontrola polaczen elektrycznych

W czasokresach przewidzianych ,,Planem smaro-
wania i obslugi® (Tabela 3) nalezy skontrolowac

5.5. Drobne naprawy

5.5.1. Wymiana bezpiecznikOw i Zarowek

W celu wymiany Zaréwek w lampie przedniej
(Rys. 186) nalezy: zdjac¢ odblask, odczepi¢ spre-
zynke (1) i wyjaé oprawke (2) z lustra, a nastgpnic
wysunad zaréwki : $wiatla szosowego (3) i Swiatla
miejskiego (4). Przy ponownym wkladaniu za-
rowek nalezy pamietaé, by zardéwka Swiatel szo-
sowych (gléwna) posiadala wlékna Swiatla mijan-
kowego powyzej oslonki. W tym celu zreszta
wycigcia oprawki sa tak wykonane, ze w zasadzie
inne wlozenie zaréwki nie jest moiliwe.

Oslona zaréwki tylnego swiatla przymocowana
jest do blotnika tylnego jednym wkretem (Rys.
187). Dostep do zardwki (1) uzyskuje sie przez
podniesienic oslony. Skladajac caloé¢ ponownie
nalezy zwrdcié uwage na dokladne usuniecie
obrzezy oslony poza gumowe uszczelnienie (2).
W eelu wymiany zardwki szybkodciomierza (Rys,

polaczenia elektryczne biorac za podstawe zesta-
wienie polaczen przewodéw (Tabela 14) oraz
schemat (Rys. 172). Sprawdzenie przeprowadza
sic dwoma przewodami, pomiedzy ktére wlacza
si¢ w szereg akumulator i zaréwke (lub bateryjke
i Zzarowke). W wypadku podejrzenia przebicia
izolacji stan jej sprawdza si¢ induktorem lub omo-
mierzem. JeZeli zaciski kabli sa poluzowane, nalezy
je dociagnad, to znaczy, Ze wszystkie zaciski na-
lezy skontrolowad, Oslonki gumowe i rurki
ochronne igelitowe nalezy utrzymywac w stanic
suchym i czystym. Kable ogolocone z izolacji
natychmiast wymieniac i nie uzywa¢ taSmy izola-
cyjnej, poza wypadkami wyjatkowymi, i to tylko
na krotko.

5.4.6. Kontrola i czyszczenie przerywacza
i Swiecy

7 uwagi na to, ze czynnodci te naleza do normal-
nych czynnoéci obstugowych silnika, koniecznych
dla utrzymania go w stanie gotowosci technicznej,
opis ich zawarty jest w punkcie 3. 4. 6.

5.4 7. Regulacja zaplonu

Zwazywszy, ze czynno$c ta wchodzi w sklad czyn-
nosci regulacyjnych silnika, niezbednych dla utrzy-
mania jego gotowosci technicznej, opis regulacji
zaplonu zawarty jest w punkcie 3. 5. 3.

instalacji elektrycznej

188) nalezy najpierw wysunaé oprawke (2) znaj-
dujaca si¢ u dotu korpusu szybko$ciomierza. W tej
oprawce umocowana jest zaréwka ofwietleniowa
szybkofciomierza (1).

W celu wymiany bezpiccznika prostownika (Rys.
189) nalezy odja¢ odblask lampy, co umozliwi
dostep do bezpiecznika (2), umieszczonego na
prostowniku plytkowym (1), znajdujacym sic
w glebi korpusu lampy.

5.5.2. Wymiana przerywacza i kondensa-
tora
Ww u zniszezenia stykdw przerywacza, wy-

palenia si¢ ich lub rozluZnienia nitowania, ko-
nieczna jest wymiana calego przerywacza. W tym
celu nalezy zdja¢ przy pomocy §ciagacza (Katalog
Narzedzi Specjalnych — Tabela 2) kolo zama-

a1
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Rys. 187. Wymiana zaréwki lampy tylnej

chowe, odkrecic nakretke (1) (Rys. 190), zdjac
przewody do cewki zaplonowej (3) i kondensa-
tora (4), wyja¢ Srube (2) i odezepié sprezynke
miloteczka (5). Nastepnie nalezy wyjaé za-
wleczke (6), zsuna¢ z osi mloteczek przerywa-
cza (7) wraz z podkladkami izolujacymi. Odkre-
cajac teraz wkret (8) wyjmuje sie kowadetko (9).
Zalozenie nowego przerywacza wykonuje sig

92

w kolejnofci odwrotnej do wyzej opisanej. Na-
stepnie nalezy dokonaé regulacji przerwy, jak
w punkcie 3. 4. 6. Do wymiany kondensatora wy-
starczy: zdjac kolo zamachowe, zluzowaé wkret
(10) i, po odlaczeniu przewodu z zacisku (1)
przerywacza, wyja¢ kondensator z obejmy (11).
Zakladanie nowego kondensatora nast¢puje w ko-
lejnosei odwrotnej.

Rys. 188. Wymiana zardwki szybkofciomierza
b4 ym

Rys. 189. Wymiana bezpiecznika prostownika

Przy ponownym zakladaniu kola zamachowego
nalezy zwréci¢ uwage, by nie uszkodzié¢ lizgacza
diwigni przerywacza i by wpust wszedl dokladnie
do rowka. Bardzo waine jest, by stozki walu
i piasty byly czyste, nie zaoliwione (najlepiej wy-
my¢ czystym plynem tri lub czysta benzyna).

www.wfmi25.republika.pl



Rys. 190. Wyiniana przerywacza

5.6. Zasadnicza naprawa instalacji elektrgcznej

5.6,1. Demontuz instalacji zaplonowej
i oswietleniowej

Demontaz instalacji zaplonowej silnika opisany
zostal juz szczegélowo przy opisie kompletnego
demontazu silnika w punkcie 3. 7. 2. z uwagi na
to, Zze nie jest mozliwy demontaZ calkowity silnika
bez zdjecia kolejno kola zamachowego oraz pod-
stawy iskrownika, ktéra zdejmuje si¢ po odkre-
ceniu trzech §rub mocujacych. Tutaj nalezy do-
da¢, ze po odlaczeniu przewoddéw z trzech izolo-
wanych zaciskéw pradowych, te ostatnie daja si¢
wyjaé na zewnatrz po odkreceniu nakretek i prze-
ciwnakretek oraz zdjeciu podkladek.

Ta zmudna robote, wymagajaca duzej cierpli-
wosci, nalezy wykona¢ tylko w razie koniecznej
potrzeby.

Szczegdlowy opis demontazu instalacji o$wietle-
niowej wraz z ilustracjami znajduje si¢ w czeéci 4
(Podwozie), pkt 4. 7. 1. Zdjecie instalacji owietle-
niowej jest jedna z pierwszych czynnosci catkowi-
tego demontazu motocykla.

5.6.2. Wymiana przewodow

W razie stwierdzenia zlego stanu ktdregokolwick
z przewodéw nalezy stwierdzi¢ do ktdrej wiazki
nalezy ten przewdd. Zdemontowaé trzeba cala
odno$na wiazke. W katalogu czeéci zamiennych
przewidziane sa jako czeSci zamienne tylko cale
wigzki przewodéw. Jezeli wigc chcemy dokonad

wymiany tylko jednego, uszkodzonego przewodu
trzeba rozebra¢ cala wiazke, a po wymianie prze-
wodu odcinkiem ,z metra® o przekroju 1,5 mm?
odpowiedniego koloru, ponownie zlozyd.

Krotka kalkulacja wykaze, czy w miejscowych
warunkach bardziej oplacalna jest reperacja we
wlasnym zakresie, czy tez wymiana calej wiazki.
Nalezy zwrdcié uwage na staranne, ponowne
umocowanie wigzek i przewodéw, specjalnie do
tego przewidzianymi tasiemkami gumowymi.

5.6. 3. Reperacja podzespolow

Dla przecigtnego zakladu naprawczego nie wcho-
dzi w rachubg reperacja podzespolow elektrycznej
instalacji i ich czedci. Zasadniczo przewiduje sig
tylko wymiang zepsutych czeéci. Dokladne zesta-
wienie czedci podlegajacych wymianie znajduje
sie w ,Katalogu czeSci zamiennych motocykla
WFM-MO06“.

a) Pradnica-iskrownik

W razie defektéw podlegaja wymianic w calodci
kolo zamachowe i podstawa iskrownika. Do wy-
miany przewidziane sa tylko: przewdd Swiecy
z ochraniaczem, przerywacz w calodci lub jego
czgscl 1 kondensator. Ewentualne reperacje iskrow-
nika-pradnicy, poza wymiana wspomnianych
czelci, dokonuje jedynie wytwdrca.
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b) Prostownik (w
niej)

lampice

przed-

Prostownik, w zlych warunkach eksploatacji, moze
ulec przebiciu. Przebicie objawia si¢ przeplywem
pradu z akumulatora (zacisk plusowy) przez
prostownik i cewki odwietleniowe do masy, gdy
silnik nie pracuje. Po pewnym czasie akumulator
ulega rozladowaniu, a potem zniszczeniu, w wy-
niku ladowania w czasie jazdy pradem zmiennvm.
Stwierdza si¢ przebicie wlaczajac swiezy akumu-
lator przez amperomierz do odnosnej koncowki
przewoddw, w sposob analogiczny do normalnie
stosowanego (plus akumulatora do koncowki plu-
sowej). Wvychylenie wskazowki amperomierza
wskazuje przebicie prostownika. Uprzednio na-
lezy sprawdzid, czy bezpiecznik jest w porzadku.
Uszkodzony prostownik nalezy wymieni¢ (patrz
pkt d) — Lampa przednia ze stacyjka i prostowni-
kiem).

¢) Akumulator

Zasiarczony akumulator mozna czedciowo zrepe-
rowad jednym z nize) podanych sposobow.
Firma Bosch poleca ladowanie zasiarczonego aku-
mulatora (widoczna utrata pojemnofci) w ciagu
40 godzin pradem 0,18 A, a nasi¢pnie ladowanie
do konca pelnym pradem fadowania, czyli 0,7 A.
Drugi sposéb polega na napelnieniu akumulatora
woda destylowana i ladowaniu, az pojawi si¢
energiczne gazowanie. Wtedy wylewa si¢ powstaly
elektrolit 1 wlewa natychmiast wode destylowana
i operacje przeprowadza si¢ po raz drugi. Zabieg
powtarza si¢ parokrotnic, a potem dwukrotnic
napelnia si¢ akumulator kwasem akumulatoro-
wym (przy pierwsze] wymianie spada gesto$é
kwasu z powodu zawartofci wody w plytkach)
i laduje normalnie.

Uwaga: W zadnym wypadku nie wolno pozo-
stawié¢ opréznionego z elektrolitu (nawet wyplu-
kanego woda) akumulatora na dluzej niz parg
sekund, gdyz powoduje o zniszczenie plyt, przez
nieodwracalng reakcje chemiczna zwana hydra-
tyzacja. Inne prace nalezy powierzy¢ wyspecjali-
zowanym warsztatom naprawczym.

d) Lampa przednia ze stacyjka
(i prostownikicm)

Reperacja czesded skladowych nie jest przewidziana

z uwagi na nicoplacalno$¢ takiego zabiegu. Wcho-

dzi w rachube jedynie wymiana czesci. Wymiana

uszkodzonego lustra lub szkla nastepuje po wy-

jeciu sprezynek przytrzymujacych. Przy ponow-

nym zakladaniu szkla i lustra nalezv 2zwrdcié

M

uwage na polozenie rowkow w szkle 1 otworow
na zarowki w lustrze. Szklo jest dobrze zalozone,
jezeli maly napis T 11 w znaku fabrycznym jest
nic odwrécony. Otwor pod zardwka postojowi
w odblasku winien by¢ na dole.

Ponadto przewidziana jest wymiana calej stacyjki
w razic stwierdzenia wadliwego jej dzialania.
W tym celu, po odlaczeniu przewodow (pkt
+. 7.1. ¢), nalezy odkrgci¢c trzy wkrety (3)
(Rys. 191) z korpusu reflektora (1). Stacyjka (2) da-
jesi¢ wiedy wyjac bez trudu i zastapic nowa. Gwin-
towane otworki pod wkrety pasuja tylko w jednym
polozeniu, tak, zec nic jest mozliwy niewlasciwy
montaz. Demontaz prostownika opisano w pun-
keic 4.7.1 €.

Rys. 191. Montaz stacyjki reflcktora

¢) Przelagcznik S§wiatel

Przewidziana jest tylko wymiana calodci, ponie-
waZz naprawa jest nieoplacalna.

r} Lumpu tyllln

Reperacja polega na wymianie czgsei.

www.wfm125.republika.pl



g) Sygnal

Jedyna czynnoscia reperacyjng, ktorej wykonanie
jest przewidziane, stanowi regulacja dZwigku
(Rys. 192). Dokonuje si¢ tego po wymontowaniu
sygnalu z motocykla 1 zamocowaniu go w imadle
za sprezynujacy uchwyt (2).

Reguluje si¢ przykrecajac $rubokretem (4) Srube
regulacyjna (3) z tylu puszki sygnalu (1). Po
skorficzonej regulacji Srub¢ mnalezy zabezpieczyd
przed odkreceniem kropla lakieru.

Rys. 192, Regulacja sygmalu

5. 6.1 Montaz instalacji elektrveznej
Montaz instalacji elektrycznej najlepiej przepro-
wadzi¢ w kolejnosci odwrotnej od opisanej pray
demontazu —— pkt 3.7. 2, 4, 7.1. Montaz
instalacji elektrycznej silnika przeprowadza sic
niezaleznie od montazu instalacji o$wietleniowe]
podwozia.

Dla uniknigcia pdzniejszych niedomagan insta-
lacji malezy wskazann  zawartych
w punkcie 5. 6. 2. oraz bardzo starannego umoco-
wania wszystkich czesci. Po skoriczonym montazu
czgsei i polaczeniu przewodéw nalezy przepro-
wadzi¢ pelna kontrole polaczen -elekirycznveh
wg opisu podanego w punkeie 5. 4. 5,

Oriaz

przestrzegacd

G

3.6.5. Sprawdzenie dzialania

Sprawdzenie dzialania przeprowadza si¢ w trzech

etapach:

a) na postoju w sposab jopisany szezego-

¥ rozdziale 5. 1.,
przez sprawdzenie dzialania swiatel i sygnalu;

b) na postoju z uruchomionym
silnikiem wg opisu zawartego w pun-
keie 5. 4. 4, Kontrola ladowania akumulatora

wzez pradnice®™,
I P4

lowo w ksiazce obslugi oraz

Schemat kontroli napigcia

g o Praetgcznik w
rm@ @” [1ampe prreame
Swiatto gtowne |
5@ 0} | wiaczone!” |
H@ {r? o
6Q ‘
Ten przewdd mozna mﬁ 'J.;:ezmgr!gmr‘
pofgeayc 2 preewdg— ;masqgc £y
dem.a why schemal
Rys!72 V
Woltormerz na
prad zmienny

F

Wraczenie waltormerza celem dokonania
pomiardw, nie wymaga roztgczenia Zad-
nego pofaczenia instalog)

Rys. 195, Schemat konteoli napiecia

¢) na postoju z uruchomionym
silnikiem, lub wezasie jazdy
kontrola pracy pradnicy przez pomiar napig-
cia przy wlaczonveh Zzaréwkach.

W tym ostatnim wypadku woltomierz nalezy

wlaczy¢ zgodnic ze schematem (Rys. 193), wla-

czy¢ swiatlo glowne (koniecznie!) i dopiero po-

tem uruchomic silnik. Nie wylaczaé Swiatel glow-

nych przed odlaczeniem woltomicrza!

Wyniki pomiaréw winny by¢ zgodne z wykresem

(Rys. 180).
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