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Przed uzyciem silnika nalezy uwaznie przeczyta¢ niniejsza instrukcje.

Gratulujemy wyboru silnika benzynowego MVVS 116 cm?.

MVVS 116 zostat zaprojektowany i przeznaczony do modeli samolotéw sterowanych radiowo
z napedem $miglowym. Jest w stanie spelni¢ wszystkie oczekiwania stawiane akrobacyjnemu
silnikowi napedowemu.

Specyfikacja techniczna

Moc maksymalna ** .
Srednica 42mm | Thumik INT 58.01 14 KM /6400 obr./min.
+ kolano MVVS 11 KM /6000 obr./min.
Maksymalny moment obr. ** .
Skok 42mm | Thamik INT 58.01 DR 0100 cbr/min.
+ kolano MVVS : oprmin.
Waga kompletnego
silnika bez modutu 3100 g | Paliwo 95-oktan0wa. benzyna
bezotowiowa
zaptonowego*
. Olej z benzyna
b ton. 2
Waga modutu zapton 70 g Smarowanie w proporcii 1:40
Zakres obrotow 1000 — 7500 obr./min.

* Niektorzy producenci podaja wage niekompletnych silnikow. Wartos¢ w tabeli powyzej
oznacza mas¢ catkowicie zmontowanego silnika tgcznie ze $wiecg zaptonows, gaznikiem,
piasta napedowa i Srubami $migta.
** Moc maksymalna moze si¢ rozni¢ w zaleznosci od tlumika. Podana warto$¢ podaje
maksymalng osiagalng wydajnosc.

Srodki ostroznosci

1) Nigdy nie uzywac silnika w zadnych pojazdach zalogowych.

2) Uzywajac modeli samolotow, zawsze przestrzegac zasad i przepisow obowiazujacych
w danym kraju.

3) Producent nie ponosi zadnej odpowiedzialnosci za jakiekolwiek szkody powstate
w wyniku uzytkowania modeli i innych urzadzen napedzanych silnikiem MVVS 116.

4) Zawsze uzywac oryginalnych cze¢sci zamiennych.

5) Nigdy nie modyfikowac¢ konstruke;ji silnika.

6) Przed kazdym lotem sprawdzi¢, czy wszystkie Sruby montazowe $migta s3 w dobrym stanie i sg
dobrze dokrgcone. Jesli uzywany jest kotpak, sprawdzi¢, czy rowniez jest dokrecony.
Podczas montazu kotpaka zawsze postgpowac zgodnie z instrukcja montazu.

7) Okresowo sprawdzaé, czy silnik jest dobrze zamocowany. Nigdy nie startowac
z luznym silnikiem!

8) Zawsze uzywa¢ wywazonego $migla! Zawsze wymieni¢ $migto gdy ulegnie uszkodzeniu!

9) Upewnic sie, ze zadna czgs$¢ twojego ciala nie przecina plaszczyzny obracajacego si¢ $migla.

10) Zawsze zaktada¢ Scisle dopasowane, dobrze zapigte ubrania podczas uruchamiania lub
obshugi pracujacego silnika. Nigdy nie nosi¢ luzno zwisajacej odziezy (krawat, szalik, itp.).

11) Nigdy nie probowac zatrzymac silnika Zzadna czgscig ciata.



12) Zawsze zatrzymywac silnik poprzez wylaczenie zaptonu lub catkowite zamkniecie
przepustnicy gazu.

13) Przed uruchomieniem silnika zawsze upewni¢ si¢, ze model jest bezpiecznie
unieruchomiony i nie bedzie moégt ruszy¢.

14) Paliwo jest palne i dlatego nalezy je przechowywa¢ w zamknigtym pojemniku,
w bezpiecznej odlegtosci od pracujacego silnika.
15) Przygotowujac paliwo, postgpowac zgodnie z instrukcjami producenta lub sprzedawcy.
16) Mate przedmioty musza by¢ trzymane w bezpiecznej odleglosci od pracujacego silnika.
Nigdy nie rzucaé jakimikolwiek przedmiotami w kierunku obracajacego si¢ Smigta.
17) Uwaza¢ przy wyborze miejsca, w ktorym bedzie uruchamiany silnik. Unikaé
zakurzonych lub piaszczystych miejsc.

18) Uruchamia¢ silnik tylko w dobrze wentylowanych miejscach. Nigdy nie uruchamiac
silnika w zamknigtym pomieszczeniu.

19) Podczas uruchamiania silnika upewni¢ si¢, ze osoby postronne, zwlaszcza dzieci,
znajduja si¢ w bezpiecznej odlegtosci co najmniej 10 m.

20) Moc silnika umozliwia latanie duzymi modelami. Wadliwe dziatanie takich modeli
moze spowodowaé powazne szkody. Zaczaé uzywaé MVVS 116 w modelach
samolotow dopiero wtedy, gdy opanowano obstuge mniejszych modeli.

Wybér odpowiedniego $migla

Prawda jest, Zze $migla tego samego rozmiaru od réznych producentdéw nie sa takie same
i czgsto zdarza si¢, ze nawet $migla jednego rozmiaru tego samego producenta sg rozne.
Aby jak najlepiej wykorzysta¢ moc silnika, krzywa charakterystyki $migta powinna
przecinac sie z krzywa mocy silnika (predko$é/moc) w obszarze maksymalnej mocy silnika.
Niestety nie ma producenta $migiet ktory dostarcza takich informacji o swoich produktach.
Zmienna jest rowniez charakterystyka mocy silnika, ktora zalezy glownie od zastosowanego
thumika i moze si¢ znacznie rozni¢. Cala sytuacje dodatkowo komplikuja whasciwosci
otoczenia (gtéwnie temperatura i ci$nienie atmosferyczne) — przy niskich temperaturach
i wysokich ci$nieniach to samo $miglto moze potrzebowaé nawet o 20% wigcej mocy niz
w upalnych warunkach.

Sugerowane rozmiary Smigla: dwuptatowe: 28x10-14 30x10-12  32x10
trojlopatowe:  28x10

Wartosci te sa tylko przyblizone i moga si¢ rozni¢ w zaleznosci od czynnikow opisanych
powyzej, a takze od typu zastosowanego uktadu wydechowego.

MVVS 116 zostat zaprojektowany tak aby jego charakterystyka mocy osiggata maksimum
przy 5800 — 6300 obr./min. (przy zastosowaniu odpowiedniego wydechu). Jesli potrzebna
jest maksymalna wydajno$é, zastosowac $migtlo, ktore pozwala silnikowi osiggnac na ziemi
te obroty lub nieco nizsze (bioragc pod uwage odcigzenie $migta w zaleznosci od osiagane;j
predkosci lotu).

Nie zalecamy uzywania $migiet, przy ktorych silnik osigga na ziemi wigcej niz 7000 obr./min.

Podczas montazu $migta kilkukrotnie dokreci¢ centralng nakretke i kazda Srube na
obwodzie podktadki, w ostatnim kroku dokreci¢ sruby ,,na krzyz”. Czgsto sprawdzac
dokrecenie $rub, zwlaszcza przy zalozonym drewnianym $migle.



Paliwo

Stosowa¢ wylacznie 95-oktanowa benzyng¢ bezolowiowa zmieszang w proporcji 40
jednostek objetosci benzyny na 1 jednostke oleju Mobil Racing 2T. W razie potrzeby mozna
uzy¢ inny, wysokiej jakosci, markowy olej syntetyczny przeznaczony do sportowych
silnikow dwusuwowych.

Podczas docierania silnika nalezy uzy¢ oleju MVVS Racing 2T, ktory jest dotaczony do
silnika. Wymiesza¢ go w proporcji 30:1.

Nigdy nie uzywaé taniego oleju przeznaczonego do urzadzen ogrodniczych lub olejow
syntetycznych przeznaczonych do modelarskich silnikow na metanol. Producent nie ponosi
zadnej odpowiedzialnosci za wszelkie uszkodzenia silnika wynikajace ze stosowania paliwa
niskiej jakosci.

Przechowywa¢ paliwo w pojemnikach do tego przeznaczonych. Nie uzywaé mieszanki
paliwowej starszej niz 90 dni.

Montaz

Do mocowania silnika stuza cztery uchwyty zintegrowane z tylng pokrywa. Silnik mozna
zamontowac bezposrednio do S$ciany ogniowej lub zastosowal zestaw montazowy
(wyposazenie opcjonalne). Uzy¢ $rub M6. Jesli do montazu silnika beda uzyte elastyczne
elementy, zawsze wybiera¢ czesci o wystarczajacej solidnosci i wytrzymatosci. Upewnic
sie, ze Sruby sa zabezpieczone przed poluzowaniem i regularnie sprawdzaé, czy sa
dokrecone oraz w dobrym stanie.

Do chtodzenia silnika uzywane jest powietrze, nalezy zatem zapewni¢ odpowiednig jego
cyrkulacje pod maska silnika. Nie zapomnie¢ o wylocie goracego powietrza spod maski,
ktéry musi by¢ wiekszy niz wlot. Silniki benzynowe nagrzewaja si¢ duzo bardziej niz silniki
na metanol!

Nie zapomina¢, ze silnik do pracy potrzebuje tlenu z powietrza. Dlatego upewnic sig, ze jest
dobry doplyw powietrza rowniez do wlotu gaznika. Uwaga: zasysanie cieplego powietrza
spod maski moze zmniejszy¢ osiagi silnika.

Uwaga! Podczas montaiu silnika w modelu, zabezpieczyé wszystkie otwory silnika aby
zapobiec zanieczyszczeniu jego wnetrza trocinami, pozostatosciami materialow Sciernych
itp. Upewnié sie, e wnetrze kadluba jest czyste oraz Ze wszystkie czesci sq dobrze
dokrecone i nie mogq by¢ zassane do wnetrza silnika.

Uklad wydechowy

Stosowa¢ wylacznie fabryczne wydechy przeznaczone do tego typu silnika, najlepiej marki
MVVS, ktére zapewniajg deklarowang moc wyjsciowa.

Producent nie ponosi odpowiedzialnosci za wszelkie uszkodzenia silnika wynikajace
z uzytkowania niewlasciwych uktadow wydechowych.

Podczas montazu wydechu postgpowaé zgodnie z instrukcjami producenta. Upewnic¢ si¢, ze
zapewnione jest wystarczajace chtodzenie uktadu wydechowego.



Regulacja gaznika

Gaznik jest regulowany przed sprzedaza. Zwykle nie ma potrzeby zmiany jego ustawien
(zawsze je stosowac jesli uzyty jest zalecany uktad wydechowy i $migto).

Uwaga! Podczas wykonywania regulacji gainika silnik musi by¢ zatrzymany. Pracujgce
smiglo moZe spowodowac obrazenia ciala.

Ustawienie podstawowe: ustawienie iglicy (L) dla niskich obrotow:1 obrot

ustawienie iglicy (H) dla wysokich obrotow: 1,5 obrotu
(wartosci odpowiadaja pozycji wskazowek zegara, punktem wyjSciowym jest iglica
catkowicie zamknigta)

Wilot ci$nienia

Dzwignia przepustnicy
gazu

Sruba ograniczajaca
bieg jatowy Dzwignia przepustnicy

ssania

Iglica regulacyjna L Iglica regulacyjna H

Uwaga! Nigdy nie dokrecac iglic regulacyjnych ze zbyt duza sita — moze to uszkodzi¢ ich
gniazda. Uszkodzone w ten sposob cze$ci powoduja, ze gaznik nie moze zosta¢ poprawnie
wyregulowany i konieczna jest jego wymiana na nowy.

Nowy silnik jest dostarczony z ustawieniami podstawowymi. Te ustawienia nalezy
zachowaé podczas docierania silnika!

Po dotarciu silnika, wyregulowa¢ go zgodnie z ponizszymi instrukcjami:
- uruchomic silnik i rozgrzac go,
- pozostawi¢ silnik na biegu jatlowym przez ok. 5 sekund.

Jesli silnik zacznie pracowadé w odwrotng strone, nie otwieraé priepustnicy gazu -
natychmiast zatrzgymac silnik! W przeciwnym razie moZze dojs¢ do uszkodzenia silnika!



Krok 1

Przyspieszy¢ do 2/3 zakresu ruchu przepustnicy gazu w ciagu ok. 1 sek. (szybkie
przyspieszenie). Powtorzy¢ to trzy razy - jesli silnik przyspiesza szybko i bez czkawki
przejs¢ do kroku III. Jesli przyspieszenie nie jest ptynne przej$¢ do kroku II.

Krok I1

Nieprawidlowe przyspieszenie z czkawka i tendencja do gasnigcia jest zwykle
spowodowane za ubogg mieszankg paliwowg w zakresie srednich obrotéw. Zatrzymac silnik
i sprawdzi¢ doptyw paliwa (przewod paliwowy nie moze by¢ $ci$niety lub uszkodzony, jesli
zamontowany jest filtr paliwa nalezy réwniez sprawdzi¢ jego przepuszczalnosc¢). Uruchomic
ponownie silnik i ponownie sprawdzi¢ przyspieszenie. Jesli problem nie ustapit,
wyregulowac gaznik. Otworzy¢ iglice regulacyjng L o 5 minut i ponownie przetestowac
przyspieszenie. Jesli przyspieszenie jest ptynne, otworzy¢ iglice L o kolejne 3-5 min —
nalezy to zrobié, poniewaz iglica L jest teraz ustawiona na warto$¢ graniczna; jesli warunki
pracy ulegna zmianie podczas lotu, problemy moga si¢ powtorzyc.

Jesli silnik nadal stabo przyspiesza, otowrzy¢ iglicg L o 10 min. Jesli dziatanie silnika
nie ulegnie poprawie, zatrzyma¢ go i sprawdzi¢ ustawienia podstawowe. Ustawi¢ iglice
regulacyjng L na 50 min, a iglic¢ regulacyjng H na 1,5 obrotu. Uruchomié¢ ponownie silnik
i sprawdzi¢ przyspieszenie. Jesli silnik dziata prawidlowo, przejs¢ do kroku III. Jesli silnik
nie przyspiesza poprawnie, otworzy¢ iglice L o kolejne 10 min. Jesli silnik nadal wlasciwie
nie przyspiesza, przyczyna znajduje si¢ raczej gdzie$ indziej niz w nieprawidtowej regulacji.
W takim przypadku przej$¢ do rozdziatu ,,Rozwigzywanie probleméw”.

Krok I1I

Jesli silnik przyspiesza prawidlowo, zgodnie z powyzszym testem, ustawi¢ go na biegu
jalowym i przyspieszy¢ do pelnej predkosci. Powtdrzy¢ to jeszcze dwa razy. Jesli silnik
dziata poprawnie, przej$¢ do kroku IV. Jesli gasnie, otworzy¢ iglice L jeszcze o 5-10 min.

Jesli silnik nie reaguje dostatecznie szybko na przyspieszenie, zamykaé iglice L az
silnik zacznie gasna¢ w odpowiedzi na przyspieszenie. Od tego punktu otworzy¢ iglice L
0 5-10 min.

Krok IV

Jesli silnik reaguje prawidtowo, ustawi¢ go na pelnych obrotach. Jesli obroty nie
spadaja, silnik zostal pomy$Inie ustawiony. Jesli obroty spadaja, otworzy¢ iglice regulacyjna
H o okoto 5-10 min.

Uwaga! Nigdy nie zamyka¢ catkowicie przepustnicy ssania podczas pracy silnika!
Przepustnica ssania ustawia minimalny przeplyw powietrza gdy jest catkowicie zamknieta,
moze to spowodowac uszkodzenie zaworu membranowego.



Uruchomienie i docieranie nowego silnika

Przed pierwszym uruchomieniem silnika nalezy wkreci¢ §wiece zaptonowe i dokrecic je -
postepowac zgodnie z instrukcja na opakowaniu $wiecy zaptonowej. Upewnic si¢ ze ztacza
$wiec zaptonowych sg zatozone poprawnie; nasuna¢ zewnetrzny pierscien sprezynujacy na
szes$ciokat. Zamocowaé dotaczonymi $rubami czujnik zaptonu we wiasciwej pozycji nad
magnesem.

Jezeli zlgcza swiec nie sq zaloione na swiece zaplonowe, nigdy nie kreci¢ silnikiem
z wlgczonym zaptonem. Moze to spowodowaé uszkodzenie modutu zaptonowego!

1) Upewnic sig, ze zapton jest wylaczony, przepustnica ssania jest zamknigta i przepustnica
gazu jest mniej wigcej w potowie otwarta. Nastepnie wykona¢ 3-4 obroty silnika, pod
warunkiem, ze gaznik nie jest zalany. Jesli gaznik jest zalany, wykonac tylko 1-2 obroty.

2) Wiaczy¢ zapton, otworzy¢ przepustnice ssania, ustawié przepustnicg gazu na nieco
wyzsze obroty biegu jalowego i wykona¢ kilka szybkich obrotow silnika. Jesli nawet po
czwartym obrocie, z zamknieta przepustnica ssania, nie stycha¢ prob uruchomienia,
wykonac¢ jeszcze 2 obroty silnika wedlug instrukcji w punkcie 1. Nastepnie postepowac
zgodnie z instrukcja w punkcie 2.

3) Jesli silnik nie uruchamia si¢ nawet po kolejnej probie, otworzy¢ przepustnice gazu do
maksimum i wykon¢ jeszcze ok. 4 obroty silnika. Wytaczy¢ i ponownie wlaczy¢ zapton,
uruchamia¢ silnik z przepustnica gazu lekko przymknigta i otwarta przepustnica ssania.

4) Jedli silnik nadal si¢ nie uruchamia, odkreci¢ swiece zaptonowe i sprawdzi¢ elektrody.
Wyczysci¢ wszystkie ewentualne zawilgocenia benzyng (wskazanie zalania silnika)
i ponownie wkreci¢ je z powrotem. Ponowne uruchamianie powinno odbywac si¢ przy
zamknietej przepustnicy gazu. Jesli §wiece sa suche, prawdopodobnie niedostateczna ilo$¢
paliwa zostata wciagnigta do gaznika. W takim przypadku sprawdzi¢ doprowadzenie paliwa,
a nastepnie powrocic do instrukcji podanych w punkcie 1.

Jesli silnik zacznie pracowacé w przeciwng stroneg, nie otwieracé przepustnicy gazu -
natychmiast zatrzymac silnik! W przeciwnym razie moze dojsé¢ do uszkodzenia silnika!

Po uruchomieniu silnika pozwoli¢ mu pracowa¢ przez ok. 5 min. na zwigkszonych obrotach
biegu jalowego. Nastepnie dociera¢ silnik przez ok. 20 min., zmieniajac obroty z biegu
jatowego na 1/2 - 3/4 zakresu i krotkim utrzymywaniem kazdej pozycji — stopniowo
wydluzaé czasy utrzymywania. Po 10-tej minucie pracy zaczaé otwiera¢ maksymalnie
przepustnic¢ gazu na krotkie okresy czasu. Zatrzymac silnik i pozwoli¢ mu ostygnac.
Nastepnie uruchomié¢ go ponownie i sprawdzi¢ regulacj¢. Jesli wszystko jest w porzadku,
mozna wykona¢ pierwszy lot modelem. Podczas kilku pierwszych lotow nie przecigzac
silnika i nie pozwoli¢ mu pracowaé na wysokich obrotach przez dtugie okresy czasu (bardzo
wazne przy upalnej pogodzie). Zuzy¢ cale paliwo, ktore zostato zrobione jako mieszanka z
dotaczonym olejem. Od teraz paliwo i olej nalezy miesza¢ w proporcji 40:1.

e NIE WYKONYWAC DOCIERANIA NA BIEGU JALOWYM!
e ZIMNY SILNIK POWINIEN BYC ROZGRZEWANY PRZEZ KROTKIE
PRZYSPIESZENIA (1-2 SEK)



Rozwiazywanie problemow

Silnik nie uruchamia si¢:

sprawdzi¢ napigcie akumulatora, uzywa¢ wylacznie akumualtoréw dobrej marki
sprawdzi¢ i ewentualnie wymieni¢ $wiece zaptonowe (sprawdzi¢ iskre wkladajac
Swiece w zlacze $wiecy zaplonowej i krecac silnikiem. Poprawna odleglosé
miedzy elektrodami to 0,6 mm)

sprawdzi¢ doptyw paliwa

obejrze¢ silnik sprawdzajac jego stan mechaniczny

sprawdzi¢, czy dysze gaznika sg ustawione prawidtowo

zdja¢ gaznik i sprawdzi¢ wizualnie stan membran weglowych zaworu membranowego
odkreci¢ ostone gaznika od strony wlotu ci$nienia, sprawdzi¢ sitko paliwowe,
ewentualnie przedmucha¢ gaznik strumieniem powietrzem; podczas ponownego
montazu upewnic si¢ ze membrana i uszczelka sg prawidlowo utozone

sprawdzi¢ waz cisnieniowy podiaczony do gaznika

Wymiana membran zaworu membranowego:

odkreci¢ i wyja¢ gaznik (uwaga na uszczelke)

odkrecic¢ cztery $Sruby M4 na kotnierzu, zdja¢ kotnierz oraz zawor membranowy (uwaga
na uszczelki)

odkrecic cztery Sruby M2, wyjaé stare membrany i wymienic je na nowe, wkrecic sruby
z powrotem i delikatnie je dokrgci¢

przy ponownym montazu upewnic si¢, ze uszczelki zostaty prawidlowo zatozone.

Naprawe usterek mechanicznych silnika nalezy zawsze powierzaé¢ profesjonalnemu
serwisowi!

Informacje serwisowe

Po kazdych 20 godzinach pracy lub 1 roku wymieni¢ $wiece zaptonowe.
Po kazdych 50 godzinach pracy zalecana kontrola korbowodow i zaworu membranowego.
Po 300 godzinach pracy odda¢ silnik do serwisu na przeglad gwarancyjny.



Notatki:



Lista cze$ci zamiennych
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| Nr. | Opis Nr. | Opis
0101 | Skrzynia korbowa 1102 | Klin piasty napgdowej
0102 | Sruby skrzyni korb. - zestaw 1103 | Nakretka $migta
0104 | Tulejka dystnasowa 1104 | Podktadka $migla
0202 | Lozysko przednie 1105 | Sruba $migta
0203 | Lozysko tylne 1107 | Sruby $migta - zestaw
0204 | Uszczelka 0306 | Kohierz gaznika
0205 | Tylne tozysko igietkowe| 0307 | Uszczelka kohierza gaznika
0304 | Kruciec ci$nienia 0308 | Sruby komierza gaznika - zestaw
0305 | Uszczelka krocea cisn. 1301 [ Obudowa zaworu membranowego
0401 | Cylinder 1302 | Zawor membranowy
0402 | Sruby cylindra - zestaw | 1303 | Sruby zaworu membranowego
0403 | Nakretki cylindra 1304 | Uszczelka zaworu membr. - gbrna
0404 | Uszczelka cylindra 1305 | Uszczelka zaworu membr. - dolna
0405 | Sruby wydechu - zestaw 1306 | Uchwyt zaworu membranowego
0406 | Nakretki wydechu 1307 | Sruby gaznika
0407 | Uszezelka kotnierza wydechu | 7300 | = 1301 + 1302 + 1303 + 1305 +
0701 | Ttok (zestaw) | 1306
0702 | PierScien tloka 1311 [ Kohierz zaworu membranowego
0801 | Sworzen tloka 3314B | Modut zaptonowy ICU-B
0802 | Zabezpieczenie sworznia | 3309 | Swieca zaptonowa
1001 | Wat korbowy 1405 | Sruby mocujace czujnik zaptonu
1101 | Piasta napedowa 3228 | Gaznik




Gwarancja

Silniki benzynowe MVVS objete sg trzyletnia gwarancja obejmujaca wady materiatlowe
i konstrukcyjne. Tylko pierwsi kupujacy sa uprawnieni do roszczen gwarancyjnych.
Gwarancja nie podlega przeniesieniu na innego kupujacego w przypadku odsprzedazy
silnika.

Gwarancja nie obejmuje:

- normalnego zuzycia eksploatacyjnego

- uszkodzen powstatych w wyniku wypadkow

- uszkodzen powstatych w wyniku uzycia niewywazonego lub uszkodzonego $migta

- uszkodzen powstatych w wyniku uzycia $migta o zbyt matej lub zbyt duzej $rednicy

- uszkodzen powstatych w wyniku stosowania paliwa niskiej jakoSci

- uszkodzen powstalych w wyniku stosowania nieoryginalnych czgséci zamiennych lub
akcesorii

- uszkodzen powstatych w wyniku zassania ciata obcego do silnika

- uszkodzen powstatych w wyniku niewtasciwego uzytkowania

W przypadku dodatkowych pytan prosimy o kontakt:
MVVS, spol. s r.o0., Samalova 60a, 615 00, Brno, Czech Republic
Tel. +420 545 211 683

E-mail: mvvs@mvvs.cz
Web: www.mvvs.cz

Karta Gwarancyjna

Data: Numer seryjny: Sprzedawca:

Nazwa nabywcy i adres:




