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Borwort.

Das vorliegende Handbuc) behandelt das Fluggeugmujter
DFS 230 A und B, (L.-8.-Qajten-Schlepper). Die AusfiihrungA
bejist  Cinfad)-, die Ausfithrung B Doppelftenerung fiir
Schulung.

Das Handbudh gilt indbefondere fiir die Serie A—1.

Die Bejonderheiten dber Doppeljteucrmajchine DFS 230 B-2 find in
Feil 8 (L. Dv. 559 Anhang) ndher bejdhrieben.
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Slugzeugdatenblatt
fiir DFS 230
Abmejjungen:
CPONIIDEHR .« cic ¢ it cun viive i ¢ v o s § 21 980 mm
QANGE . v v 11 240 mm
DOhe . .o 2740 mm
Fliigelflache .. ovi 41,26 m?
Getidte:
Qeergewicht ... ... 780 kg
Buf. Audeiiftung . ... 32 kg
Ritftgervicht ... ... 812 kg
Grdfpte Juladbung. ... 1288 kg
Hochites Fluggewidht ... 2100 kg
Flachenbelaftung .. ... 51,0 kg

1. Rumpf.

Mit Stoff DLejpannter Stahlrohreumpf von rechtedigem Quer-
jehmitt.  Fithreveaum mit auftlappbarer mit Pleriglas verfleideter
Haube. Mannjchaftdraum mit Seitenfenftern. Auj linfer Rumpf=
jeite Bugangstiit. Vorderer Mannjdhaftsit eingefdytveift; hinterer
Mannjchaftsiit herausnehmbar gur Vergroferung des Laderaumes.

2, Fahrivert,

a) Aberfbares JFahrgeijtell,
Das CStartfahrivert fann mitteld einer vom Fithrer bedienten
Austlintoorrichtung zum Abfallen gebracht werden.

b) Gleitfufe.
Bum Lanbden dient eine an drei Federbeinen und am Rumpfbug
gelagerte Holztufe mit Blechbelag. Die Federbeine jind mit
Schraubenfedern ausdgeftattet.

c) Sporn.
AB Sporn findet ein Schraubenfederbein mit DOlbampfung
LBerwendung.
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3. Tvagwerf.

Die trapezidrmigen Flitgel jind einholnig und in Holzbauweije
ausgefithprt. Die Fliigemaje ift mit Sperrholy ausgefithet. Die
Jlitgelnaje ift mit Spervholy beplantt, der ibrige Teil mit Stoff.
Auf ber Fliigeloberjeite jind Stortlappen eingebaut.

4, Qeitwerf,

Das Leitwert ift aus Holz gebaut. Die Seitenflojje ift vorn in
einem Gelentlager auf der Hihenjlojje und hinten an ziwei Puntten
auf dbem Rumpi gelagert. Die Hohenjlofie lagert vorn in einem
Gelent und hinten an 2 fejten Puntten am Rumpf. Veide jind gang
mit Sperrholy beplantt.

Geitenrudber und Hohenruder find an der Naje mit Sperrholz und
am iibrigen Teil mit Stoff beplantt. Beide jind mit Trimmrudern
verfehen. Die Querruder jind ebenfalls aud Holz, an der Naje mit
Gpertholz und bdabhinter mit Stoff beplanft. Quervuber bejibt je
ein Ausgleichsruder.

Alle Rubder jind in Venbdelfugellagern gelagert. Die Storflappen
beftehen aud Leichtmetallblech.

5. Stenernng,

Der Auibau der Steuerung geht ausd der Anlage 13 Hervor. Die
$Handitewerung ijt eine {Knitppeljtenerung, fiiv die Fujjteuerung ein
Steuerjcheit vorgejehen. Fiiv die Verbinbung mit den Rudern
mwerden zum Teil Stofijtangen, gum Teil Drahtjeile verrvendet.
Alle NWmlenthebel jind zur Wartung und Schmierung gut gugdanglich.

6. Ansriijtung.
Das Flugzeug ift entiprechend dem Verwendungszwed fite Nadyt-
und bejchrantten BVlindflug audgeriijtet.
Die Wordbnung des Geritebrettes ift aus Anlage 9 erjichtlich.
Die 24-Volt-Anlage wird durch einen 7,5-AH-Sammler gejpeijt.
el Sanitdtdpade befinden fid) auf der vechten Seite des Flug-
zeuged im Rumpfunterteil.

Der Wmfang der Ausviijtung ift aus der Ausriiftungsgerdtelijte
(Anlage 24) exfichtlich.
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Die Aujbauvorjdhrift nimmt nicht BVezug auf bejtimmte Arbeiten
am Flugzeug; jie ijft jinngemdf fitr vorfommende Anbeiten in An-
wendung zu bringen.

1. Anfboren ded Flugjenges:

a) Am Rumpituotenpuntt,
Am Anjchlufs dev Abjtiipjtvede, §. Anfage 1, find aus der Rumpi-
behdautung herausitehende Japfen angebracht, auf welche der
Rumpf, in der Mitte etwa 520 b 550 mm vom Voden entfernt,
unterjtipt wicd.

b) Am Rumpfende.
Durch das am Rumpfende cingejchveite Rohr wird zum An-
heben und Aufbocden ein Stahlrohrjtiict oder ein Runbdeijen
von etwa 35 mm o und 800 mm Linge durchgejtectt und wie
in Anlage 1 aujgeboctt.

2. Ausridhten ded Flugiengesd.

Der Rumpf wird in Lings- und Querrichtung mit Hilfe der Niijt-
marten und eines Lotes in Waage gejtellt. Die Ritftmarten befinden
jid) innen im Rumpf auf der linfen Seite am Rumpfrohr, wo jich
per Flitgelanjch(uf dev Abjtipitrebe befindet. Die Nitjtmarten jind
vot gefennzeichnet. Anlage 14.

Der nach Jiffer 3 angebaute Ivagiliigel wivd nach dem Cinjtell-
bericht nlage 3 eingeftellt.

3. Tragwert.

Der Anbau der Flitgel erfolgt nad) dem Aujbocten und Ausrichten
des Rumpfes. Der Flitgel wird mit dem Hauptholm- und BVorder-
holmanjchlufy mit dbem Rumpf dburd) BVolzen verbunden. Fun-Gine p;y,
i er-find-die-mitgelieferten._Gewindejchushiljern-un= */

¢ Hievauf wird die auf vorgejdhriebene Linge

eingejtellte Abjtiibjtrebe am Hauptholmbejchlag und Rumpf an-
gefchlofjen. ¥t Bolzeu. jind nit-fron ttevit gi-verjel 1

i i Sefichewr.  AlBdann erfolgt dad Anjchlicgen der
Querjtener- und Storflappeniteuerleitung. Danad) ijt die Ver-
bindung der eleftrijchen Leitung durd) den Stecer Herzujtellen. Wenn
alle Schrauben gefichert find, wird die Spaltabdecdung angebracht
und bletid)taubt.‘

M Ml b, i, Rpaga-

/ﬂn"w. ™ i
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4. Rcitwerf.
a) Pihenflojje.
Die Hohenflofje ift aus einem Stiict und muf ald erjtes Leitierts-
teil auf bem Rumpf aufgejest werden. Die Schrauben, Kronen-
muttern und die Splintbolzen jind u jichern.

b) Hihenruder.

Das Hohenruder befteht aus einem Stitd und ift mit vier Lagern
an der Flojje angelenft. Dad linfe innere Lager, das die
feitlichen Rrdfte aufzunehmen Pat, ijt mit einer Schraube mit
Sronenmutter und Splint verjehen. Die andeven Lager find
mit Splintbolzen, Scdheibe und Splint audgefiihrt. €3 jind die
Stogitangen fiiv Ruder- und Trimmruderantrieb angujchliefen
und u fichern.

Geitenflojje.

Die Seitenflofje ift mit den Hauptholmanjdhlitfjen am lepten
Rumpfipant angujdliefen.  Der dritte Anjchlufpuntt geijt an
den aus der Hohenflofje Herausjchauenden Anjchluflappen an.
Alle drei njchlufpuntte jind zu jichern.

Seitenvuder,

Das Ceitenruder Hat zwei Lager und ift an der Seitenjlojje
und am Rumpf - gelagert. Das Rubder wird in die beiden
Lagerungen eingehingt und gefichert. Dann  werden die
Betdatigungsjeile fiir Seitencuder und Trvimmruder angebracht
und gejichert.

e

[t

=)
=

e) Dauerruder,
Das Querruder ift fiimfmal gelagert. Jm zweiten Lager von
innen ijt bag Ruder fejt durch eine Schraube mit Kronenmutter
und Splint verbunden. Nach) Anjhluf dev Steuerjdule ift die
Stojjtange fiiv bag Flettnervuder angujcdhlicen und zu jichern,

5. Gtenerung,
@Ein= bziv. Ausbau der Steuecrung ift ausd Anlage 13 zu exjehen.
Ausjchlage find nach dem Cinjtellbericht Anlage 3 zu prifen. Der
richtige AnjchluB der Steuerzitge ift unbedingt zu vriifen.

6, Fahrivert,
a) Sinfe bolljtandig.
Man Hangt die Stofdampfer unter den Sigen mit je 1 Bolzen
ein, bann Defeftigt man die Kufe mit 4 BVolzen, und jwar in
ber Neihenfolge: Rumpfbug, vordever Stofddampier, hinteve
Stofdampfer.



b) Fahrivert.
Das Fahrwert wird unter dem Rumpf eingehangt. €3 ijt an
vier Stellen mit dem Rumpj verbunden. Man jdhiebt bdie
bajonettartigen Qappen nad) Hinten iiber die am unteren
Rumpirohr angejdhweiften Japfen und legt das Fahrivert nach
vornt am Rumpf an und bewegt den jeitlich angebrachten Guriff
nac) dem Rumpfende zu, worauf das Fahrwert eintlintt.

1m die Kufe und das Fahrwert anbringen zu fonnen, muj
man den Rumpf anheben. €8 ift dafiiv am Rumpjbug eine
PBfanne vorgejehen. Anlage 15.

¢) Sporn.
Nachdem man den Sporn mittels eines Sechstantbolzens im
Rumpf eingehingt Hat, wird die Spornabjtitpung mit et
Splintbolzen an bden unteren Rumpirohren befejtigh.  Jur
Rittfithrung des Sporned jind zwei Gummijeile vorgejehen,
bdie zwijchen den mit ciner Schelle am Sporngylinder befejtigten
Hebel und die am Rumpf angejdhweiften Ofen geicelt werden.

7. Ausbanen der Sike.

Der Fithrerjip ijt ausbaubar und mittels vier Schrauben zu (bien.
Die vordere Mannjchajtsjipbant ijt feft eingejchroeipt, wilhrend die
hintere Mannjchajtsfigbant jich durch Lojen von 4 Schrauben aus-
bauen [(dft. Veim Fihrerfit fann ein Sibfalljchivm Verwendung
finben, aui;crbcm ift ein Baudhgurt und ein Schulterguet am Fithrer-
ji angebradt. Jiiv die vordere Mannjchaftsiibbant jind BVaudygurte
und fiiv die hinteve E)lemf%(’ub}li}banf }Y‘mfuututsgmtc vorqu)cn

L/ P L/, e
v 8. ?Iuéban der Fupbdden.

Bum Ausbau der Fufbdden miifjen die feitlichen Lingsleiften
entfernt werden. Die eingelnen Fupbobenwellbleche werden durd)
wenige Schrauben, welde in Annietmuttern am Rumpigeriijt ein-
greifen, gehalten.

9, Aug= und Cinban ded Sammlers,

Die Fliigelmuttern der Rumpibughaube find zu Ibjen, dann ijt
bie Haube abzugichen. Dev Dectel ded Sammlerd wird abgenommen
und die beiden Leitungen abgeflemmt. Der Sammler fann jeht
aud dber Qagerung entfernt werben.

Der Cinbau erfolgt in umgetehrter Reihenjolge. €3 ijt davauf
3u adhten, daf die Leitung an den Sammler richtig angejchlofjen wivd.

el
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Das votliegende Teilheft fann nidht auf jede eingelne Pritfung
eingehen, jondern tveift nur auf die wefentlichen Puntte hin. Bei
Brud)landungen ijt die Pritfung durd) bdie suftanbdige tedynijche
Priifitelle durchzufithren.

A. Bor dem Flugbetried,

1. Bujtand bder WBereifung priifen (erforderlicher Reifendrud
2,8 atii).

2. Gdymierung mit Hochdrudfett an den mit Deudjdymierfopfen
verjehenen Stellen, die rot fenntlic) gemadht jind. (Stogdampfer
ber ftufe, Klinthebel fiiv Fahrwert und Sporn.)

3. Der Sporn ift bis gur Olfontrolljhraube (etiva 70 mm unter
Bylinderoberfante) mit  Stofdiampfersl (EC-Gtopdampfersl
griin) gu fiillen.

. Das eintwandfreie Arbeiten der Fahrivertdaustlintvorrichtung it
von 3eit gu Beit durd) proberveifes Abwerfen am Stand nac-
supriifen (jiehe Aufbodplan Anlage 1).

. Ruder- und Flofjenlager owie Anjdhliifje dex Gteuerungen auf
@i und Cidherung priffen. Samtlide Steuerbetdtigungen
miljfen leicht und ofhne toten Gang beweglid) jein. Fitx Wartung

»und Rontrolle find Sdautlappen vorhanden. Die Lagerung
bejteht aus Kugellagern, diefe find von Beit zu Jeit mit Fett
3u jchmieren.

- Pritfen der eleftrijhen Anlage durdy Ginjchalten der Gerite
und Beleuchtungstorper.

Spannung bes Sammlers feftjtellen. Betrigt die Spannung
weniger ald 24 Volt, fo ift der Sammler ausguwedjeln (fiehe
Teilheft III-Biffer 9).

'S

o

=3

B. %ad) dem Flugbetrieh,

. Bordnep abjdhalten. ’

- Fabrgeftell unterbauen mittels Steinbod-Hubgerit Herfules I
(fiehe Anlage 15), babei Tragfliigel in waageredter Lage Halten,

Jit tein Steinbodheber vorhanden, jo werden etwa 6—8 Mann

vorn am Rumpf jo verteilt, daf jie bequem am Untergurt den
Rumpf anfeben tonnen (Anlage 16); dann wird das Fahrivert
eingefett (nicht mitteld Rohr anheben!). {bergeugen, ob Fahr-
wert auf beiben Seiten einmwandirei eingeflintt ift. Anbringen
be3 Fahrivertes fiehe auc) Teilfeft IIT Biffer 6b.

[
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. Fluggeug zum Abjtellplay bringen. Die Puntte 1 bis 4 des

Teilheftes 11 in umgefehrter Reibenfolge jinngemdf durch-
fithren.’

. Beridht der Flugzeugfithrer entgegennelhmen und vorgebradyte

Mangel bejeitigen.

. ©dymup innen und aufen entfernen. Wafjer und Schwdmme

benugen.

. Bejpannung und Veplantung auf einwandfreten  Jujtand

pritfen.

. Qufe und Sporn auf Schiden nachjehen.
. Berjdhlitfje und RKlappen auf ordbnungdgemdapen Sip pritfen.
9.

Rubderausjchlage und Verjtellvege der Trimmeinridhtung mittels
Qontrollehren priifen (jiehe Anl. 3—6 Teilheft 7).

Reinigung der Plexi-Berglajung. Plexipol 11 wird auf einem
%I(Imellappen aufgetragen, und bamit with die Verglajung
poliert.

Tiefe Schrammen und Krager lajjen fid) aus Pleriglas durch

najjes Abreiben mit feinem wajjerfeften Scymirgelpapier,
Polieven mit einem weidhen Stojflappen und Polierwahs
und einer Schluipolitur mit Plegipol I bejeitigen. Die
Gdjeiben find ieber voll vervendungsfdhig.
Die Jnftrumentierung ift mur bei Hauptpriifung durchzuiehen.
$Hierbei tird jedes Geriit auf eintoandireien Anjchluf jorie auf
qute Bejdhaffenpeit und BVefeftigung duperlic) unterjucht. €
ift nachzujehen, ob die Qeitungen nicht verjtopit, genidt oder
unbicht jind. Die Anzeigegenauigeit der Mefgerdte ift nur im
Vergleidh mit andeven Mefgeriten feftjtellbar. Das Pritfen
und Qompenjieren ded Kompajjed erfolgt nad) bejonderer
LBorjdrift.

. Durdhiicht dex eleftrijchen Anlage bei Hauptpritfungen an Hand

der Anlagen 10, 11 und 12. €3 witd jede Qeitung und jeded
Gerdt auf gute Bejchaffenpeit und Anjchluf gepritft.

C. Abjtellen fiir fivjeve Jeit (1—3 Tage) im Freien,

. Flugzeug veranfern nach) Anlage 2. Auf feinen Fall bie Hand-

griffe an den Fliigelenben mit verantern.

. Ruberfejtitellvorrichtungen anbringen nad) Anlage 7.

. Fithrevcaum mit Plane abdeden,

. Sduphiilien auf Staurohr und Forderdiije iehen.

. Tiiv abjchliepen.

. Bei feuchter Witterung alle Hanbdlodher und Kontrollflappen

auf der Fligelunterfeite dffnen.
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D. Abjtellen fiir lingeve Jeit.

1. Die Tragjlitgel und dbas Hohenleitwert find bei Raummangel
abzunehmen. Vet fehr bejdyrantter Unterftellmbglichteit jind
vor allem bdie Tragfliigel und das Hohenleitwert in trodene
Rdume abzuftellen; der Rumpf fann, wenn mit einem Abdect-
plan der Fithrervaum gejchiipt ift, im Freten abgeftellt werben.

2. 3um Sdyup der blanfen Teile find diefe eingufetten oder mit
Roftichublact zu ftreichen.

3. Die Ladicrung ift einmal im Monat mit Jtarol-Ladpflege-
mittel 137 eingureiben (jiehe Unjtrichlifte in Lebenslaufatte).
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A. Borbeveitung jum Flug durd) dad techuijhe Perjonal.

1. Bei Fronteinjab.

a) Abdeden ded Flugzeuges.
Abnehmen der Plane vom Fiihrerjig. Lojen der Schup-
piiljen vom Staurohr und der Forderdiije.

b) Veranferung Hien (Anlage 2), dabei je nach Wind von

einem ober zwei Mann den Trvagilitgel Halten lajjen.

c¢) Ruderfejtitellvorrichtungen et am Startpla entfernen
(Anlage 7).

d) Qjt im Winter das Flugseug mit Eis bededt, jo ijt e3 mit
40—50° feipem Wajjer abzuwajchen. Heipered Wajjer ijt
fitv den Anjtrich jchadlich.

2. Um bas i}[ugﬁcug mit einem Sdhleppiahrzeug sum Startpla

3.

su fabren, witd der Sporn mitteld Anheberohr angehoben und
purd) ein Spezialaufjabitif der Herfuled II mit dem Sporn
perbunden. Jn der Spornjohle it zu bdiefem Jwed ein Loch
vorhanden. Die Fahut sum Startplap Hat im Schrittempo zu
erfolgen. Der Tragflitgel wird bei Wind von 1—2 Mann ge-
Halten.

a) Die Aufjtellung des Schleppzuges erfolgt nach der Start
und Qandeeinteilung (Anlage 23).

Das Schleppieil wird jorgfiltig in die Kupplungen bdesd
Sdhlepp- und des Segelflugzeuges eingeflintt. €3 ijt jtreng
barauf zu acdhten, dafy das audgelegte Schleppieil feine
Sdhleifen gebildet Hat, die beim Anziehen Knide bilden
fonnen. Dag Straffen ded Seiles erfolgt nac) Anlage 18.
Hierzu wird das Seil in einem BVogen audgelegt. 1 Mann
erfafit das Seil in der Mitte und lapt durch Anrollen des
Motorflugzeuges das Seil ftraffen. JIm Ridblidhiegel
beobachtet der M.-Flugzeugfiihrer, wann ber Mann die
Verbindungslinie Motor—Segeljlugzeug erveicht hat. Das
Motorflugzeng Hat nochmal furg zu Halten. Der Mann
pom Schleppieil ldujt nach linfs zur Seite. Dasd Schliefen
der Fithrevraumtabine it fiiv den Motorflugzengfithrer das
Beichen, dap das Segelflugzeuqg ftartbereit ift.

Gin Mann 100200 m vor dem Schleppzug aufgejtellt,
gibt dem Gegelflugzengfiihrer ein Jeichen, daf jich) das
Fahrivert abgeldft hat (Anlage 18).

b

L

4. Die Ruderfeftitelloorrichtungen jind vor bdem Cinjtieg des

Flugzeugfiihrerd abzunefmen.
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B. WBorbereitungen zum Flug durd) den Segelflugzengfiihrer.

1.

[

=z

-

Priffung der BVeladbung an Hand ded Ladeplanes. Fiir Cin-
haltung des Ladeplanes ijt der Segelflugzeugfithrer verant-
wortlid). (Grundjaslich ift bei der Beladbung zu beachten, daf
basd Flugzeug bejjer fopflajtig ald jehroanzlajtig su Leladen ift.
Das Flugzeug rird mit gunehmender Schrwanglajtigteit unjtabil
um bdie Querachje, was jich vor allem im Schlepp ald Renbdeln
audirtt.)

. Cinjtieg fiiv Flugzeugfithrer b die LBornfigenden durch die

Cinjtiegtlappe, fiir bdie anbere Vejapung hinten durch die
Cinjtiegtiir.

. Sdhleppieilauslvjung und Stortlappe auf Reidhtgingigteit
pritfen.
. Pritfen, ob die Austlinfvorvichtung fiir dad Fahrwert neben

bem Fiihrerfit eingerajtet ift.

. Ruder und Trimmung auf Betweglichteit und richtigen Anjchluf

priifen.

. Priifung der Gerdatebelenuchtung, Kennlichter und Scheinwerfer

und Staurohrheizung, bejonders vor Nadtiliigen.

. Feinhdhenmefjer auf 0 m, Grobhohenmejjer auf NN einftellern.
. Fluggeugfithrer (L) gibt Befehl zum Anjchnallen. Der Fall

jehirm wird vom Flugzeugtithrer (L) nur bei Alleinfliigen und
Fligen mit toter Lajt benubt. Jn anderen Fillen jind Sip-
tijfen 3u verwenden.

. Hohen- und Seitentrimmung je nach Beladbung und Schlepp-

anorbnung einjtellen.
PBei Untlarheiten alles auf 0 ftellen.

. Heizdiife bei Temperaturen unter 0° C und grofer Feudhtigteit

einjchalten. “Bdaftungétabcllc fiir ben vollen Sammler jiehe
unter Nadtlug.)

. Das Schliefen des uuf)rcrmume; nad) dem Seiljtrajfen ift dasd

Beichen fiir die Startbereitichaft.
C. Start,

Der Gtart darf nur mit vorgeftrafitem Schleppieil erfolgen,
andernfalls jind {dere Vejd)ddigungen der Schleppvorrichtungen
3u erwarten.

Die Abrourfshohe ded Fahriwerts joll nicht unter 5 m und nicht
itber 15 m betvagen. Anbdritden unmittelbar nach dem Abrourf bringt
Qeittoerfsbefchidigungen mit jich. Jm iibrigen ijt der Abjchnitt A 3
beg 5. Teilheftes zu Dbeadhten. Wenn dad Motorflugzeng nach
langevem NRollen nicht frei ift, ijt dad Segelflugzeug leicht nachzu-
britcfen.



D. Sdleppilng.
Das Gegelfluggeng joll etrva 5—10 m hoher fliegen ald dasd
Gdleppilugzeng.
Die zuldffige Schleppilug-Gejchivindigteitdangeige entjpredhend
ber Hiobe ift:
Dihe Gejdywindigteitdanzeige
km km/h

0 185
1 176
2 167
3 159
4 151
5 143

Bor Betitigung der Schleppieilauslbjung wird bas Segelflugzeug
sur Bermeidung des Ausldjeftofes leicht angedriidt. Bur Sicherheit
ift die Schleppieilauslbjung einige Male zu ziehen. Nac) dem Aus-
“flinfen biegt der z;qugcugfuI)rer (L) fofort nach lints, bag Motor-
flugseug nach rechts ab

Veperrjdht der olugacuqyui)ret (L) aus irgendwelchem Anlaf dasd
Gegelflugzeug nicht mehr, jo ift, bevor dag Motorflugzeng gefihrdet
toird, auszuflinfen.

E. Nadting.
SDte fite Nachtflug &rwrhexhd)c Ctmmnetiorgung erfolgt durd)
einen Sammler mit 24 Volt und 7,5 Ah. Die nachjtehende Tabelle
gibt Aufjchlufs iber die mdgliche Jctuebébauet Dbei den verjchiedenen

Belajtungsfdllen in den Temperaturbereichen =+ 20° C bei woll
aufgelabenem neuwertigem Sammler.

AR Belajtung mbglichit Betriebsdauer

© Gingejchaltete Verbraucher WA 120°C 1000 | —20°C
Qennlichter ............. A4 etiwa etiva | etoa
@emtebc[cud)tung ....... 50 2,1 3h 1%—2h | 1—1%h
Gtaurohr ... 30 | 1,2 | 5% h | 23431k | 13423 h
Sicnnhd)tct | I
Gerdtebeleudhtung ....... 80 3,3 134h | 34— h Yo—3 b
Gtaurohr i B |

Gepeintverfer -
Semnlicyter .
Geritebeleudht
Ctaurohr ...
Sdyeinwerfer ............

100 |42 | 40 s5-as

260 | 11 20" 10'—14" 7—10"
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F. Gleitjlng.

Fiir den Berwendungszived jind Steilfuroen mit dbem LS-Flugseug
nicdht erforderlich, 3 ijt aus Sidjerheitdguiinden zu vermeiden.
Qunjtflug it auch einjipig verboten.

Sleitfluggejdhivindigteitdanzeige

Hihe Dot Geringjt
suldfjige 900 kg 2100 kg

290 65 90 km/h
277
264
251
238
225

R
== =3B

S S

G. Landung.

Bur Crleidhterung von Jiellandungen bejibt das Flugseug Stor-
flappen. Die Bremstlappen erhdhen bdie Sinfgejchvindigteit, die
burd) Seitenvutich nod weiter vergropert werden fann. Das dabei
auftretende Schiitteln ijt ohme Vedeutung. Das Cingiehen der
Bremsflappen furg vor dem Auffepen It die Landung reicher
werden. ¥/

Wurbe dasd Fahrwert nicht rechtzeiti abgeworfen oder blich es
aud einem anberen Grundbe am Gegelfluggeng, jo fann aud) auf
dem Fahrivert gelandet werden. Die Landung wird genau wie auf
ber Qufe audgefithet, nur ift su beriidfichtigen, dbafy die Ausrolljtrece
erheblich langer toird.

Gejchindigteitsangeige:

Dihe Fluggewidit kg
950 2100
0 68 90

Die ritcdwdrts jipenden Manmner Haben beim Anjepen zur Landung
in jebem Fall Kauerjtellung eingunehmen, d.H. dber Kopf ift ein-
suziehen. (Genidbruchgefahr!)
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H. Durdjfithrung ded L.S.-Flugbetricbes (§. Anlage 23).

. Motorflugzenge jtarten von der iiblichen Stelle der Startbahn

und fliegen Plaprunden redhts Hherum. Die Plaprunden jind
jo u fliegen, dbap die linte Plaphdlfte, d. h. der BVlapteil linfs
der Startflagge, unter 500 m nicht iiberflogen wird. Schlepp-
3iigen, Gegeljluggeugen und Schleppilugzeugen mit Seil ijt
qrundjablich) audzureichen. Das Seilabrourisfeld darf unter
200 m mnicht iiberflogen werden.

. @dyleppziige jtarten linfs vom Motorflugseugitart. Sie fliegen

weite Plaprunden linfs Hherum. Cin {berfliegen der rechten
Rlaghilite und der Anjchroebezone fiiv Segelflugzeuge unter
500 m ift verboten.

. @dyleppilugzenge biegen nach dem Austlinfen nad) vedhts ab,

iiberfliegen den Rlap vechtds Herum, werfen mit Wind im
Riiden i 100—150 m Hiohe das Schleppieil in dag Abiwurjfeld
und landen im Landefeld fitr Motorflugzeuge. Jm Seilabrourf-
feld, bas durch eine Flagge gefennzeichnet ift, befindet jich ein
Rojten, der dbem Motorflugzengfithrer durch Wintezeichen mit
2 weien Flaggen Kenntnis gibt, daf dad Seil abgemworfen
worden ift.

. Gegeljluggenge biegen nad) dem Austlinfen nac) Lintg ab,

fliegen dbann nuv auj dex linfen Plaphiljte, nicht itber die Start=
bahn hinaud und landen linfé bes Lanbepunttes fiiv Segels
fluggenge. Beim Anjdhweben ift auf genaues Cinhalten bder
Richtung zu adhten.

. Abjtellplise.

a) Motor- und Schleppilugzeuge werdeit in der nach rvitdrodrts
verldngerten Gtartbahn, mindejtend 50 m hinter der Start=
linie, mit Front jum Seilabwurffeld abgeijtellt.

b) Gegelfluggeuge werden 100 m hinter der Startlinie mit
Front gur Startbahn abgeftellt.

. Qeudytzeidhen.

a) Fiir alle Flngzeuge.
1mal wt = Achtung! BVorficht beim Landen!
Mehrmals griin = jofort lanben!

b) Fiir Motorflugzenge.
Mehrfach rot = Landeverbot (Durchitarten).
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Der Reidhminijter der Lujtfahrt
und
Dberbefehlahaber der Lujtvajfe Betlin, den 4. September 1939.

Generallujtzengmeijter
Nr. 4351/39.

Hiermit genehmige i) bdie -Perausdgabe der L. Dv. 559
(Gntwurf) ,DFS 230 A und B-Flugseug-Handbuch”, Teil 1—7.

3. oA
Ubdet-



A. fiberfithrung mit der Bahn.

Das Flugseug fann vollftindig auf einem Cijendbahnwagen ver-
frachtet werden. Dazu ift ein S-Waggon mit 3 reichsbahneigenen
SBlanen notwenbdig.

Der Rumpf witd auf Bode aufgefest, wie Anlage 20 zeigt, und
mit einem Geritjt umgeben, wie aus Anlage 19 zu erjehen ift.

Die Tvagfldchen werden in mit Fily ausgelegte Scheren geftellt
und am Rumpfgeriift befejtigt. Das ordnungdmadpig verladene
Flugzeug ift aus Anlage 21 zu erfehen.

B. iiberfithrung mit dem Trandportivagen.

Das Cegelflugzeng ift in den fiiv den Transport beftimmten
Gpegialwagen jo zu verlaben, da Rumpf, Fliigel, Leitwert jich
nicht duvch Crichiitterungen loslofen und zu Brud) oder unterwegs
verforengehen.

Fiiv Rumpf und Tvagilitgel finbet der gleiche Transportwagen
Lerwendung, der nur entjprechend dem Verwendungszwed einen
anderen Aufbau exhilt.

C. iiberfiihrung mit dem Shleppjlugzeng.

Bei der 1berfiihrung ded Segelflugzeuges mit dem Schlepp-
flugseug it das gleiche u beachten twie beim Plasilug. Das Fahr-
wert joll jedoch) am Flugseug bleiben, darf aljo nicht abgerworfen
werben. .

Rurz vor der Landung am Jielhafen ift dad Fabhriert in einer
Hiohe von 10—15 m am Ranbde ded Flugplages abzuwerfen.

Stann durd) den Abrourf Schaden verurjacht werden, jo ift auf
pem Fabhrwert zu landen.
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L. Dv. 559 (Gntourf)

DFS 230 Au.B
Glugzeughandbud

Feil 7:

Anlagen und Abbildungen.
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Der Reidhdminijter der Luftiahrt
und
Dberbejehldhaber der Lujtwajie Betlin, den 4. September 1939,

Generallujtzengmeijter
Nr. 4351/39.

Hiermit genehmige i) die Hevausgabe der L. Dv. 559
(Gntrourf) , DFS 230 A und B-Flugzeng-Handbuch”, Teil 1—7.

RS
Ubdet.



Spindelbécke oder Schraubenbandheber

uepdypPoqny

T obvjuyy




uepdsSunaayueas A

Bindeleine
P 1406

Heeresiiblicher Anker: 600 mm lang
FL-Nr. 65102
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Anlage 3

Einstellbericht

der Fliicheneinstellwinkel,
Ruderausschliige und Steuerdrahtvorspannungen

For- Befund

Priifsache
derung | links  rechts

Einstell- Fliizel DerEinstellwinkelistinder +15 |
winkel 8¢ | Schablone schon enthalten
V-Stellung | Fliigel AufOPerkante Hauptholm 1° 107
777{0?}"!3550" I
. | Vorderkante Hauptholm, parallel
Pfeilform | QE -+ 50 mm am Randbogen
o ™ Befund
Priifsache Forderung links | rechts
Grad Grad | Grad
Tnach St 10 |
Querruder jach hen — _20 1
nach unten N 8+ i
Hohenflosse | nach unten 2040’ + . B
Héhenruder nach oben (5 29°+ | )
bez. auf Hohen- . |
flossensehne nach unten D 20°+ 1° |
. nach links 23° 4+ 1° |
Seitenruder —]
nach rechts 23°+ - 1° |

uerruder- —,”élQ bei « 20°+ 1°isty 20° + 1°
Ausgleich s bei 3 8°+ 30" ist 2 8° + 30
T~

Héhenruder- = ﬁli} beix29° + 1%isty15° + 30"

Ausgleich bei §29° + 1°st5 15°+30°
L
Hohenruder- nach oben vom Fiihrersitz aus ver-
Trimming nach unten stellbar um 10°+30 -
e 307
R N bei 023941 st v

Seitenruder- =3 {_ bei 3 23°+1° fot

Ausgleich %‘3 3

Seitenruder- nach links vom Fiihrersitz aus ver-
Trimming nach rechts stellbar um 30°

*) Der Einstellwinkel ist in der Schablone schon enthalten.

Vorspannung je Steuerseil**) Forderung ‘ Befund
Seitenrudersteuerung u. Trimmrudersteuerung 35+5kg |
Héhenrudersteuerung u. Trimmrudersteuerung 35+ 5kg

**) Vorspannung bei A+ 20° C gemessen




Anlage 4

Kontrollehre fiir Seitenruder

375-
387

I

I
|
e

Werkstoff: Kiefer
Buche Sph. 2 dick

Aufschrift in schwarzer Olfarbe




AUnlage 5

Kontrollehre fiir Quer- und
Hoéhenruder

i
3|
26—

|

b
s

. ﬁ
|

%
3

a

382

5165

259
7485

[N
i

©
Werkstoff: 3175.5

Hontrollehre zum Einstellen

des Querruders. Ber Fligel-
Rippe 56 ouftegen

Hontrolletre zum ELinstellen
ks Hohenruaers. BeHaken -
Tossenrippe 8 ouftegen

Werkstoff: Kiefer 20 dick
Buche Sph. 2 dick

Aufschrift in schwarzer Olfarbe




Anlage 6

8-230.00-5308
e=f

8-230 00-5309

Kontrollschablone




AUnlage 7

Rot - weisse
Wimpel

Ruderfeststell-
vorrichtung




AUnlage 8

Flugiiberwachungsgeriite
aurohr. Ausgleichgeld s
Forderdise
-
T *
X
x
Ry
~N
3| \—_Yoriometer
3
3
=
S
N
3 T- Sehlauchyerbinder
5 —
o *
N i GBrob-
x ‘o — —_hohenmessen
] N
> B
S 2
o 3
3 N
$ 3
H $
N S
N
®
S _Wende zeger
3
N
— | —
~——Sogregler
‘F —J Fein-
\\ ~héhenmesser
\Hreuz - Schlauchverbinder
—
e—— Fahrimesser
MeBdruckleitung ¥ W%




AUnlage 9

Geriitetafel
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Anlage 11

Schaltplan ',}.’
<
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Anlage 15 und 16

Fahrgestell unterbauen
mittels Steinbockheber




Anlage 17

. Kuppeln des Flugzeuges mit Steinbockheber




Anlage 18

Startaufstellung

£
i
8




Unlage 19

Eisenbahntransport

Verpacken des Rumpfes

Zum Verpacken des Rumpfes und der Flichen fiir den Eisenbahn-
transport sind folgende Leisten und Bohlen zu verwenden:

Fiir Rumpf:

4 Stck. Vierkantholzer /O[I'J 3050 lg.

2, W . 1080 lg.

6, “ 70 , 3120 lg.

2, N 70, 3050 lg.

4. - 110 800 Ig.

2 .. Bohlen 1000 lg. 1000 brt. 55 st.
2, Rinnen 5800 lg. [[7 120%120x25 st.
4 ., 3000 lg. |, 120x120%25 st.

©

]fd Meter 100 brt. 50 st. fiir Klammern [

Fiir Flichen:
2 kl. Scheren 1500360 x 45
2m. ,,  2200x450x45
2gr. 2850 x 500 X 45
10 m Leisten 85 br. 40 st.
36 1fd. Meter Latten 70 br. 25 st.

Fiir Leitwerk:

2 Stek. Leisten 130 lg. 30 br. 45 st.
» s 165 lg. 26 br. 45 st.



Anlage 20 und 21

Eisenbahntransport

Unterstiitzung des Rumpfendes

Flugzeug vollstindig




Anlage 22a

Transportwagen

Fiir Rumpf

Fiir Fliigel



2nlage 22b

Transportwagen




AUnlage 22¢

Transportwagen




Anlage 23
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Aufbau der Start- und Landeeinteilung
fiir Schleppflugbetrieb

Flug-u Rollweg Fir Schieppzige
L v Motorflugzeuge .
LA . + Segelflugzeuge —

Vi

....... i " Rollfeldgrenze _/
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Hnlage 24

AUnlage 24

Ausriistungsgeriiteliste

zu DFS 230 Baureihe A

N—:‘ Anzahl

—~ [ Lid. Nr.

| An- . )
| Benennnung der Geriiteart | forderungs- fIé;‘ccr Emil:la'uen fﬁ;ne:n
Nummer : &
T " 5 6 7
Flugiiberwachungs-
geriite

| fors ares Staurohr mit vl*‘l, 225&;7

| Rumpf 24V 28 W]

| Fahrtmesser Fl. 22 228

I- Geriitebrett

Hoéhenmesser | FL. 22 316-6 ;‘ Geritebrett |
| i“emhiih(rmncsvscr 7‘ Fi722 3}(;—1 o Geritebrett | :
. Wendezeiger i Fl. 22 402”7 o Geriitebrett ]
| Druckregler 1 FI. 22 652 : Rumpf
:VVariomctcr Tl. 22 382 7 aﬁtcbrett
iﬁ;ﬂ’ﬁ%"“ mit A 99 360 Rumpt
| Schauzeichen | Fl. 32 525-3 | Geriitebrett
a Navigationsgeriite ‘ [
l:ompﬂﬁr 7}*‘1. 23211 Geritebrett
Devia;ionstnfel - ‘ FI. 23 906 | Rumpf
| Sircihrcrurr:grsg;iileiw 7 ‘ i
Scilult:qgurt T i}*ﬁ(‘)@i [ Fiihrersitz
Bauchgurt | F1.30336 e
‘Stitzgur ' | FL30 395 Rumpf
| R;ttlmrgrgrsgeriite 7 ‘ 1
T«;" 2| Sanitatspack |'s 10182 Rumpt
‘, .




Unlage 25a

|

A2 | Selbstschalter

Geriiteaufstellung
zum Lageplan 8 -230.00 - 781
A-Anlage
Bez. Gerit ! Einbauort
1 2 1 .
Al ‘ Sammler | Rumpfbug

; Geritetafel




Anlage 25b

Elt-Geriiteaufstellung
zum Elt-Lageplan 8 - 230.00 - 781

C-Anlage

Bez. Geriit Einbauort

C1  Verdunkler [ Geratetafel

70 2 Geriitebrettlampe Fiihrerraumverkleidung

Cc3 Steckdose - 771 Fligeltrennstelle links 7

C 4 Stecker | Fliigeltrennstelle links

C5 Steckdose | Tragfliigel links

C 6 Stecker Scheinwerfer

c 17 Scheinwerfer Tra,gfl\'iéel links

C 8 Steckdosen WI:‘liigeltren;s’teIle links

co9 Stecker 7 Fliigelt’rennsta;ﬂnrks R

"C10 Kennlicht rot Tragfligel links ]

Ccl11 St;cckr;i(‘)ser - FliigeltrennsteTleIc;l;sﬁvﬁ_

C12 mStccker i elt’r:r;nst;lle rechts R

c13 Kennlicht érﬂn ’E;;éflﬂgel réci;m

Cl4 Steckdose e Rumpfende

C15 ) Stecker Seitenruder

Cc16 Age;l;{lde ) Seitenruder IR
770717 ‘ Selbstschalter V(};(;t;t;fel R
TIS Selbstschalter - éeritetafel ]

C19 | Selbstschalter Geritetafel

c20 ‘ Aufbauverteiler Rumpf Kp. 8
| P (G




AUnlage 25¢

Elt-Geriiteaunfstellung
zum Elt-Lageplan 8 -230.00 - 781

D-Anlage
Bez. Gerat | Einbauart
IR 3
D1 | Selbstschalter Geritetafel
D2 | Schauzeichen Geritetafel

D3 Staurohr Rumpfbug rechts




Anlage 25d

Elt-Geriiteaufstellung
zum Elt-Lageplan 8- 230.00- 781

V-Anlage
\
Bez. Geriit ‘ Einbauart
1 i 2 3 A
Vi1 | Abzweigdose ! hinter der Geritetafel




Anlage 26

Ladeplan fiir DFS 230

. yer hinteg,
X
15 /15
—

T T

NN

U
NI/

Sanitétshasten

Verwendungs- und Beanspruchungsgruppe: P 3 °

| Verwendungszwecke

Pos. Benennung | 1 11 | - VIII
| ‘ Zugtrupp | MG -Trupp ! Schiitzentrupp|
Leergewicht 783 kg 783 kg | 783 kg
zusiitzl, Ausriistung *) 32 32 32
Riistgewicht 815 | 815 | 815
Fahrwerk (abwerfbar) 40 40 40
Zuladung :
1 | Besatzung 70-—100 70—100 70—100
2 - | 70—100 70—100 70—100
3 » 70—100 70—100 70—100
4 ” 70—100 70—100 70 —100
5 ” 70—100 70—100 70 —100
6 ” 70—100 70—100 70 —-100
1 - 70—100 70—100 70 —100
8 N 70 100 70—100 70—100
9 » 70—100 70—100 70—100
10 2 70—100 70—100 70—100
11 6 Gewehre 23 23 23
12 | 6 Munitionskisten (voll) — 50 50
13 | 1 schweres MG — 36 —
14 | 1 leichtes MG — - 13
15 | 2 Funk-Kisten 35 — —
Fluggewicht (mit Fahrwerk) | 1913 1964 | 1941 kg

Max. Fluggew.- Schwerpunktsvorlage: — 174 mm vor Hauptspant = 27,39, to
— 15mm ,, 3 =33 9%to

” - n

Anmerkung: Hochstzulissiges Fluggewicht 2100 kg. Bei Alleinflug sind
60 kg Ballast auf Sitz 2 mitzunehmen. Schwere Insassen haben bei voller Be-
satzung die Sitze Nr. 2, 3, 4, 5 usw. zu belegen. to=TFliigeltiefe in Symmetrie-
Ebene (2,8 m). Vord. Punkt von to liegt — 0,94 m vor Hauptspant.

*) siehe Beladevorschrift.




Typenblatt

Anlage 27
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