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MODEL PREDKI NA UWIEZI F-2A
WICEMISTRZA POLSKI 1979 r.

Model predki przedstawiony na planie
powstal w w?;nlku uﬁn‘tednlch prob prze-
rowadzonych na kilku modelach o po-
obnym ladzie. Jego najlepszy wynik
to wicemistrzostwo Polski — 6 km/
godz. Wynik - ten zostal osiggnigty na
mistrzostwach Polski 1979 przeprowadzo-
:ch w Aerokluble Czestochowskim.

odul jest bardzo tatwy w pllotaiu w
dutym zakresle pr ofci. Startuje pew-
nie z wozka trzykolowego. Lgdowanie na
stalowej plozie wmontowanej w lote
podsilnikowe.

Dane modelu

Rozpletod¢ skrzydla — 587 mm
Rozpletoséé statecznika — 320 mm
Diuggsé calkowita — 423 mm.
Powlerzchnia 81 S2 — 5,29 dmt
Masa — 510 g

Silnik — ROSSI 15 GP

KONSTRUKCJA MODELU
Kadlub z lotem podsilnikowym

Model loza zostal wykonany z drewna
olchowego z odpowlednimi naddatkami
na skurcz odlewu, jak i na obrébke.
Po wykonaniu modelu lote zostalo odla-
ne 2z slluminu, w formie plaskowe].
Obrébka lota zostala przeprowadzona na
ifrezarce oraz wiertarce. ateczne wy-
koficzenie — pilnikami | paplerem wodo-
odpornym. Po obrbébce wszystkie do-
stepne powlerzchnie zostaly przepolero-
wane, W 1lozu sg naswintom cztery
otwory (M3) na sruby sil e oraz
nawlercony jest otwoér w dolnej — tylnej
czedcl na 4rube laczicq loze z kadlu-
bem. W miejscu okreélonym na planie
montiujemy na gwint | 2ywlce epoksydo-~
wq ploze do lgdowan z drutu stalowe-
go o drednicy 3 mm, Goérna balsowa
czed¢ kadluba jest wykonana z twardej
balsy wg u. Owiewka sllnika, -
konana od le, Fomda z hféw i dolu
doklejong sklejke lotniczg. Nie posiada
ona 2adnego otworu w ){rzednlej czesel.
Jest mocowana do modelu przy pomocy
odpowliednio glete) npr:rchr rowero-
wef z nakretkg w rzedniej czedecl
owlewki oraz dwoma bolcami o $rednicy
1,2 mm w czedcl tylne). Gérna strona
kadluba oraz styk jego z lozem pod-
silriiko t podobnie jak owiewka,
oklejona sklejkg lotnlczgq. To samo
tyczy czeScl przygainikowe]j ' kadiuba.

lkie lgczenia czefcl balsowych na-
lezy wykonaé¢ uzywalac wylgeznie kle-

jow e kglydowych typu ,,EPIDIAN" lub .
+ARALDIT” z uwagl na dziatanie pali-
wa. :

SKRZYDLO

Blok skrzydla wykonujemy klejge
wewnetrzny diwlgar z twardego drewna,
sluzgcy do zamocowania orczyka z cze-

mi zewnetrznymi z bal fredniej
iwardogcl, Calodé¢ — krawedziujemy li-
stewkami topolowymi lub lipowyml o
przekroju 3x5 mm. Po calkowitym
wylchni’clu kleju obrabilamy skrzydlo
na profil niesymetryczno-dwuwypukly
(wg rysunku). Nastepnie tlobimy dwa
rowk! stuzgce do wklejenla rurek alu-
miniowych, prowadzacych linki. Przy
wylocie linek, na kohcodwce lewego —
wewnetrznego skrzydla wklejamy oczko
(patrz plan) w?'konane ze zwiniete] blasz-
ki 0,3 mm (lutowaé). Calogé po ostatecz-
nym wygladzeniu pokrywamy cienkim
paplerem jopofiskim a nastepnie folig
aluminiowa — sztywng-utwardzong. W
braku folil, motem{ skrzydlo poKryé
bezposrednio clenks tkaning szklang po-
lerujac 1 . szlifujge nastepnie jej po-
wlerzchnie, Dobrg metods jest w tym
wypadku prasowanie i giadzanie te-
lujgce] zywicy przez folle estrofolows.

' STATECZNIKI 1 STERY

st:lee:nik wysokosclowy jest wykona-
ny z deseczki balsy twarde] o grubosci
5 mm, Przed oklejenlem listewkaml 3x5
mm nadajemy deseczce wznlos (po 16
mm na konc&m:ch) moczac jg uprzed-
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nlo w goracej wodzie 1 wyginajac na
korpusle nagrzanej kolby do lutowania
(nie spali¢l). Wyglete statecznikl trzy-
mamy do zupelnego wyschnigcia na sza-
blonie dla zapobiegniecia ewentualnym
odksztalceniom. Po okrawedziowaniu 1
opitowaniu (profil wg rysunku — dwu-
wypukly — symetryczny (wycinamy ster
wysokosciowy wg podanych wymiardéw
i ‘montujemy go na zawlasach metalo-
wych — bolcowanych. Po wklejeniu
dezwigni steru i zawlasbw calo$¢ okle-
jamy paplerem japoniskim i montujemy
w wycleciu kadiuba, zachowujge kgt
zerowy. Ster laczymy popychaczem bam-
busowym z orczykiem., Powinien on po-
rusza¢ sie bardzo lekko, bez tarcia |
zbednych -:gorbw. W stateczniku kierun-
kowym wklejamy blaszke duraluminio-
wa o grubofci 1 mm sluzacg do moco-
wania obejmy rury rezonanSowej.

ZBIORNIK

Jednym z najwaniejszych elementow
modelu jest zblornik. Dobre jego wyko-
nanie | zamocowanie w kadluble mo-
delu decyduje o nienagannej pracy sil-
nika.

Zblornik wykonujemy 2z blachy mo-
sieznej lub tak zwanej konurwowef o
grubosci 0,25—0,30 mm. Wlew paliwa
z rurkl mosieznej grubodciennej o dred-
nicy 5 mm, ktérg wewngtrz gwintujemy
gwintownikiem M 3.

Zbiornik montujemy w modelu przy
pomocy Wwkiadek z planogumy oraz
uchwytu z Dbl ki, przylutowanego na
jego koricu. S B zamontowania silnika
pokazany jest na rysunku. Przy wyko-
naniu nalezy zachowaé bezwqun czy-
stodé oraz sprawdzié szczeln zbiorni-
ka 1| calego ukladu pallwowego. Przed
zamontowaniem nalety przemy¢ zbiornik
nik benzyng.

MONTAZ CALOSCI

Po wykonanlu wszystkich podzespoléw
montujemy kolejno:
1) Siinik w lofu na czterech érubach M 3.

2) Zblornik lgczymy z gaZnikiem rurkg
polietylenowg o srednilcy wewnetrznej
2—2,5 mm. Rurke cisnieniowg wypro-
wadzamy przez otwédr w goérnej czegscel
kadiuba, ktérg montujemy z iozem
2 érubami M 3 w czedcl przedniej oraz
jedng w tylnej.

3) Rurk
na silnik lgczymy ze zblornikiem rur-
kg polletylenowsa odpowlednio obcig-
nl, oraz przy pomocy obejmy z blasz-
ki 0,4 mm 1 éruby M2, z okuciem

wklejonym w statecznik kierunkowy.

4) Owlewka slinlka — lgczymy jq z ka-
diubem osadzajac w tylnej czgScl na
dwéch bolcach oraz mocujgc nakretka
w czefcl przednie].

Sprawdzamy catosé |

dopasowujemy
do woézka startowego.

WOZEK STARTOWY

Wykonujemy go z drutu stalowego
s$rednicy 3 mm lutujac wszelkle pola-
czenia po uprzednim owinigciu ich dru-
tern miedzianym 0,3 mm #rednicy.
}iozstaw trzech koé! wozka jest nastepu-
jey:

1) Kolo lewe — wewnetrzne w polowle
skrzydia,

2) Kolo l_:vmwe — zewnetrzne w trzech
czwartych skrzydia — na zewngtrz —
oba kola wysuniete 50 mm przed kra-
wedZ natarcia skrzydla.

3) Kolp tylne — 100 mm poza modelem
w widelkach.

Wysokoéé wozka z kolami okolo 120 mm.
Posiada on wlutowane dwa prety wio-
dgce model przyzakladowe na krawedzl
skrzydet — wysokod¢ ok, 80 mm oraz
uchwyt na prawej poldwce statecznika
] dlufoicl 35 mm. .

ystkim wykonawcom 2ycze¢ dobrych
wynikébw w lotachl

Mgr int. RYSZARD TOMASZEWSKI

rezonansowsg - po nasadzeniu.

‘silnika

rzedstawiony plan opracowa-

ny zostal na podstawie orygi-

nalnych rysunkéw modelu w

skall 1:1, nadeslanych wraz 2z

opisem przez znanego z publl-

kacjl w czasopismie ,,Aeromo-
deller' kol. Peter'a er'a z Anglil.
Jest on przedstawicielem bardzo liczne]
w wlelu krajach grufw tzw. ,nledziel-
nych modelarzy”, czyll modelarzy, kté-
rzy nie zajmujg sie wysokim wyczynem
w jednej wybranej kategorii modell la-
tajacych, lecz budujq rézne modele i la-
tajg niml czesto dla przyjemnoscl | re-
laksu. Modele te sa najczesciej nape-
dzane opularnyml slinikami dredniej
mocy. zywiscle modelarze ci startujg
rébwniez czesto na wielu imprezach | za-
wodach. Peter Miller zajmuje sie gilow-
nie budowq modell redukcyjnych | akro-
bacyjnych latajacych na uwiezi z silni-
kami o pojemnosci od 3 do 56 cmd,
a w zakresle budowy modell dwuplatow-
coOw akrobacyjnych mozna smialo nazwaé
o specjalisty. Zamleszczona wersja mo-
elu , Tiger Rag" powstala na bazle
wieloletnich do@vﬂadcm nabytych przez
Jesg “autora przy budowie tego typu
modell,

W pracownl modelarstwa lotniczego na
Osledlu Przyjaini w Poznaniu zbudowa=-
no dwa modele, wg zalgczonych plandéw,
wprowadzajge kilka niewlelicich zmian,
ktére zostana omobwlone ponizej, w
szczegblowym opisie jego wykonania.
Musze przyznaé, ze nasze niedowlerza-
nie co do wiadciwoséel lotnych modelu w
zakresie akrobacji, zmienilo sie juz po
pierwszych lotach w calkowite uznanie
dla autora planu. Model jest naprawde
»wdzleczny” w pilotatu nawet dla mnlej
doswladczonych pilotéw, a pllotowany
przez bardziej ofwiadczonego ,akro-
bate” zdolny jest nawel do wykonania
pelnego programu akrobacji wg FAIL

.TIGER
RAG”

Oczywldele nie jest to model przezna-
czony do startu na zawodach w kat.
F2B. Jego budowe polecan wszystkim
modelarzom, ktérzy mihla juz troche
opanowany pilotaz model tajgeych na
uwiezl oraz czynowym ,.akrobatom’,
ktérzy czesto blorg udziat w pokazach.
Oszczedzamy w ten sposdbb modele za-
wodnicze, narazone na uszkodzenla pod-
czas startdbw | ladowain na przygodnych
placach. Dwuplatowce wzbudzaly dute
zainteresowanie widzbw w czasle poka-
zébw w Poznanlu, a ,,walka wietrzna”
g:l?cmnu z elementami zespoiowej akro-

cjl tyml modelami, stylizowanym! na
samoloty mysliwskie z I wojny s$wiato-
wej, moze byé¢ punktem kulminacyjnym
kazdego wyquu modelarzy pr szer-
szg publicznoscig i spotyka sie na pewno
z aplauzem gz jej strony.

Ogoblne uwagli o budowie

modell dwuplatowcéw akrobacyjnych
lataJacych na uwlezi — typowe
proporcje -

Wielkoéé ‘modelu naleiy dopasowaé do
jakim dlysponusa gnyssg bu-
downiczy dwuplatowca. zynnosé tg
utatwia zalqczona tabelka oraz szkic, w
ktd znalezé moina podstawowe wiel-
k &c; dwuplatowca w zaleznosci od po-
jemnogcl zastosowanego silnika. Ponle-
waz silnik - silnikowl nle jest réwny,
nalety wziat pod uwage takie czynniki,
jak stopienn zutycia silnika 1 jego
aktualng moc. Tabelka zostala opraco-
wana dla popularnych silnikéw srednie
mocy, nowych lub o niewlelkim stopniu
zuzyela,

Zalecanym profilem platéw jest profil
:ymetqunx' g gmmtowaj gruboscl ok.
18%,, np. NACA 018. Mozna stosowaé row-
niez inne profile, ale o guboﬁc!. nie -
mniejszej niz 15% — dla sllnikéw ju tro-
che zutytych o mniejsze] mocy.

Z zalgczonej tabelki 1 szkicu ika
pewna dowolnosé wykonania kadluba w



sakresie jego diugosecl — wymilaru ra-
mienia usterzenia. Krétki model jest
bardzie] ,nerwowy"” w locie, ale tez
latwie] wykonuje ostre zakrety, diuiszy
natomiast jest bardziej stateczny, 1la-
twleiuy w pllotazu i.. bardzlej przy-
pomina prawdziwy samolot. Podobne
efekty mo#na oslagngé zmienlajgc nieco

lozenle drodka clezkodecl: — do przo-

u — model bardziej stateczny, do tyiu —
model ,nerwowy" i czuly na wychyle~
nle sterow.

Bardzo wazne jest ujemne zaklinowa-
nile gérnego plata w granicach okolo 1°.
Stabilizuje to poziomy lot dwuplatoweca
oraz ulatwla wykonywanie odwrotnych
figur akrobacjl.

odele dwuplatowcdédw cechuje mniej-
sza powlerzchnia skrzydel anizell mo-
deli z jednym atem, przy tej samej
pojemnosci slintka, np. dla silnika 35
(5,6 cm* powlerzchnla obu skrzydet dwu-
platoweca wynosi okoto 32 dm?, gdy tym-
czasem model akrobacyjny z jednym
glatem ma na og6él powlerzchnle okoto

8—40 dm!. Ponlewat modele dwuplatdw
83 mniejsze, majg réwniez ni2szqa mase
o okolo , & jednak pomimo wy-
raznie ‘mniejszych parametréw nie 83
one wcale szybsze w locle, wrecz prze-
cilwniel Duiy opbr czolowy powoduje
w wyniku mniejszq predkodé dwuplatow-
ca niz odpowledniego modelu jednopla-
ta, co czynl pllotaz dwuplata przyjem-
nym 1 stosunkowo bezplecznym, a mala
predkosé lgdowanla zabezplecza go przed
przypadkowym! uszkodzenlami,

Powlerzchnia  usterzenia poziomego
winna \:Emoslé okolo 18% powlerzchnl
obu platow 1| rozdzielona z kolel na
mniej-wigcej réwne czesci dla statecznli-
ka | steréw. Dopuszczalne jest zmnlej-
szenle powlerzchni usterzenia pozlome-
gg‘t gle nie ponizej 15% powlerzchni obu
platow.

Uwagl szezegélowe 6 budowie modelu

Model nle jest skomplikowany w bu-
dowle, dlatego ogranicze ten opls do
kilku nlezbqf,!nych uwag. Na wsteple

MODEL DWUPLATOWCA

wspomng o 2zmianach, jakich dokona-
lismy w trakcle budowy modeli, w po-
réwnaniu 2z zalgczong dokumentac)y.
Budujge dwa modele dysponowallémy
dwoma réznyml silnikami: Super Tigre
C-35 (5,6 ecm® | Fox 40 Stunt (6,5 cm",
oba juz uzywane gmes kilka lat w za-
wodniczych modelach akrobacyjnych.
Aby uzyskaé rowne wielkoScl modell
i prawle réwne predkosci w locle — tak
wazne w pokazowych ,walkach po-
wietrznych” 1 zespolowej akrobacjl —
w modelu z sliniklem Fox 40 zastoso-
wano profil NACA 018, a w modelu
z silnikiem Super Tigre 5,6 cm? profil
NACA 015. Koneetpcja okazala siq stusz-
na 1 modele latajg z prawle réwnag
predkoscly przy roéwnych gabarytach
zewnetrznych, Pozostale zmiany to re-
zygnacja z budowy odejmowanej oslony
silnika (kapy) oraz owiewek goleni pod-
wozla (na rysunku — drut 0,8 mm | bal-
sa 3 mm) jako naratonych zbyt latwo
na uszkodzenla czas startéw | lgdo-
walh w prz gt nym terenie. Ponadto
dodallémy [:Z eberka od natarcia do
diwigara celem poprawienia protilu pla-
ta | jego wyglqdu. Poza tgn oba mo-
dele wykonane sg dokladnle wg planu
przy zmianle sylwetki jednego z nich.
Ale sylwetka modelu to juz indywlidual-
na sprawa katdego modelarza.

Plan dwuplatowca owcowan zostal
w skall 1:2 dla silnik [ po{emnosct
5,6—6,8 cm? (dokladny pomiar ulatwl po-
dzialka zamleszczona na rysunku). Bu-
dujge model wystarczy zamieszczony
glan powiﬁkl:yé np. kserograficznie do
gqdane) wilelkoscl w zaleznoSel od po-
sladanego silnika. Pokazany na
profill nle jest profillem oryginalnym,
ukazuje tylko sposdb przyg:towania ze-
_berek przed montazem plata.

Technologla budowy dwuplatowca nle
odblega od stosowanej przez modelarzy
podezas budowy Iinnych modeli,
wykonana jest z balsy oprécz loza silni-
ka | trzech plerwszych wreg. Zal

od llqbok?,iel plata

spolwa to AK-20, wikol | 2ywlica. Orczyk
obny jest do stosowanego w mode-
ach a robaefjnych o rozstawleniu li-
nek M mm ramieniu 20 mm. Ramle
diéwignl steréw wynosi réwniez 20 mm,
czyll przelotenle katdéw wychylen orczy-
ka | steréow jest 1:1. Wazne jest, aby
sterowanie pracowalo swobodnie, bez
zbednych luzéw 1 zacleé, oraz aby katy
wychyleli sterow hy!g nie mniejsze niz
po 40° w gére i w dolL
Przed oklejeniem modelu nalety go
zmontowaé w jedng calodé 1 sklelé, z
wﬂqtklum gérnego plata, ktéry radze
wkleié na stale doPiero po oklejeniu
papierem japofiskim { cellonowaniu dwu-

Szkie 1. Typowe pro-
porcje akrobacyjne-
go modelu dwupla-
towea w zaleinofcl

l!c

AKROBACYJNEGO NA UWIELZI

plata. Pamietaé przy tym trzeba o jego
ujemnym zaklinowaniu w granleach —Il°.
Przeciwwage linek okolo 30 g naleiy
wklelé w zewnetrzng koficowke gbrnego
piata.

Model po kilkakrotnym cellonowaniu
i malowaniu lakierami nitrocelulozowy-
ml pokrywamy jedng warstwg chemo-
silu, najlepiej natryskowo celem uzy-
skanla poilmatowej powlerzchni, ktéra
bardziej przypomina powlerzchnig praw-
dziwego samolotu ni2 blyszczgca.

oprac. ini. PIOTR ZAWADA

C+AC

Podstawowe wielkoscl modelu dwuplatowea
w zaleinofci od pojemnosdci silnika:

Pajemnodé G-rLbok.ollé Rozpigtosé Powierzchnin | Rami¢ usterz. | Powierzehnia
silnika plata obu platéw usterzenia
lanie (cm8) (mm) (mm) (dm2) (mm) {dm2)
2,5 130 775 20 130 3,6
3,0 150 BCO 24 150 4,3
4,0 160 B40 27 145—160 4,8
2| o o B LR
oM 10,0 200 1100 4 200 7,9
MooELARZ
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