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'MODELARSKI SILNICZER PRODUKOWANY PRZEZ ZARLADY ZEISSA

Charakierystyka techniczna

Srednica eylindra — 15,6 mm
Skok . 13,0 mm
Pojemnosé skokowa 2,49 cm?®
Liczba obrotéw/minute 16000

Moec 0,28 KM
Ciezar 120 G

Opis konstrukeji

Karter jest odlany w formie metalowej (kokilu) pod
ci$nieniem, co daje duza dokladnoéé i Scislos¢ odlewu
oraz pozwala na wykonanie odlewu z cienkimi scian-
kami o wymiarach wewnetrznych ostatecznych nie
wymagajacych obrébki wibérowej. Grubosé Scianek
karteru wynosi 2 mm. Konsolki grubosci 4 mm, zas
zebra wzmacniajace 2,5 mm, Eozysko walu korbowe-
go wykonane jest ze stopu bialego i wciSniete w kar-
ter. W gornej czesci karteru wykonane sg trzy nadle-
wy, w ktérych sa otwory gwintowane M3, sluzace do
zamocowania cylindra, Nadlewy te sa wytoczone od
wewnatrz na wymiar kolnierza cylindra i w ten spo-
s6b uzyskano wspolosiowe osadzenie cylindra w kar-
terze, Do zamocowania pokrywy karteru wykonano trzy
otwory gwintowane M2,6, w nadlewach rozstawionych
na obwodzie karteru co 120°, W celu zapewnienia sta-
lego umiejscowienia cylindra w karterze, wykonano w
$ciance karteru kolek ustalajacy.

Cylinder wykonany jest ze stali i ulepszony ciepl-
nie, przy czym nagrzewanie odbywa sie w atmosfe-
rze ochronnej, co zabezpiecza przed zendrowaniem., W
czedci $rodkowej cylindra wykonany jest kolnierz sze-
roko$ci 4 mm. W kolnierzu tym wyfrezowane sg trzy
kanaly wylotowe o sumarycznej powierzchni 59,5 mm?
(3 kanalki wys. 1,8 mm i szer. 11 mm). W odleglosci
1 mm od dolnej krawedzi kanalkow wylotowych i tej
samej osi pionowej wykonane s3 réwniez 3 kanalki
przelotowe o sumarycznej powierzchni 48,6 mm?2 Gru-
boéé¢ §cianki eylindra nad kolnierzem wynosi 1,2 mm,
natomiast pod kolnierzem 1 mm. Pomiedzy dwoma ka-
nalkami wylotowymi wykonano na kolnierzu wyfrezo-
wanie na kolek ustalajacy, ktéry jest osadzony w kar-
terze. Scianka wewnetrzna cylindra jest szlifowana
i docierana. '

Wal korbowy wykonany jest ze stali i ulepszony
cieplnie. Tarcza walu jest grubosci 2,5 mm, na niej
jest’ wykonane wykorbienie — bolec ¢» 5 mm z otwo-
rem wewnetrznym 2 mm. W wale od strony karteru
jest nawiercony na gleboko$¢ 15 mm otwor Sredanicy
3 mm. W przedniej czesci jest wykonany stozek do
osadzenia tarczy oporowej pod $§miglo oraz otwér gwin-
towany M5 do zamocowania $migla za pomocg wkretu.
Wszystkie $rednice. pracujace obrotowo sg dokladnie
szlifowane.

Tarcza sterownicza zasysania jest wykonana jako
odlew duralowy. Grubosé tarczy 4,6 mm. Od strony
zewnetrznej tarcza posiada sworzen srednicy 4 mm, za
pomoca ktérego tarcza jest osadzona obrotowo w den-
ku karteru. Od strony wewnetrznej sa wykonane dwa
wglebienia dla bolca walu korbowego. Wglebienia te
sa oznaczone literami ,L* i ,R“. Jezeli chcemy zasto-
sowaé $miglo prawobiezne, bolec walu korbowego osa-
dzamy w wglebieniu oznaczonym- litera ,RY, przy smi-
gle zad lewobieznym, w wglebieniu ,L*.

Denko karteru jest réwniez odlewane pod ci$nieniem
i tworzy jedna caloé z rurksy gaznika, ktéra posiada
wewnetrzng $rednice 5 mm. W rurce gaznika z jednej
strony jest zamocowana za pomocag gwintu rurka do-
prowadzajaca paliwo, z drugiej natomiast strony jest
wkrecona nakretka mocujgca sprezynke iglicy. W na-
kretce tej wykonany jest otwér gwintowany M 1,8, w
ktory wkreca si¢ iglice gaznika, sluzaca do regulacji
doplywu paliwa. W osi denka jest osadzony bolec, slu-
zgcy do zatrzymywania silnika przez odsunigcie tarczy
sterowniczej od denka.
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Tlok i przeciwilok wykonane sa z zeliwa drobno-
ziarnistego. W tloku osadzony jest sworzen ¢ 4 mm,
za pomoca ktorego tlok poprzez korbowdd jest polgczo-
ny z walem korbowym. Zaréwno tlok, jak i przeciw-
tlok jest szlifowany i docierany.

Korbowod jest odkuty z duralu i posiada ksztalt cy-
lindryezny. Dwa otwory wiercone i rozwiercane. W
cze$ei przy wale korbowym jest wywiercony maly
otworek smarowhniczy.

Glowica cylindra jest wykonana z duralu i czernio-
na. Dolne zebro sluzace do zamocowania glowicy 1 ¢y-
lindra w karterze jest grubosci 4 mm w miejscach lg-
czenia (pod trzema wkretami), w pozostalych czes-
ciach obwodu jest sfrezowane do grubo$ci zeberka.
Inne czesci silniczka nie wymagaja opisania.

Zalecam paliwo:

olej silnikowy — 1,5 czeSci
eter — 3 B
nafta — 2 »”

Silnik ten doskonale nadaje si¢ do modeli wolnola-
tajgcych, najlepsze wyniki osigga sie ze $miglem o $re-
dnicy max. 230 mm i skoku 100 mm.

Uwaga: Zamiast oleju silnikowego nie wolno stoso-
wacé oleju ryeynowego.
Wiadyslaw Niestoj
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