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KLUB MILOSNIKOW HISTORII POLSKIEJ TECHNIKI LOTNICZEJ « MUZEUM TECHNIKI W WARSZAWIE
STOWARZYSZENIE MLODYCH INZYNIEROW LOTNICZYCH e SMIL

SAMOLOTY JAROSLAWA JANOWSKIEGO

W dniu 20 listopada 2010 odbylo sie w Muzeum Techniki spotkanie nt. samolotow
Jarostawa Janowskiego, ktére poprowadzit mgr inz. Andrzej Glass.

J-1 PRZASNICZKA

Jarostaw Janowski, mieszkajacy w Lodzi, w 1954 r zaczaf budowac¢ modele latajace,
a w 1956 r wygrat Mistrzostwa Polski w kategorii szybowcéw A1. W 1959 r zaczat latac na
szybowcach. Kilka lat pdzniej zaczat budowac aparatury do zdalnego sterowania modeli. W
1967 r sprzedat kilkanascie takich aparatur i majgc Srodki finansowe, przystapit do
projektowania jednomiejscowego samolotu amatorskiego.

Samolot oznaczyt J-1. Byt to gérnoptat o prostej drewnianej konstrukcji, z silnikiem
pchajgcym i dwukotowym podwoziem. Profil skrzydta przyjgt Clark Y 13%. W lipcu 1967 r
miat projekt opracowany w trzech rzutach. Jako wykonawce i wspoéipracownika pozyskat
Witolda Kalite, stolarza z Aeroklubu t.6dzkiego, ktéry uprzednio pracowat w LWD, a przed
wojng w Lwowskich Warsztatach Lotniczych. Sklejke udato sig zakupi¢ w skfadnicy
modelarskiej w Krosnie, kratownice z rurek zespawat Weiss, a spawane okucia wykonat
Tadeusz Supryn z SZD z Bielska, pracujacy przed wojng w Warsztatach Szybowcowych A.
Kocjana w Warszawie.

Powaznym problemem okazat sie brak mozliwosci nabycia odpowiedniego silnika.
Janowski zakupit cylindry, tloki i korbowody oraz iskrowniki od motocykla MZ 250 i z pomoca
Stefana Polawskiego i Zdzistawa Rabiegi wykonat silnik, frezujac karter z bloku duralu. Silnik
przeszedt préby w jego domu, na hamowni przerobionej ze stotu. W ten sposéb powstat
silnik Saturn 500 o pojemnosci 500 cm® i mocy 21,5 KM. Zaprojektowat tez i wykonat $migto.

Budowa samolotu trwata trzy lata. W domu odwiedzali go funkcjonariusze Stuzby
Bezpieczenstwa, gdyz prywatny samolot mégt postuzy¢ do ucieczki na zachéd.

Samolot J-1 otrzymat nazwe Przgsniczka, by podkresli¢ wiez z robotniczg todzia.
Zostat oblatany 30.7.1970 na tédzkim lotnisku Lublinek. Pierwszy skok wykonat J. Janowski,
a oblotu dokonat Jerzy Orowski. Samolot miat dobre wiasnosci. Przg$niczka miata
rozpietosé¢ 7,6 m, powierzchnie nosng 7,5 m?, mase wiasng 150 kg, catkowitg 270 kg,
predko$¢ maks. 135 km/h, wznoszenie 1,25 m/s, zapas paliwa 18 |, doskonalo$¢ ze
zdtawionym silnikiem 8,2.

Dzieki redaktorom Jozefowi Potedze z Dziennika tdédzkiego i Wiestawowi
Czubaszkowi z warszawskiej Telewizji, udato sie spopularyzowaé sprawe budowy samolotu i
ataki wiadzy na Janowskiego ostably. Ukazaly sie tez artykuty w Kulisach i w Razem.

Gdy w TV pokazano w audycji ,Progi i bariery” droge budowy Przasniczki, J.
Janowski zostat przyjety do pracy w Instytucie Lotnictwa, jako domorosty talent i
oddelegowany do biura konstrukcyjnego w WSK-Okecie. W Instytucie Lotnictwa inz.
Stanistaw Wielgus przeprowadzit préby w locie Przgsniczki, a mgr inz. Jan Borowski proby
silnika Satumm 500. Préby samolotu trwaly cztery lata. Prza$niczka zostata zarejestrowana
jako motoszybowiec 8.6.1976 r otrzymujac znaki SP-0002. Byt to drugi po wojnie
zarejestrowany u nas samolot amatorski. Pierwszym byta Kukutka. Blisko$¢ korica smigta i
kadiuba powodowata, ze kadtub odgrywat role pudta rezonansowego i hatas byt dos¢ duzy.

Janowski chciat by Przagsniczka byla budowana dla aeroklubdw, lecz wtadze nie
wyrazity na to zgody. Z zagranicy posypaly sie zamdwienia na dokumentacje samolotu.
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Przekazywano jg nielegalnie, byta przemycana za granice, gdyz rysunkéw na swiattokopii nie
wolno bylo wysytaé bez pisma zezwalajacego na to. Zaczety nadchodzi¢ z zagranicy listy z
prosbami o konsultacje. Listy te byly sprawdzane przez cenzurg. U Janowskiego pojawili sig
funkcjonariusze SB z grozbami, jesli bedzie odpowiadat na korespondencije.

W 1974 r Janowskiego odwiedzit inz. Andrzej Baracz, zamieszkaly w Ameryce
przedwojenny pilot ze Lwowa. Zwrécit on uwage Janowskiemu, ze amerykanscy
konstruktorzy amatorzy budujgcy samoloty wedtug dokumentacji, sg zainteresowani
samolotami w ktérych czesci metalowe nie sg spawane ani obrabiane, a tylko wiercone i
laczone $rubami oraz stosowane sg elementy i pétfabrykaty dostepne na rynku.

Wowczas Janowski uproécit konstrukcje Przasniczki. Tak powstat J-1B Don Quichote,
ktorego dokumentacja byta przeznaczona na rynek amerykanski. Za granicg zbudowano
kilkadziesiat egzemplarzy J-1B, w tym sporo w Szwajcarii. Jeden egzemplarz wykonat w
Kanadzie Michat Offierski, znany z przedwojennych lotéw rekordowych na motoszybowcu
Bak. W Szwecji do J-1B SE-XFC zostat zamontowany silnik VW 2100 cm®. W Czechach
Marian Barus zbudowat J-1B ktory otrzymat znaki OK-230, a pozniej OM-230. W Polsce
zbudowano cztery J-1, roznigce sie wymiarami i silnikiem.

Prototyp w pozniejszym czasie otrzymat zagiete do dotu koncowki skrzydet. Na
prototypowej Przasniczce 135 pilotdw wylatato 400 h. W lecie 1981 r J. Janowski startujgc na
Przasniczce, na wysokosci 10 m stwierdzit, ze przestat pracowac jeden z cylindrow i wykonat
zakret, w ktorym uderzyt skrzydiem o ziemie i rozbit samolot. Pilotowi nic sig nie stato, gdyz
dzieki wyrwaniu sie okucia paséw bezpieczenstwa, wyrzucito go z kabiny i koziotkujac
zatrzymat sie 30 m od rozbitego samolotu. Przyczyna ztej pracy silnika byto zacisnigcie sig
nylonowego przewodu paliwowego, przygniecionego przez karter silnika. Poniewaz silnik
dwusuwowy przy wzroscie temperatury traci moc, startuje si¢ nim silnik si¢ nagrzeje, czyli
bez proby silnika na ziemi. Mozna unikng¢ problemu stosujgc przewody metalowe, lub
nylonowe z wiozong do nich sprezyng. Prza$niczka nie zostata juz wyremontowana.

J-2 POLONEZ

Pienigdze uzyskane ze sprzedazy dokumentacji J-1 pozwolity na budowe nastgpnego
samolotu nazwanego J-2 Polonez, ktéry miat by¢ jeszcze prostszy i tanszy w budowie.
Samolot byt wolnonosnym $rednioptatem o profilu NACA 23015, z usterzeniem ptytowym w
uktadzie T i jednokotowym nie amortyzowanym podwoziem. Model aerodynamiczny J-2 byt
przebadany na Politechnice Warszawskiej. Rysunki Poloneza pomagat Janowskiemu
wykona¢ Andrzej Wisniewski z Instytutu Lotnictwa. Prototyp Poloneza zbudowat Jozef
Leniec ze Szczecinka stosujac silnik od Trabanta 22 KM. Samolot miat mase wtasng 145 kg.
Oblatat go nieoficjalnie 22.8.1977 Marian Nowak. Obnizenie ptata pozwolito na zmniejszenie
predkosci przyziemienia dzieki poduszce powietrznej. Sprzedano okoto 200 egzemplarzy
dokumentaciji. W obiegu byly tez kopie pirackie. Jedna z amerykanskich uczelni technicznych
zakupita dwa egzemplarze jako wzér prawidlowego sporzgdzania dokumentacji. Wykonanie
Poloneza wymagato 800 h pracy fachowego stolarza. Samolot miat rozpigtoS¢ 7 m i
powierzchnie nosna 7 m? mase wiasng 105 kg, mase catkowita 235 kg, predkosé
maksymalng 160 km/h, minimalng 60 km/h i wznoszenie 3 m/s. Zapas paliwa 10 .

W Polsce zbudowano kilkanascie sztuk Polonezéw, na og6t z silnikiem Trabant.
Wiegkszo$6 z nich miato podwozie dwukotowe ze sprezystymi goleniami. Szczegdinie dobrze
zostat wykonany Polonez (z owiewkami kéf) przez Zygmunta Gotebia z Katowic. J-2a SP-
P044 Zbigniewa Kuczmy z Zielonej Gory tez miat owiewki na kotach. J-2 Zbigniewa
Pedziaka z Przedecza (1.lot X 1983) miat rozpietos¢ 7,5 m i mase wlasng 175 kg. J-2
Romana Orlinskiego z Malborka (1. lot 2.3.1984) o rozpietosci 7,8 m, otrzymat silnik Walter
Mikron 11l 60 KM, miat mase wiasng 226 kg a predko$¢ maksymalng 240 km/h. W 1986 r
Zbigniew Zimny z Garwolina zbudowat Poloneza ze skrzydfem o rozpigeto$ci powiekszonej do
9 m podpartym zastrzatami i z usterzeniem pionowym od szybowca Foka oraz ostong kabiny
od Foki. W 1988 r Andrzej Fiuk z Sopotu zbudowat Poloneza oznaczonego J-2B z
przediuzong o 20 cm kabing, powiekszona powierzchnig statecznika pionowego i steru
kierunku oraz zmieniong konstrukcja lotek.
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J-1 PRZASNICZKA

Przasniczka w widoku od gory

L 9
Przasniczka i PZL-101 G

Szwedzki J-1B SE-XFC z silnikiem Volkswagen 2100 J-1 S8P-0002 ze zmienionymi koncowkami skrzydet



J-1 PRZASNICZKA
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Stowacki J-1B Don Quichote OM-230
J-1B z nowymi koncoéwkami skrzydet

J-2 POLONEZ

Polonez w budowie



J-2 POLONEZ

J-2a Polonez SP-P044 Z. Kuczmy z Zielonej Gory J-2a SP-P044

J-2 R. Orlinskiego z Malborka z siinikiem Mikron 60 KM. J-2 Polonez Z. Pedziaka z Przedecza



J-3 EAGLE (ORZEL)

Samolot J-3 Orzet miat by¢ Izejszy, z silnikiem o wiekszej mocy i dostosowany do
wiekszych predkosci. Dlatego otrzymat grubsze, czyli mocniejsze skrzydio z profilem
Wortmann 19%. Jako naped wybrany zostat silnik bokser Porsche 40 KM. Samolot miat
klapolotke na catej rozpieto$ci i kompozytowe podwozie. Byt on bardzo podobny do J-2. Po 9
miesiacach budowy, wykonywanej przez J. Janowskiego i W. Kalitg, samolot w stanie
niewykonczonym w 1976 r zabrat do Kanady Marian Nowak, jako mienie przesiedlencze.
Tam w kilka miesiecy dokonczyt budowe i oblatat samolot. Ze wzgledu na dtugi rozbieg
zamienit silnik na Rotax 50 KM. Samolot startowat z krétkich ladowisk i wykonywat przeloty
600 km. Samolot miat predko$¢ maksymalng 195 km/h i wznoszenie 4,5 m/s. Poniewaz
samolot miat tylko dokumentacje szkicowa, nie byta ona sprzedawana, mimo wielu chetnych.
Dlatego J-3 byt wykonany tylko w jednym egzemplarzu.

J-4 SOLIDARNOSC

W 1980 r J. Janowski przystapit do projektowania matego dwumiejscowego samolotu
do szkolenia w aeroklubach. Miat to by¢ dolnoptat z miejscami obok siebie napedzany
silnikiem Limbach 68 KM, stosowany do Ogara, ktérego pewien zapas miaty aerokluby.
Model aerodynamiczny samolotu zostat przebadany na Politechnice Warszawskiej. Samolot
swym uktadem nawigzywat do amerykanskiego KR-2. Miat mie¢ profil Wortmann 19,6 %,
klape bezszczelinows a zamiast lotek spoilery. W warsztacie Aeroklubu toédzkiego J.
Janowski wraz z W. Kalitg, W. Stefanskim i M. Luzinskim wykonali w 50% kadtub i przystapili
do budowy skrzydet. Samolot miat by¢ w zestawach budowany w Aeroklubie Lodzkim i
montowany w aeroklubach. Po wprowadzeniu stanu wojennego w grudniu 1981 r , Aeroklub
PRL wstrzymat swe zainteresowanie samolotem a silniki Limbach przekazat do NRD. SB
zablokowato budowe i samolot nie zostat ukonczony. Nazwa byta dla wtadz prowokacyjna.

J-4 miat mieé rozpieto$¢ 7 m, dlugosc 4,8 m, mase wiasng 250 kg, catkowitg 480 kg,
predkos¢ maksymalng 290 km/h, zasieg 2000 km, zuzycie paliwa 10 I/h.

J-5 MARCO

W 1980 r J. Janowski przystapit do opracowania projektu wstepnego
jednomiejscowego samolotu kompozytowego J-5. PrzejScie od konstrukcji drewnianej o
scianach o powierzchniach ptaskich lub jednokrzywiznowych do kompozytu o dobrych
ksztaltach aerodynamicznych oraz ostony kabiny o ksztaftach nierozwijainych oraz chowane
podwozie czy usterzenie motylkowe Rudlickiego — pozwolito na duzg poprawe aerodynamiki
samolotu. Otrzymat klapolotki i hamulce aerodynamiczne. Zamiast drgzka sterowego miat
joystick na burcie. Do samolotu zostat wybrany silnik KFM 107ER o mocy 25 KM.

W 1982 r przedsiebiorca belgijski zwrécit sie do polskiej ambasady w sprawie zakupu
samolotéow Janowskiego. Wowczas p. Lewko z polskiej centrali handlowej Metronex
odwiedzit Janowskiego i pomogt mu w nawigzaniu kontaktu z Sobiestawem Zasadg
prowadzgcym firme polonijno-zagraniczng Marco Electronic. Kierownictwo tej firmy w trzy
godziny podjeto decyzje o utworzeniu lotniczej filii Marco w todzi. Od Aeroklubu t.odzkiego
zostato wydzierzawione pomieszczenie 140 m®. Firma powstata 1.10.1982. Zatrudniata ona
J. Janowskiego, W. Stefanskiego, M. Luzinskiego i Z. Sylburskiego. Po niecatym roku bardzo
intensywnej pracy (Janowski wstawat o 3 rano a wracat do domu p6znym wieczorem.)
prototyp byt gotéw. Zostat oblatany 9.09.1983. Pierwsze cztery loty wykonat J. Janowski,
oficjalnego oblotu dokonat January Roman 30.10.1983. Préby panstwowe zajety 160 h lotu.
Samolot otrzymat nazwe J-5 Marco i uzyskat polski certyfikat w 1987 r Gdy prototyp w 1983
r zaprezentowano przedsiebiorcy belgijskiemu, chciat on zamowi¢ 200 egzemplarzy. Lecz
firma byta zbyt mata, by przyjaé¢ takie zamoéwienie. Montaz samolotu w zestawie - 650 h.

Pilot doswiadczalny mgr inz. Jan Gawecki, podczas prob certyfikacyjnych Marco miat
trudno$ci z wyprowadzeniem go z korkociggu. Gdy przez 14 zwitek to sie nie udato, odpiat
pasy, wstat, pochylit sie do przodu i rozhuétat maszyne. Wowczas wyszta z korkociggu. Jest
to typowa wada samolotéw z usterzeniem motylkowym, spowodowana brakiem steru
kierunku. Wade tg usunieto umieszczajgc akumulator z przodu kadtuba, czyli poprzez
przesuniecie $rodka ciezkosci do przodu. Po tej zmianie wprowadzanie samolotu w
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J-2 POLONEZ

J-2 Polez J-2 Polonez w Muzeum Lotnictwa w Krakowie

J-3 EAGLE (ORZEL) J-4 SOLIDARNOSC
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J-3 Eagle C-CCIP Nowaka po zmianie silnika Projekt J-4 Solidarnosé
J-5 MARCO

J-5 Marco Préba statyczna J-5 Marco



J-5 MARCO

J-5 Marco SP-FAB o rozpietoci 11m J-5 Marco SP-FAC

Szwaijcarski J-56 Marco HB-KOT ,Myszka” J-5 Marco SP-YAC

Francuski J-5 Marco F-WZUC na ktérym bito rekordy Amerykariski J-5 N 70256 z dwukotowym podwoziem



J-6 FREGATA

J-6 Fregata SP-P046 J-6 Fregata SP-8056

J-6 Fregata SP-P056 w locie Fregata w locie



korkociag stato sie niemozliwe. Start na jednokotowym podwoziu byt wbrew pozorom tatwy.
Na podwoziu dwukotowym gorzej trzymat kierunek przy starcie. Podwozie dwukotowe
wywotywato przy matych predkosciach buffeting.

Wyprodukowano 33 egzemplarze gotowe lub w zestawach. W Polsce byty
rejestrowane jako motoszybowce, np. SP-P040, SP-P042.15 trafito do Francji (a stamtad 2
do Belgii, 1 do Wioch) ponadto 6 do USA, 8 do RFN, Austrii i Szwajcarii. Egzemplarz
szwajcarski ma pieknie stylizowany przéd kadtuba na pyszczek myszy. Jeden egzemplarz
SP-FAC (pozniej SP-YAC) stat sie wtasnoscig Januarego Romana. SP-FAB Jarostawa
Janowskiego otrzymat rozpieto$¢ powigkszong z 8,04 m do 11,3 m, co skrocito rozbieg i
powiekszyto zasieg, zmniejszajac predkos¢ maksymaling tylko o 3 km/h. Po przerébce
oblatano go 24.07.1990, a jego proby ukonczono w 1991r. Cze$C egzemplarzy otrzymata
state dwukotowe podwozie. W 1985 r firma zmienita nazwe na Alpha i przeniosta sig do
Zgierza. W wyniku uwag uzytkownika francuskiego zostato zmodyfikowane koto ogonowe, by
polepszyé stateczno$¢ kierunkowg podczas rozbiegu.

Jeden z nabywcéw J-5 Marco, Francuz Alain Flotard wykonat w lipcu 1990 r na
egzemplarzu F-WZUE na trasie Grenoble — Strasburg — Praga - Krakéw — £.6dz- Praga-
Strasburg - Grenoble przelot o diugosci 2900 kim, podczas ktérego ustalit trzy rekordy
predkoéci przelotu, a czwarty rekord 31.8 1991 na trasie Paryz-Londyn 320 km. Samolot
miat dodatkowy zbiornik powiekszajacy zapas paliwa z 24 do 44 |.

J-5 Marco ma rozpietos¢ 8,04 m, powierzchnig nosng 6,24 m?, mase wiasng 156 kg,
catkowitg 280 kg, predko$¢ maksymalng 183 km/h, minimalng 78 km/h, wznoszenie 2,3 m/s,
zasieg 550 km, rozbieg 250 m.

Przy produkgji J-5 Janowski wymyslit szablony do naktadania kleju, by utrzymac statg
mase elementéw kompozytowych. Byto to novum w tej dziedzinie. J-5 byt pierwszym polskim
samolotem z kompozytéw.

J-6 FREGATA

W styczniu 1991 Janowski rozpoczat projektowanie nowej konstrukeji. Pod koniec
1991 r Janowski i January Roman zatozyli nowg firme J&AS Aero Design. Tu zostat
opracowany jednomiejscowy motoszybowiec J-6 Fregata. Jest on rozwinigciem samolotu J-
5. Byt przeznaczony na rynek amerykanski. Jako naped przewidziano amerykanski silnik
czterosuwowy Mosler CB40 o mocy 40 KM. Skrzydta otrzymaty profil Wortmann FX 67K
170/17. Podwozie jednokotowe state. Zapas paliwa 60 | . Zamiast drgzka sterowego joystick
na burcie kabiny.

Budowe prototypu rozpoczeto w pazdzierniku 1992 r. Prototyp z silnikiem Mosler
15.12.1993 oblatat Jacek Zak, a nastepnie Jerzy Kedzierski. Zbyt duze drgania silnika
spowodowaly, ze trzeba byto z niego zrezygnowa¢. 15.10.1994 Fregata bez silnika zostata
oblatana jako szybowiec, po dodaniu balastu w czesci ogonowej. Wykazata doskonato$¢ 20
oraz opadanie 1,2 m/s. Po zabudowaniu chfodzonego cieczg zmodyfikowanego w Aero
trzycylindrowego silnika 3PZ 800 Honda 52 KM, od todzi motorowej, Jerzy Kedzierski oblatat
samolot 19.07.1995. Préby samolotu prowadzili Jerzy Kedzierski i Maciej Lasek. Podczas
prob flatterowych 16.07.1996 Krzysztof Kuzmifiski wyskoczyt z pierwszego prototypu Fregaty
na spadochronie z powodu flatteru usterzenia, ktory wywotato poszerzenie sterow,
powodujgce przesunigcie sig ich srodka masy do tytu. Do drgan dotozyto sig koto ogonowe.
Modyfikacja usterzenia byta przeprowadzona aby przy skrajnym przednim pofozeniu $rodka
ciezkosci, czyli przy ciezkim pilocie, osiggna¢ predko$¢ ponizej 80 km/h, jak wymagaja
przepisy, zas osiggano 81,5 km/h. Fregata ulegta rozbiciu. Drugi prototyp Fregaty otrzymat
state dwukotowe podwozie. Prototyp Fregaty otrzymat znaki SP-P054, zmienione po6zniej na
SP-8054. Drugi egzemplarz miat znaki SP-8056. Na nastepnych Fregatach zmodyfikowano
wywazenie usterzenia.

Przy starcie zbyt szybkie podniesienie ogona powodowato schodzenie z kierunku,
gdyz strumien zasmiglowy przeptywa miedzy sterami i nie ma skutecznego sterowania
kierunkowego. Rowniez przy kotowaniu to zjawisko utrudnia utrzymanie kierunku. Mata
rozpietos¢ ptata powoduje duza wrazliwo$¢ na podmuchy. Poziom hatasu od silnika byt
wysoki.
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J-6 FREGATA
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Fregé az d\)vukoiowym pdeoZiefn
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Kabina Fregaty

J-6 HERTI XPA-1B Dwumiejscowa Dana M. Nowaka wzorowana na J-b




Na Fregate otrzymano zaméwienia z zagranicy. Dwie Fregaty trafity do Australii, po
jednej do USA i Kanady. Zbudowano okoto 30 Fregat. W 2003 r firma Aero Design miafa
trzech pracownikéw: J. Janowskiego, M. Luzinskiego i P. Lechowskiego

Fregata przy rozpietosci 12,55 m i powierzchni nosnej 9,1 m?, ma mase wiasng 245-
267 kg, catkowita 400410 kg, predkos¢ maksymalng 191 km/h, minimalng 70 km/h,
wznoszenie 6,6 m/s, rozbieg 120 m, zasieg 1600 km.

J-6 HERTI XPA-1B

W pierwszych latach obecnego wieku Fregatg zainteresowata sig angielska
wytwornia BAE Systems, zakupujac jeden egzemplarz i przerabiajac na bezpilotowy samolot
rozpoznawczy Herti (High Endurance Rapid Technology Insertion). Samolot wykonat w tej
odmianie pierwszy lot w grudniu 2004 w Woomera w Australii. Nastepnie zaméwiono dalere
44 ptatowcéw u Janowskiego, wyposazajac je w Anglii. W 2007 r weszly one do stuzby.
Licencje na dalszg produkcje wzieta angielska wytwornia Slingsby.

J-7

W pierwsze] polowie lat dziewiecdziesigtych Janowski zamierzat zaprojektowac
dwumiejscowy samolot J-7 o uktadzie kaczki, ktdérego zasieg miat pozwoli¢ na dokonanie
przelotu nad Atlantykiem. Projekt nie zostat zrealizowany.

Wplyw na inne konstrukcje

Po ukazaniu sie Przg$niczki i Poloneza powstaly za granicg samoloty wzorowane na
nich. W Kanadzie Marian Nowak zbudowat w 1993 r dwumiejscowy motoszybowiec Dana
wzorowany na J-5 Marco. Przy rozpigtoéci 15 m miat doskonatosc 27.

DANE TECHNICZNE

Nazwa |{Wykona- | Obiot| Silnik KM lrozp|dt {wys {S |Qw |Qu [Qc [Vmax|Vp |[Vmin|w H L

wca m m |m m? kg |kg kg |km/h [km/h!km/him/s {km km
J-1 J.Janowski| 30.7. [ Saturn |[21,5|/7.6 [4,9|1,75{7,5|150|1201270|135 110 |65 1,25 250
Prza$ni- 1970
czka
J-1B 40 |76 14911,75|7,7 155 130 |65 3 3,2
Don
Quicho-
te
J-2 J.Leniec 228 |Trabant (22 |7,0 [48|13 {7,0]145 160 | 120 |60 3 351180
Polonez 1977
J-2 R.Orlinski 12.3. |Walter |60 |78 {5213 |7,2{226 3361240 |160 |95 8 300
Polonez 1984 | Mikron

i

J-2 Z.Pedziak | 10. |Trabant {19 |75 |50|13 175 270 130 {95 450
Polonez 1983
J-2 ZZimny 1986 | Trabant |26 |9.0 {4815
Polonez
J-3 J.Janowski| 1977 | Rotax 50 195 170 |65 45 145|600
| Eagle | M.Nowak
J-4 J.Janowski| - Limbach |68 |7,0 14,811,25|6,0/250{230480|290 {240 2000
Solidar-
noscé
J-5 J.Janowski| 9.9 | KFM 25 |8,16|46(1,4 163]|1651125{290|169 |[150 |78 3,0 13,0550
Marco 1983 | 107ER
J-5 J.Janowski | 24.7. | KFM 25 |11,3|46]|14 166
Marco 1980 | 107ER
J-6 J.Janowski{19.7. |Honda |52 [12,5|5,1|1,6 |9,1|245/165[410/191 180 |70 6,6 {7,0/1600
Fregata 1995 | 3PZ 800 267 11563
J-6 J.Janowski | 2004 12,515111,6 19,11250200|450
Herti BAE
XPA-1B | Systems

Opracowanie: Andrzej Glass
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