' POLSKI SAMOLOT RWD-I0

W roku 1834 w Doswiadczalnych Warsztatach Lol-
niczych zaprojektowano samolot treningowo-akroba-
cyjny RWD-14. W poczatkach 1935 r. pierwszy pro-
totyp (ktéry pdgniej nosil rejestracje SP-ALC, hez
malowania} zostal oblatany. Watepne proby, brze-
prowadzone w Instytucie Badan Technicznyceh Tot-
nictwa na Okeciu zakwalifikowaly RWD-10 do uiy-
tku w acroklubach.

Oprocz prototypu zbudowano serie piccin maszyn,
ktére w 1936/37 przydzielono aeroklubom. Intensyw-
na eksplotacja tych maszyn data w efekcie szerep
doswiadczenl oraz pozwolila wyciagnaé konkretne
whnioski detyezace konsirukejl

Uwzglednienie tych wnioskéw przynioslo zmianeg
zaimocowania plata na kadlubie (skasowano wiezvcz-
ke pna korzy$¢ baldachimu), zmieniono dhlugo$é kad-
iuba celem polepszenia statecznogei 1 sterownoscl,
wymienione kola zwykle na balonowe.

Prototyp samolotu RWD-10 (nogil pdinic] ozha-
czenie SP-ALC bez malowania na czerwong), wypo-
sazony byl w silnik angielski. Byl to typ ,Cirrus-
-Hermes-I1 B” o mocy 105 KM z czterema cylindra-
mi  wiszgeymi, chlodzony powielyzemn w  ukiladzie
SZEr egow YT,

Egzemplarze seryvine bvly wyposazone w  polski
silnik PZInz. ,Junior” o moey 110 KM przy 2000
obr./min, Smiglo [irmy ,,Szomanski” o Srednicy
1840 mm.

Do samolotu RWD-16 mogly byf zastosowanc roi-
ne silniki gwiazdowe i szeregowe o mocy 110-130
KM. Samolot posiadal doskonalg stabilizacje acro-
dynamiczng 1 dynamiczny.

Pierwsze 8 egzemplarzy mialo plat nje dzielony, zo-
mocowany na oprofilowane] wieiyczce. Egrzemplarze
nastepne oraz pierwsze po przerobce olrzymaly piat
dzielony, wagskil baldachim oraz stojaki baldachimu
zamiast oprofilowsnej wiezyczki.

. Komplet przyrzaddw w kabinie pilota skladat sie
z:. przetgcznika na dwa iskrowniki, wskaZnika ¢i§-
nienia oleju, paliwomierza, licznika obroldow, szyb-
kosciomierza | wysokoSciomicrza, Pigédziesigoiolitro-
wy zbiornik paliwa w kadhibie zapewnial dwuga-
dzinny czas lolu.

Konstrukeja samolotu — jednomiciscowy goran-
piat zastrzalowy.

Plat — w pierwszych szefciw egzemplarzach nie
dzielony, w egzemplarzach nastepoych oraz praéro-
bionych dzielony dwudzwigarowy, konstrukcii cal-
kowicie drewnianej. Celem polepszenia widocznosci.
$rodiowa cze$é plata zwelona i Scieniona. Plat do
przedniego diwigara kryty sklejka, w calosci okle-
jony plotnem. Lotki odcigzone masowo,

Zastrzaly — z rur stalowych profilowane drow-
nem. Pole plaszezyzny zastrzalow usztywnione cigg-
nami stalowymi,

Baldachim -- w pierwszych egzemplarzach opro-
filowane dwa okucia podtrzymujace plat. Oprofilo-
wanie przechodzile w wiatrochron z szyh celuleide-
wych. W egzemplarzach przerobionych baldachim
skladal sie z wiezyczki przedniej i tylnej, usztywnio-
nej zastrzalami w plaszezyinie podluine] samolotu.
Zamocowanie phlatow na wiezycezkach baldachimu by-
lo oprofilowane paskiem blachy aluminiowse], przy-
krecanej do skrajnyeh wewnelrznych zeber plalow.

Kadlub — z¢ spawanych rdr chromo-molibdeno-

wych, oprofilowany drewnianymi zebrami i lisl-
wami. Pokrycie calkowicie plécienne. Gdrna skle-

10

piona czedd kadluba pokryla sklejka. Picrwsze 6 eg-
zemplarzy mialo za kabing kadlub o mniejszym
przekroju z oprofilowaniem glowy pilota. Po prze-
robee  kadiub otrzymal w rzucie bocznym wickszy
przekréj oraz nieco wieksza szerckosé w okolicy ka-
biny.

Podwozie — polosiowe z profilowanych rur sta-
lowych. Amortyzator, w goleni spieiyslej olejowo-
-powietrznej. Kola balonowe o Srednicy 506 mm,
Ploza ogonowa ze sprezystych pidr stalowych w for-
mie péiresoru zamocowancgo okuciami do kadiuba.

Usierzenie — stateczniki j stery konstrukeji drow-
niznej. Stateczniki oraz gdérna czedé steru kierunko-
wego | wewnetrane czesei sleru wysokodcl oklejonc
skiejka. Calo$é pokryvia piotnem.

Sterownlea — w kadlubic z rur stalowych. Wypro-
wadzenie slerowania poza kadtub. Naped sterdw od
diwigni za pomocy linek, natomiast naped Ioiek szty-
why popychaczami z rTur. .

Malowanle samolotu — pierwszy egzemplarz pro-
totypowy poczgtkowe srebrny bez rejostracji. Pozniej
catkowicie srebrny ¢ rejestracia w KolorZe czerwo-
nym SP-ALC. Egzemplarze seryine oraz poprawionc
malowane na srebrno i czerwono. Dolna czeddé plaly,
przad kagiuba, zastrzaly | podwozic malowane na
czerwono, porostale czefei samolotu svebroe, Litery
rejestracii srebrne na czerwonym tle (dot plaiow)
ornz czerwone pa srebroym tle (gora platdw 1 ka-
diubi,

Opolem zbudowano trzyvdeicicl samolotow BEWD-10,

Gléwne dane techniczne samolofy RWD-10
dat. cgremplarza protelypoweso | pierwsze] seril
piecin szluk

Razpictnsd 748 m
Diugost #.00 m
Wysokost 1,90 m
Powierzelinia nosna .14} m?
Cigrar whasny Ml kG
Cliezar uzyteczny 130 kG
Maksyvmaloy cigzar w loecie 471 kG

Tolerancia ciezarow |- b prog.

Prediose maksymalna 218 km'h

Predkoss minimalna 95 ltm/h
Cras wznossonia na 168 m 2,85 min.
Zasicg lotu 2 pode.

Gltiowne dane techniczne samolotu RKRWIr-10
w egzemplarzach poprawisnyeh i seryjnvch

Rospietnsd 7,50 m
Diugoic 5,20 m
Wysakasé 200 m
Powierzehnita nodna 1,00 m?
Cigiar wlasny B kG

Ciciar uzyteczny 125 wG
Maksymalny cigzar w lacie 475 K
Tolerancja ciezardw +4- § proc. .
Predkosé¢ maksymulna 238 kmih
Predkoid minimaina 95 kmi'h
Pulap 6000 m
Yasieg lota 2 gode
Crzas wznoszenia na 1000 m 2.55 mua.
Tolerancia wyczynow -+ 3 proc.
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