= MODELARZ 3/2009

AR

g na potrzeby asroklubdw duzej bezby
samolotow sporfowych, & poniewaz
RWD-10 dal si Euznac jako doskonady,
zaméwionn w DWL migdzy innymi 20
RWD-10. Zbudowane w 1937 roku waig-
Iy udziat 26 wrzesnia 1937 r. na lotnisku
makotowskim w Warszawie w uroczy-
stym gr:ek.azamu przez LOPP 127 sa-
molotow aeroklubom. W 1938 roku
budowano dodatkowo jeszeze 2 eg-
zemplarze. Nie byt to samolot tak liczny
|ak np, BWD-8, jednak mocno wpisal sig
W pejzaz przedwrzesniowe] Polski. Mie
mogly si2 bez niego odbyc Zadne poka-
Iy ani uroczyslosci panstwowe 2 udzia-
lem latnictwa. Znany byl réwnied za gra-
nicg z rajdow, kidre odbywal wraz
Z innymi konstrukcjarmi polskimi i tam
takze byl wysoko oceniany, bo chyba nig
bylo nikogo, komu by ten maty, agrabny
samaolocik sig nie podobat i te praewspa-
niale podnisbne harce. To wiasnie przez
te haree, czasem zbyt brutalng, bedace
preyGayng uszkndzania skrzydel ulraco-
no 3 samoloty, na s2czescie obylo sig
bez ofiar. Matychmiast po tych wypad-
kach na pozostatych samolotach popra-
wiono macowarnie gdrmego pokrycia do
2eder, tym samym konczac 713 passe.
DWL majqc dodwiadczenia z eksplo-
atacjl pograwionago prototypu i prayste-
aujae do budowy serii worowadzily dal-
sz udoskonalenia. Siknik Cirrus Hermes
zmignionn na mocnigjszy polskie] pro-
dukcji PZInZ Junior o mocy 110 KM

rdwniez oslona siinika ukglz widoczne] |

Zmiania, podwyZszono tying crest ka-
diulka 2a kabing pilota. Zmieniono ksztal
statecznika pionowego i zmnigjszong
powierzchnie siem kerunky, 2 bardziz)
widocznych biyla Zmiana podwozia, kola
G00x85 2mieniono na  mnigjsze
410155, amortyzatory 7 kraikdw gu-
mowych Zmisniong w sari na olejowo-
-powietrzne, tylne podparcie stanowit
TES0r Z 3 pidr 0 wymiarach 0x4 mm.
Kadlub samolotu wykonang z rur
stalawych :.é'yhlz','in'.'.'any rurkami i sta-
nowil calosé 2 fozem sinikowym oraz
piramidky do mocowania skrzydel.
W sanii dodatkown uszhywniono tyl ka-
dluba poprzez zmiane kratownicy, Gamg
c2q5E kadtuba pokryto sklejks, preed ka-

bing ufotong na rurkach piramidkd, a za
kabing na wragach ze sklejki, z bokdw
kadiuba biegly 2 listwy 0 wymiarach
22x22 mm, natomiast od spodu na wre-
gach ze sklejki ubodona 9 listew o wy-
miarach 10x15 mm. Caly kadiub zostal
pokryty pliinem, a boki kabiny zabez-
pieczono walkami 22 skiry. Kabina pilo-
ta byla wyposazona w metabowy fotel
Z miska na spadochron plecowy, taiica
zawigrala predkosciomizrz, wysokostio-
mierz, obrotomierz, cisnieniomizrz olgju,
wskainik poziomu paliwa orzz wolng
migjsce na dodatkowy Zegar. Po lewe|
stronie kabiny najdowal sig uchwyt,
rurka dio trzymania sie w czasie akroba-
cji. W przadniej czsei kadiuba pod
shrzydiami znajdowal Sie zbiomik na

54 | paliwa 2 wlewem po prawe] stronie
przykrytym odchylang pokrywa. Po le-
we| sironig pod faka samg pokrywy
majdowal sig czujnik wskainika paliwa.
I przodu pod S-czesciows oslong wy-
konang 2 blachy aluminiowej znajdowal
Si Silnik Zawieszony w ramie na gumo-
wych tulejach, napedzal on Smiglo
drewniang Srednicy 1900 mm. Za silni-
kiem znajdowal sie 2biomik na 3 | oleju
z wlewem pod lews podnoszong oslong
silnika. Plat samolotu konstruke)i deew-
niangj skladal sig z pobdwek, kaida
0 ksztabcie podwajnego trapezu, 2 diwi-
gary rozstawione co 630 mm, do kid-
rych doklejono Zebra, byly uszhywnione
migdzy sobg metalowymi rozpirkami
| cieglami. Zebra skrzyde! wykonane z li-
stew i sklejki zostaty rozmigszczone co
230 mm, przedmia czest skrzydia
Z pierwszym diwigarem zostala pokryta
sklejka, 2 tylu zebra polgczono listwa
sphywu, do tylnego diwigara zamoco-
wand lotki zawieszone na gomej krawe-
dzi, naped Iotek stanowily rury skrgtng
pOTUSZAne pionowymi popychaczami
od drafka steroweqo, wychylenia lotek
wymosity 10¢ w dol | 25° w gbre. Skrzy-
dia pokryto w calosci pltnem. Podpar-
| cle skrzydel stanowily dwie pary meta-
| lowych zastrzalow wykrzyZowanych

slalowymi cieglami, dodatkowo przed-
| nie zasirzaty byly uSZiywnions wspomi-
kami z kadiubem. Skrzydio posiadalo 1°
weniosy. Ma skrzydle przed kabing znaj-
dowal sig wochwyt do  wsiadania
W ksiztalcie litery T, usterzenie konstruk-
Cji dréwniane] wolnonosne, statecaniki
krite skhejka, stery plotnem. Uklad Zeber
w sterach, jak réwnieZ w lotkach Irdjikat-

T wysoknsci biegly na zewnafrz, nato-

miast linki steru kierunku od pobowy

dlugosci bieghy wewnatrz kadluba.
Wszystkie RWD-10, ktdre wychodzi-

iy 2 wybwdrni, byly malowane w podob-
| ny sposob: pradd i dof kadiuba, podwo-
zie, zastrzaly oraz spdd statecznika
poziomegn ciemnoczerwone, reszta
wraz 2z usterzeniem srebrne. Skrzydta
natomiast byty od spodu ciemnoczer-
| wone ze srebrym kesonem | srebrmymi
| Iiterami, & géra srebma z clemnoczer-

WOnym Kesonem | ciemnoczerwonymi
literami, UI:ISIE stwo stanowily ostatnie
eqzemplarze BMA, B, C oraz KTT i SPW
wykonane w 1938 r, kiore mialy skrzy-
2 srebrng 2 ciemnoczerwonym keso-
nem i ciemnoczerwong liery z dolu
i gdry. Na kadfubach maki rejestracyjne
oraz napis RWD-10 ciemnoczerwone.
Godio LOPP w kolorze czerwomym.
MNigktore samoloty miaty napisy 2 na-
Iwami fundatordw, np. Warszawskie
SP-BLN, 0 i P mialy napis na kadiubie

| Tomaszowska Fabryka Sztucznego Je- |

dwabiu w kolorze czerwonym, znak ag-
roklubu oraz nazwy nadang w aerokiu-
bach np. Lwowski BMA — _Szczesliwy
Los C*. Mogly rowniez istniec inne ma-
lowiania, np. po remancia, ale nie ma na
to jednoznaczneno dowodu. Znane rejie-

stracje RWD-10 to: Yp.rulutg.r SP-ALC,
seryine SP-BGT, BGY, BGZ, BLM, N, 0,
PR.S5 TUWXYZBMABCGDOF
oraz KTT | SPW,

Za pomoc w opracowaniu plandw
serdecznie dziekuje Panu Leszkowi
Bialemu z Warszawy.
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