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Samolot szkolno-akrobacyjny RWD-17

EUGENIUSZ FEREK

Jeszcze w petni trwata seryjna produkcja RWD-8,
kiedy to w 1936 roku na zlecenie LOPP zaczeto

w DWL projektowac jego nastepce. Prace te
przyspieszylo pojawienie sie matego RWD-10
rasowego akrobaty $wietnie nadajgcego sie do
doskonalenia przyszfych pilotow mysliwcow, niestety
jednomiejscowego, przez to nie nadajgcego sie jako
szkolny, mogli go ,,dosigsc¢” piloci juz przeszkoleni
w akrobacji. Nalezafo wiec wypefni¢ luke migdzy
szkolnym dwumiejscowym RWD-8 a stanowigcym
klase samg dla siebie jednomiejscowym RWD-10.
Zadanie to powierzono miodemu w zespole DWL
inz. Bronistawowi Zurakowskiemu.

Sylwetke samolotu oparto na dobrze
sprawdzonej koncepcji RWD-8, mimo ze
bardzo podobny zostal zaprojektowany
prawie od podstaw, miat nieco mnigjsze
wymiary, bardziej zwartg sylwetke, przy-
stosowany do mocniejszego silnika
130-150 KM madg! z dwuosobowa zaloga
wykonywac pelng akrobacig. Poniewaz
wojsko bylo bardzo zainteresowane no-
wym samolotem szkalno-akrobacyjnym,
po fabrycznym oblocie w polowie sierpnia
1937 roku trafit do [TL w wojskowych bar-
wach prototypowych, to znaczy: opracz
aluminiowej maski silnika i pokrywy na
zbiornik paliwa caly samolot byt w kolorze
khaki z biatym sterem kierunkowym.
| w takiej postaci zostal pokazany publicz-
nosci w niedziele 26 wrzesnia 1937 roku
Z OKazji przekazania aeroklubom samolo-
tow ufundowanych przez spoleczepstwo
za posrednictwem LOPP. Po probach
i stwierdzeniu potrzeby dokonania popra-
wek samolot powrdcit do wytworni.

W celu poprawy wlasnosci lotnych
w akrobacji powigkszono powierzchnig

statecznika poziomego oraz zmniejszo-
no wznios skrzydet z +3° do +0°. Sa-
molot otrzymal efektowne malowanie
powtarzane takze na seryjnych egzem-
plarzach, rejestracig SP-BMX oraz na-
zwg fundatora ,Tarnopol”. Po otrzymaniu
pozytywnej opinii, na zamoéwienie LOPP
rozpoczeto w DWL budowe pierwszego
0 znakach SP-BNZ oraz dalszych seryj-
nych egzemplarzy, na ktorych wprowa-
dzono zalecone poprawki i udoskonale-
nia, mianowicie: obnizono o8 kadiuba
przez nizsze zamocowanie silnika, po-
szerzono wykroj skrzydia nad kabinami,
40 mm do przodu przesunigto kolumng
z drazkami sterowymi i napedem steru
wysokosci, bagaznik za druga kabing
przeniesiono z prawej na lewa strong
oraz zmieniono zastrzaly skrzydia, meta-
lowo-drewniane na wezsze metalowe.
Na samolotach montowano 130-konny
rzedowy silnik PZInz Major 4.

Juz we wrzesniu 1938 roku SP-BNZ
brat udzial wraz z innymi polskimi kon-
strukcjami w rajdzie battyckim, W listo-
padzie tegoz roku pierwsze seryjne sa-
moloty trafily do aeroklubdw, Powszech-

nie uzywane w wojsku szkolno-treningo-
we dwupfatowe PWS-26, cho¢ dobrze
spetniajace swe zadania, mialy jedng
powazng wade, byly drogie w eksploata-
cji, diatego wojsko upatrywato w RWD-
-17 nie tylko nastepcy RWD-8, ale takze
PWS-26. Tylko ze w naszym lotnictwie
wojskowym od poczatku lat 30. kralo-
wal silnik gwiazdowy (chlubnym wyjat-
kiem byl szkolny RWD-8). Wszystkie
uzywane w wojsku Lubliny, LWS-y,
PWS-y i PZL-¢ byly w nie wyposazone,
dlatego w celu ujednolicenia sprzetu
waojsko cheiato miec takze nastepne sa-
moloty szkolne z takimi silnikami, co
miato niebagatelny wplyw na szkolenie
mechanikow silnikowych.

Poniewaz wojsku by takze potrzebny
szkolny wodnoplatowiec inz. Zurakowski
zaprojektowal jakby$my dzisiaj powie-
dzieli dwa w jednym. Oznaczony jako
RWD-17 bis ze zmienionym przodem
kadiuba dostosowanym do zabudowy

silnika gwiazdowego firmy Siemens,
Bramo Sh14A4, kidry do prototypu zaku-
piono wraz z osprzetem, kolektorem
wydechowym i ostong silnika, jakie sto-
sowano na samolocie .,Jungemeisyer",
oraz prawoobrotowym $miglem firmy
Heine. Do wersji wodnej zakupiono 2
metalowe plywaki amerykanskiej firmy
Edo o wypornosci 1000 funtow kazdy,
Samolot miat na kadlubie dwa komplefy
okuc do podwozia kolowego oraz do ply-
wakow, co czynito z niego w pefni uni-
wersaing maszyne. Postawiony na ply-
wakach mogf stuzyc jako dwumiejscowy
szkolno-treningowy lub jednomigjscowy
dopuszczony do pefnej akrobagji,
Oblatany w czerwcu 1938 roku
RWD-17 bis na podwoziu kolowym, ze
znakami SP-BPB i po prébach w [TL zo-
stal skierowany do dalszych prob
w MDL Puck na ptywakach, Po probach
wojsko zamowilo dla MDL w Pucku 5
egzemplarzy RWD-17W kazdy z kom-
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pletem podwozi, to znaczy kompletne
podwozie kofowe oraz plywaki z kom-
pletem stojek, wykrzyzowari i linek do
sterow wodnych oraz powigkszonego
steru kierunkowego i ustateczniajacej
pletwy podkadiubowej montowane
w migjscu kétka ogonowego. Seryjne
ggzemplarze wykonane dla wojska mia-
Iy drewniane plywaki zbudowane w fir-
mie inz. Antoniego Kocjana o podob-
nych wymiarach i wypornosci co meta-
lowe Edo. Smigfa firmy Szomanski oraz
piercieniowa ostong silnika bez przetio-
czen. Malowane byly w catosci na ma-
towy szarosrebrny kolor z matymi sza-
chownicami na stateczniku pionowym
oraz na gorze skrzydef i wiekszymi od
spodu. Jednak samoloty te, mimo ze
zbudowane w terminie, do adresata nie
dotarly z powodu wybuchu wojny.

Takze kiedy w pofowie 1939 roku
Lotnictwo Wojskowe zaproponowalo
DWL przystosowanie RWD-17 do tre-
ningu mysliwskiego, przez zabudowe
celownika i fotokarabinu oraz przyrza-
déw do treningu w bombardowaniu
Z lotu nurkowego, zamowione wstepnie
50, a docelowo 120 samalotéw juz nie
mialy, niestety, szans realizacii.

Powracajac do 1938 roku, kiedy to
nd sugestie brata, instruktora pilota
CWL w Deblinie Janusza Zurakowskie-
go w celu poprawy wiasnasci lotnych
w akrobaciji Bronistaw Zurakowski za-
projektowat nowy plat o zmienionym
profilu oraz zwezonych trapezowych
konicowkach, a w celu zachowania ob-
cigzenia plata na tym samym poziomie
zZwigkszono rozpietosé do 11 metrow,.
Nowy ptat zamontowano na egzempla-
rzu o znakach SP-B0O0. Po oblocie na
wiosne 1939 roku i probach w ITL oka-
zato sig, Ze nowy plat niewiele poprawit
0siggi, a 7e byl bardziej skomplikowa-
ny, a wigc i drozszy w produkci do te-
go jeszcze w niektdrych fazach lotu (Ja-
dowanie) wrecz niebezpieczny dia mio-
dego pilota - szybko z niego zrezygno-
wano na rzecz poprzedniego plata.

Pierwsze 10 RWD-17 wyprodukowa-
ne w 1938 roku w DWL dolaczylo w ae-
roklubach do rowniez nowych RWD-8,
ktorych ostatnia zamdwiong setke kori-
czono produkowac w PWS. Rok 1939
przyniost dalsze zamowienia LOPP na
17-stke dla  aeroklubow. Wojsko
W pierwszej Kolejnosci zamoéwilo 5
RWD-17W.

Wediug rejestru polskich statkaw po-
wietrznych Ministerstwa Komunikacii
z lat 1938-39 rejestracje nadane RWD-
-17 10: prototyp z 1937 roku SP-BMX,
1938 r. SP-BNZ, BOA, B, C, D, E, F G, H,
J i SP-BPA z silnikiem Cirrus Major
0 mocy 150 KM oraz SP-BPB z silnikiem
gwiazdowym. Dalsze wyprodukowane
w 1939 roku SP-BOL, M, N, 0, PR, S, T
U, W, X Y. Z oraz wyprodukowane dla
wojska o numerach fabrycznych: 311,
312, 313, 314 i 315, co facznie daje do
1 wrzesnia 1939 roku 31 egzemplarzy,

Mlodego modelarza moze dziwic fakt
ze tak malo materiatow zachowato sig po
RWD-17-tce, ale niestety byly to bardzo
nerwowe przedwojenne czasy, kiedy nad-
mierma ciekawos¢, a juz tym bardziej foto-
grafowanie samolotdw mogto zaintereso-
wanego narazic na przykre konsekwencje
jako domniemanego dywersanta,

Z chwilg wybuchu wojny pozostajace
w wytworni egzemplarze o znakach SP-
-BMX, BOJ, U, W, X, Y, Z i SP-BPA oraz
trzy wojskowe o numerach 311, 312
i 314 w pierwszych dniach wrzesnia
wraz z innymi zostaty lotem ewakuowa-
ne w kierunku wschodnich granic, a po
napasci Sowietow po 17 wrzesnia do

Rumunii, gdzie razem z wieloma rowniez
W pore wystanymi za granice kraju
RWD, PZL-ami i innymi konstrukcjami
poiskimi lataly do wczesnych lat piec-
dziesiatych, natomiast pozostale po-
dzielity los cafego polskiego lotnictwa.,

Niestety po 1945 roku, mimo real-
nych szans odzyskania znacznej czesci
ewakuowanych samolotow, Gwczesne
rzady ich nie wykorzystaty. Mimo braku,
zniszezenia lub zaginiecia dokumentacii
byta mozliwos¢ odtworzenia i budowy
samolotow, kidre pod licznymi wzgleda-
mi wyprzedzaty wiele konstrukcji $wia-
towych. A ,Komuna”, ktdra po wajnie
przyjefa wiadze, postarata sig o to, zeby
lotnictwo polskie znane na calym $wie-
cie gldwnie dzigki konstrukcjom RWD
i PZL rzuci¢ na kolana. W ,nagrode” do-
stalismy do produkcji sowiecki cud
techniki Po-2, ktory nas z lat piecdzie-
sigtych cofal w rozwoju lotnictwa
0 Cwier¢ wieku.

KONSTRUKCJA SAMOLOTU

Kadiub kratownicowy spawany z rur
chromomolibdenowych tworzyt catosé
Z piramidkg do mocowania skrzydet i fo-
zem silnikowym. Pod piramidka, nakry-
te blachg aluminiowa, miescily sie dwa
zbiorniki paliwa o fgcznej pojemnogci
111 litréw, glowny o pojemnosci 76 |
napetniany byt do kratszych przelotow
i akrobacji, a dodatkowy o pojemnosci
35 | pozwalal zwigkszy¢ zasieg do
650 km. Za piramidkg znajdowaly sie
dwie kabiny w ukfadzie tandem wyposa-
zone w metalowe fotele przystosowane
do spadochronéw plecowych lub sie-
dzeniowych oraz dwa komplety sterow-
nic. Orczyki steru kierunkowego stuzyly

20x25 mm. Calos¢ pokryto plotnem
przyszytym do szkieletu cellonowanym
I malowanym. Z przodu pod kadiubem
miescit sig nieostoniety zbiornik na 12 -
trow oleju. Wejscie do kabin umozliwia-
ly stopnie z profilowanych rurek przy-
spawanych do kratownicy kadfuba,
w wersji z silnikiem rzgdowym tylko po
lewej stronie. Natomiast w wersji bis i W
po obu stronach kadfuba.

W RWD-17 z przodu pod pigciocze-
$ciowg oslong zamocowano rzedowy,
0 wiszacych cylindrach chlodzony po-
wietrzem 130-konny silnik PZInz Major 4
napedzajacy drewniane, o stalym skoku
dwumetrowe $miglo firmy Szomariski,
Istniafa rowniez mozliwogé zabudowy
silnika Cirrus Major o mocy 150 KM,

W RWD-17 bis na zmienionej kratow-
nicy kadtuba i fozu silnika zamocowano
gwiazdowy 7-cylindrowy chiodzony po-
wietrzem 160-konny silnik Bramo Sh
14A-4 oslonigty 3-czesciows pierscie-
niowa oslong mniejszej $rednicy niz sil-
nik z przetloczeniami na cylindry. Silnik
napedzaf prawoobrotowe $miglo $redni-
cy 2100 mm. Zbiornik oleju o pojemno-
Sci 18 litrow na dole kadluba za $ciang
ogniowa z wlewem po prawej stronig
pod odchylang pokrywa,

Podwozie trojgoleniowe z kalami ni-
skocinieniowymi 0 wymiarach
450x185 amortyzowane olejopowistrz-
nymi teleskopami firmy Avia o skoku
200 mm. Golen podwozia wyprofilowa-
naz blachy, tylna z kroplowsj rury, umo-
cowane do kadfuba na kardanowych
przegubach. Teleskopy starannie oprofi-
lowane drewnem i blachg aluminiows.
Hamulce kot szczgkowe zaciagane linka-
mi. Kétko ogonowe samonastawne

RWD-17 bis ze znakami SP-BPB na pfywakach

rowniez do hamowania kol przez linki
umocowane do przednich goleni pod-
wozia, a po lewej stronie drugiej kabiny
znajdowala sig dzwignia hamulca posto-
jowego,

Pierwsza kabina pasazera lub in-
struktora miafa wyjmowany drazek, a na
desce zegarow, obrotomierz, wysoko-
sciomierz i predkosciomierz. Druga ka-
bina pilota lub ucznia byfa wyposazona
w komplet przyrzadow pokfadowych.
Kabiny byly z przodu osfoniete ceiulo-
idowymi wiatrochronami. Gora kadfuba
za kabinami na szkielecie ze sklejko-
wych wreg i listew byta pokryta sklejka,
za kabinami po lewej stronie znajdowal
sig bagaznik. Brzegi kabin zabezpieczo-
ne watkami ze skory,

Dolng przednig czes$¢ kadiuba pod
kabinami oprofilowano wregami i i-
stwami 10x15 mm na bokach kratowni-
cy kadiuba biegly dwie profilujace listwy

Z opong z twardej gumy amortyzowane
Ukrytym w kadfubie sznurem gumo-
wym. Podwozie plywakowe w SP-BPB
to dwa metalowe o$miokomorowe ply-
waki dfugosci 5 m i wypornosci 450 kg
kazdy. Postawione na podporach z rur
stalowych takich samych co zastrzaly
skrzydet, z przodu usztywnione ciggna-
mi, a z tylu wykrzyzowane linkami, na
obu tylnych podporach stopnie wejscio-
we, Z tyiu ptywakow stery wodne nape-
dzane linkami od orczyka. Podobne ply-
waki, lecz drewnianej konsrukcji zasto-
sowano na seryjnych samolotach. Ra-
zem z plywakami montowano powiek-
szony ster kierunkowy, co rowniez prze-
diuzato samolot, oraz na miejsce de-
montowanego kotka ogonowego pletwe
podkadiubowa.

Skrzydta samolotu skodne o stafej
cleciwie dwudzielne z glebokim wykro-
jem nad kabinami i zaokraglonych kon-

cach. Drewniane] konstrukcji skrzydto
0 dwach dzwigarach potaczonych ukla-
dem metalowych rozpdrek i ciegien
mialo nawlekane Zebra z listew i sklejki,
Przednia czg$¢ skrzydia byla pokryta
sklejka tworzac keson, z dolu od natar-
cia do dzwigara, od gory do listwy poza
dzwigarem. Sklejka pokryto tez $rodko-
W3 czeSC skrzydef i koncowki do 2 ze-
bra. Krawedz splywu tworzyla drewnia-
na listwa i pas sklejki. Skrzydta w cato-
sci_pokryte pidtnem przyszytym do
szkieletu, szwy oklejone pldcienng ta-
sma. Do dzwigara lotkowego na trzech
metalowych konsolach zawieszono po-
dobnej konstrukcji jak skrzydlo, lotke
Friese o roznicowosci wychylen 1:2,5
napgd lotki zamocowany na drugim
dzwigarze po demontazu plata, kon-
strukcyjnie nie wymagat ponownej regu-
lacji, a dzigki temu, e caly ukfad (osie)
pracowal na fozyskach kulkowych, byl
praktycznie bezobstugowy. Plat podpar-
ty dwoma podwajnymi metalowymi za-
strzalami wykrzyzowanymi  stalowymi
ciegtami | dodatkowo podpartymi do ka-
dluba metalowymi profilowanymi rurka-
mi, na lewym przednim dzwigarze rurka
Pitota do predkosciomierzy.

Usterzenie konstrukcji drewniangj;
stateczniki jednodzwigarowe kryte sklej-
ka, statecznik poziomy niedzielony pod-
party zastrzalami w razie potrzeby regu-
lowany na ziemi, statecznik pionowy
usztywniony linkami. Stery o trojkatnym
ukladzie Zeber odciazone aerodynamicz-
nie pokryte czesciowo skiejka | w calo-
sci plotnem. Lotki i stery napedzane fin-
kami prostoliniowo, to znaczy bez uzycia
krazkdw. Duzg zaleta samolotu byfa jego
prosta obstuga i dobre wiasnosci lotne.

Samoloty budowane dla agroklubw by-
ty malowane na srebmo z ciemnoczer-
wonymi akcentami. Ciemnoczerwony
przod maski, dof kadluba az po pioze,
podwazie, napedy sterdw, gora tylu ka-
diuba oraz promienie na skrzydfach
i stateczniku poziomym. Litery na skizy-
dfach i kadlubie w kolorze czarnym.
Szczeqoly na rysunkach. .

Za pomoc w opracowaniu planu‘Ser-
decznie dzigkuje Leszkowi Biatemu
i Andrzejowi Glassowi z Warszawy.
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