Gaznik typu Walbro silnika GF45i (CRRC PRO)

Instalacja paliwowa powinna byak najprostsza. Wszystkie elementy sktadowe insta
lacji paliwowej musz by¢ przeznaczone do benzyny jako paliwa. Przewédyslaczymy z
silnikiem poprzez filtr dobrej jakmi. Przewdd odpowietrzagy zbiornik najlepiej wyprowa-
dzi¢ pod kadtub samolotu. Zycie paliwa wynosi okoto 25 cifmin.

Gaznik wyposaony jest w dwie przepustnice, Bdiza silnika sty do sterowania ob-
rotami, a dalsza to przepustnica ssania (patrd)yRysunek 2 przedstawia fabryczne usta-
wienie dzwigni przepustnicy obrotéw. Na rysunku 3 przedstawi zdgcie gardzieli silnika z
zamkngta przepustnig ssania, a na rysunku 4 przepustnica ssania j@sttat, natomiast za-
mknicta jest przepustnica obrotéw. Przepustnica ssas@ga wyczuwaknblokad: petnego

otwarcia.

Kréciec dolotowy paliwa

Dzwighia przepustni
ssania

-

“

Rysunek 3 Rysunek 4

Nie ma potrzeby zdalnego sterowania ssaniem —angmt wyprowadzi sterowanie

reczne na zewatrz kadtuba. Przepustnica obrotéw zaopatrzonayegirzyne zwrotra, ktora



powoduje zamkmrcie przepustnicy w razie zerwaniggmna lub uszkodzenia serwa. ki@
sprzyne usumé, aby nie obeizaty niepotrzebnie serwa, ale w razie wypadku odpduial-
nos¢ ponosi eksploatator silnika.

Sruba regulacyjna : Dzwignia kontrolna
minimalnego otwarcia § = minimalnego otwarcia
przepustnicy obrotow przepustnicy obrotow

Rysunek 5 Rysunek 6

Rysunek 5 przedstawia pozostate elementy regulacpjzepustnicy obrotéw, nato-
miast rysunek 6 $ruby regulacyjne sktadu mieszanki niskich (L) i wkich obrotéw (H).

Rozruch silnika
Najlepszym paliwem dla tego silnika jest Racin@awer 98 Shella. W okresie po-
czatkowego docierania (2-3 godzinyyywamy mieszanki 1:20 z olejeiotul 600 2T lub
Motul 800 2T, a po tym okresie zmniejszamy zawirtdeju do 1:40.

Rysunek 7 Rysunek 8

Silnik na stanowisku prébnym, jak réwaiev modelu, powinien mte zapewniony
przeptyw powietrza — na dolocie do silnika pole banego przeptywu powietrza nie mniej
niz 65 cnf, a na odlocie co najmniej 4-ro krotniecagj (260 cm). Szczegdlnie istotny jest
przeptyw powietrza chtodzego w okolicy ttumika. Przerwa pogaizy elektrodamgwiecy
ok. 0.5 mm. Oczko oplotu kabla zasieggomusi by¢ zatazone pokwiecg, aswieca doke-



cona (rysunek 7). & wyprzedzenia zaptonu powiniendystawiony jak na rysunku 8 (ttok
znajduje st w gérnym martwym punkcie - GMP). Jest to ustaweeoptymalne dla silnika
(ok. 22° przed GMP). Ukiad zaptonowy wymaga zasdaBV (5x1.2V NiCd lub NiMH).
Zastosowanie dobrej jaka wytacznika zasilania (,kill switch”) pozwoli na odgiie zasila-
nia w dowolnym momencie. Jestjamlyny dopuszczalny posob zatrzymania silnika.

Do docierania tywamy smigta 20x8, a w normalnej eksploatacji réowni20x10,
21x8 i 21x10Smigta musz by¢ dokiadnie wywazone. Naley zwrock uwag; na maksymal-
na predkos¢ obrotowy stosowanyckmigiet, ktorej nie wolno przekracza

Po przygotowaniu silnika do rozruchu zgodnie zgmdiprzednio ,check ligf Moz-
na przysipi¢ do jego rozruchu na zimno, a po dotarciu - do legugaznika. Przy wszelkich
prébach z rozruchem i prasilnika zachowanie ostzaosci jest niezlgdnie konieczne.

Rozruch zimnego silnika przebiega rasijaco:

« Wytaczy¢ zapton zamkné ssanie, ustawipetny gaz i kilkakrotnie obré¢iwa-
lem aby zas<asilnik. Zazwyczaj wystarez3-4 obroty. Dla nowego (suchego)
silnika naley ich wykon& kilka lub kilkan&cie.

« Ssanie nadal zamkjte, ustawiamy maty gazwtaczamy zapton. Po jednym lub
kilku obrotachsmigta silnik powinien zapalina krotki moment.

« Otwieramy ssanie i na ustawionym w dalszyaguai matym gazie uruchamiamy
silnik.

Silnik po uruchomieniu grzejemy utrzymaj mate obrotach przez okoto 1 miaut
Silnik cieply odpala natychmiast bezygia ssania.

Nowy silnik docieramy przez okoto 1 godzina hamowni zmieniag czsto obroty,
aby nie dopgci¢ do jego przegrzania, aniztaeie pozostawiamy go diugo na matych obrotach.
Peiny okres docierania to 12-20 godzin. Koniec @@eiia rozpoznajemy po czystospalin.

Pojawienie sj czystych (nie brudgych na czarno) spaléwiadczy o 100% dotarciu silnika.
Regulacja ganika

Po okoto godzinie pracy silnika mma przysipic do wstpnej regulacji sktadu mie-
szanki przy petnym otwarciu przepustnicy obrotow. tBgo celu sty sruba oznaczona ,H”
(high). Naley znaler¢ takie jej ustawienie, by silnik agjnat maksymalne obroty, a naphie
wykreci¢ ja 0 ok. 1/8-1/4 obrotu. O ile tylko silnik pracujeagvidtowo, a minimalne obrotys
w miare stabilne, to nie ma sensu reguléw@auby wolnych obrotéw ,L” (low), bo na to
przyjdzie czas w trakcie prébnych loté8rube regulacji minimalnego otwarcia przepustnicy

(rys. 5) zaleca simocno wykeci¢, bo jej funkcg przejmie trymer dizka gazu. W czasie do-



cierania i pierwszych kilku godzin lotbw obroty nmmalne mog by¢ nieco niestabilne i za
wysokie. W czasie tych pierwszych godzin agl&korygowa ustawieniesruby ,H” wg
uprzednio podanej receptury.

Po catkowitym dotarciu natg wykona ostatecza regulacg gaznika, ktora nie zmie-
ni si¢ przez caty okres eksploatacji silnil&auba ,L” ma wptyw nie tylko na minimalne obro-
ty silnika, ale réwnie na dynamik zmiany obrotéw oraz na prasilnika przy czsciowym
obcihzeniu. W zwazku z czym jej ustawienie jest kompromisem. Zazvay@o regulacji sta-
bilnych obrotéw minimalnych mieszanka jest zbyt gdalla pracy silnika w zakresie ofpci
zen czesciowych. Skuteczny sposob regulagjiby ,L” wykonuje sk wg nasgpujacej proce-
dury:

1. ustawiamy stabilne minimalne obroty,

2. w locie prébnym wykonujemy z lotu plecowego obszgoetle wewrgtrzng (dla
zamocowania silnika cylindrem w doét).sllepo dodaniu gazu w dolnym punkcie
petli silnik ptynnie zwkkszy pedkosé obrotows — regulacja jest OK. 3 zas (co
zdarza sj czesciej) silnik krztusi s¢ lub ganie, to naley wykrecic srubg 0 najwy-
zej 1/8 obrotu i powtarzaproby & do momentu kiedy silnikdalzie ptynnie nabie-
rat obrotow. Na zakzenie mana skorygowa trymerem gazu obroty minimal-

ne.



