DWUMIESIECZNIK LIGI OBRONY KRAJU ¢ ROK XVIeNR 3@ {979R. e CENA 18 Zt




ELARS KIE

NY KRAJU » ROK XVie NR 3

e {97TOR. « CENA 18 Zt

W 40 ROCZNICE WRZESNIA

Wrzesieth jest miesigcem, kibry W pa-

nich nasi dzielni SEE«.

dq chwili wybuchu wojny Niem-
¢y skierowali na Polske ponad
2000 samolotéw, stanowile to §-
-krotng przewage mad lotnictwem
polskim, posiadajgcym zaledwie ok.
400 samolotéw bojowych, nie liczge
maszyn w remoncie i w szkolach
lotniczych. Ogbiem nasze lotnictwo
skladalo sie z 43 eskadr bojowych
i 12 igcznikowych. W  eskadrach
bojowych tylko cztery byly wypo-
satone w 38 nowoczesnych samaolo-
téw bombowych P-37  ,Eos”; 12
eskadr mialo 118 samolotéw linio-
wych P-23 ,Kara$”; 15 eskadr dy-
sponowalo 159 samolotami mySliw-
skimi P-7 i P-11; 12 eskadr towa-
rzyszacych mialo 84 samoloty iypu
,Lublin” R-XIII § RWD-14 ,Cza-
pla®, Plutony lacznikowe mialy 40
samolotébw RWD-8. Samcloty pol-
skie, z wyjatkiem ,Eosi”, byly prze-
starzale i nie dﬁn%muw préby
w konfrontacji z ..5205339..

Pierwszy  hitlerowski samolot

, | Gu-87) zostal zestrzelony juz o
. | godz. 530 1 wrzeénia, przez ppor.
- | pilota Wiadyslawa Gnysia ze 121

eskadry, 3 dywizjonu myéliwskiego
armii ,Krakéw”. Bylo to piérwsze
uauﬁoaweo powietrzne polskiego
pilota w II wojnie Swiatowej. Na-
stepne zwyclestwa byly wkrotce, 1
wrzeénia miedzy - godz T.00—750
brygada podcigowa calodcia swych
sit (54 samoloty) wraz z 151 eskadrg
myéliwska armii ,Modlin” stoczyla
na péinoc od Warszawy, w okoli-
cach Nowego Dworu, Wyszkowa,
Radomia i Legionowa, pierwszg W
II wojnie $wiatowej, krotkotrwalg
i na niewielkie] przestrzeni, bitwe
powietrzng z niemiecky wyprawa
90 bombowedw (He-111 i De-1T),
ostanianych przez 20 °~ mysliweow
typu Me-110, Obie strony zaanga-
towaly w bitwie 164 samoloty pro-
wadzgce jednoczednie i z duiym
nateieniem walki powietrzne.

W pierwszym ataku polskie my-
iliwee rozbily ugrupowanie bojowe
bombowcébw mniemieckich, po eczym
wywigzaly sig walki powietrzne,
w -.mu:#mas ktérych zniszczono 10

sprzetem
niemieckie mialy duumsmmn ug.“_

JPlanéw  Modelarskich”,
mySliwski P-11, w 1935 rolu wszedl
do sbawumbi polskiego lotnictwa
waojskowego. Byl on podstawowym
samolotem mysliwskim w jednost-
kach lotniczych. Popularnie zwa-
nego ,jedenastkg”. We -wrzedniu
1039 roku byl juz samolotem prze-
starzalym, nie mogscym konkuro-
waé pod wzgledem predkoéei nie
tylko z niemieckimi my$liweami,
ale nawet samolotami bombowymi.
Mimo to 120 ,jedenastek”, wehodzg-
cych 'w sklad 12 eskadr | mysliw-
skich, potrafilo zadaf, gléwnie
_nuir.._ odwadze i doskonalemu

pilotéw, stra-
G !Enﬁﬁﬁﬂ piratom powietrz-
nym. W samoloty P-11 wyposaio-
no m.in. wyznaczong do cbrony
Warszawy brygade pofcigows, kib-
ry dowodzil plk pilot Stefan Pa-
wlikowski., 1 wrzeénia ranc bryga-
da ta stawiala najskuteczniejszy
opbr lotnictwu niemieckiernu,

w hitlerowskich. Bombow-
ce nieprzyjacielskie mie dotarly wige
nad stolice. Wiadomosé o tym suk-
cesie bardzo szybko rozeszla sie w
Warszawie, wywolujge spontaniczng
radoéé wirbd mieszicaficdw.

Mimo znacznej przewagi liczeb-

‘nej i technicznej nieprzyjaciela,

przeciwdziatanie polskie bylo tak
skuteczne, Ze jego bombowee pos-
mzwwu!.m H-.Ncan mﬂ.mu —mmﬂna_n nad
i miejscow podwar-
szawskimi, Hﬂ.m do rzadkosei nale-
2aly wypadki, kiedy jeden samolot
polski atakowal kilka samolotéw
wroga. Wielu pilotéw mysliwskich
w krétkim czasie zestrzelito po kil-
ka samolotéw mniemieckich. Na
przykiad po 4 samoloty =zestrzelili
ppor, pil. Stanistaw Skalski, i ppor.
pil. Hieronim Durwal; po 3 samo-
loty kpt. pil. Mircslaw Lefniewski,
ppor. pil. Czeslaw Glowezyrski i
ppor. pil. Wiodzimierz Gedymin.

Bohaterska postawa i dobre wy-
szkolenie lotnikéw polskich zmu-

szaly Luftwatfe do duzego wysilku.
Podkreilié trzeba fakt, Ze tylko w
walkach vg.._ﬁ..ud.ar polscy lot-

<amoloty myiliwskie P-11c £ wrzefnla 1939 r.

nicy zestrzelili 138 samolotdw wro-
ga. Lotnictwo bombowe i rozpoz-
naweze zrzucilo na wojska niemie-
ckie kilkaset ton bomb.

Ogbtem straty lotnictwa niemiee-
kiego poniesione od wszystkich
srodkdéw ogniowych weojsk polskich
i lotnietwa wyniosly przez caly o-
kres wojny (1830 r) =z pvo._mrﬁ —
285 samolotéw zniszezonych i 270
ciezke uszkodzonych; straty w lu-
dziach wynosily T34 zabitych.

Straty polskie w sprzecie lotni-
czym wynosily 325 samolotéw bo-
jowych; straty w personelu latajg-
cym — 234 ludzi, w technicznym
ok. 200 ludz.

Pomimo heroizmu i braterstwa
ulegliémy  militarnej przewadze
wroga, ale nie zloiyliSmy broni.
Od pierwsze] do ostatniej godziny
II wojny iwiatowej, na wszystkich
jel fromtach, na ziemi, morzu i w
powietrzu walczy! Zolnierz polski.
W umeczonym kraju_walczyl na-
réd polski, Walczyl o swa wolnoéé

‘i niezawislod€é, Nie otrzymalismy

wolnosci latwo. WywalezyliSmy ja
na wszystkich fromtach drugiej
wojny Swiatowej, placge ogromng
daning krwi. WybraliSmy najkrot-
sza droge do kraju, u boku boha-
terskich iolnierzy radzieckich.

Nasza Ojczyzna — Polska Ludo-
wa swietuje w roku bieigcym swéj
35-letni jubileusz. Kronikarze i hi-
storycy dokonuja bilansu trudu i
bohaterstwa Zoinierza i calego na-
rodu. 35 rocznicg Wrzeénia ob-
chodzimy w wolnej Qjczyinie, pod
slonecznym niebem. Czynimy wszy-
stko by rowniez w przysziodci pol-
skie niebe bylo bezpleczne i spo-
kojne, by nigdy wiecej mie powtd-
rzyl sie tragiczny Wrzesien,

Dzié, po 40 Iatach, posiadamy lotnie-
two nowoczesne, dobrze uzbrojone i
wyszkolone, zdolne Ao dsialad w kad-
dyech warunkach Ig?nuﬂns:ﬁ .w._.
o

u_h -_._Q bojowe) ﬁ u-!eﬁan..ra LWP,
Iedb prze-

nie sily i gotowadci

-ﬂnuu:_i— strzegaeych czujuie polskiego

P. 8.




POLSKIE_SAMCLOTY MYSLIWSKIE
PZL-1ic i

JEDRZEJ MAREK MACIEJEWSKI

W diugim szeregu polskich sa-
molobdw mysliwskich serii P pro-
dukowanych przez Polskie Ns#ﬁa.,_.
Lotnicze pod kierunkiem ini Pu-
Fimw._sm.u. a po jego tragicznej
Smierci przez ini Wsiewoloda Ja-
kimiuka, samoloty typu P-llc oraz
P-24 byly szczytowym osiggnieciem,

SAMOLOT PZL P-l1c

Byl najbardziej znang i rozpow-
szechniong wersja stynnej ,jedena-
stki”. Powstal bez odrebnege pro-
totypu przy jednoczesnym uwzgled-
nieniu wiekszosei wymagan stawia-
nych przez lotnictwo wojskowe.
Opricz osiagdw poprawiono takie
w stosunku do poprzednich wersji
widocznoét z kabiny pilota oraz si-
l¢ ognia. Dokonano tez dlugg owie-
wke glowy pilota, dochodzacy az
do stateczmika pionowege. Bylo to
na przelomie lat 1933 i 1934 W le-
cie 18034 roku powstat jeden z pier-
wszych seryjnych P-l1lc, wyposazo-
ny w silnik Skoda-Bristol Mercury
IV S2 i niskocisnieniowe kola, uz-
brojenie bylo umieszczone w kabi-
nie i platach, a zamiast przesta-
wialnego statecznika poziomego za-
lozono klapke wywazajgea. Samo-
lot po zainstalowaniu w nim silni-
ka Gnome-Rhine 0 Krse Mistral
oraz po zatoieniu owiewek na ko-
la, wystawiono w grudniu 1934 ro-
ku na Miedzynarodowym Salonie
Lotniczym w Pary?u, gdzie wzbu-
dzil olbrzymie zainteresowanie.

Proby w locie tego egzemplarza
wykazaly koniecznoéé powiekszenia
usterzenia poziomego. Po dokona-
niu niezbednych modyfikacji eg-

zemplarz ten stanowil wzorzec dla -

péZniejsze] wersji samolotdéw P-lle
— P-11f, budowanej z licencji w
Rumunii.

Dowbdztwo Wojsk Lotniczych za-
moéwilo 175 sztuk. Wigkszoéé z nich
wyprodukowano w 1035 roku, w

roku samoloty P-1lec weszly do uz-
brojenia lotnictwa polskiego, a eg-
zemplarz nr 8129 byl  samolotem

nictwa gen. Ludomila Rayskiego.
Samolot P-1lc brat udzial w licz-
nych pokazach i wystawach, W Ru-
munii uruchomiono produkeje k-

cencyjng. Lacznie w Polsce i w |

Rumunii wyprodukowano okolo
350 sztuk, z czego 225 sluiylo w lot-
nictwie polskim, Do wrzesnia 1939
roku okolo 70 samolotéw wyposa-
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Opracowal:

Zzono w 4 k-my. Posiadaly one takie
radiostace.

W chwili wybuchu wojny 165 sa-
molotéw P-11 byio w lotnictwie
wojskowym, z tego 130 w jedno-
stikach bojowych, 30 sztuk w re-
montach oraz 5 srztuk w rezerwie,

W Brygadzie Poscigowe] bylo 31
sztuk P-lle, 13 sztuk P-1la, przy
<zym rozdzial samoloiéw na posz-
czegblne eskadry- by! nastepujgey:
111 esk. — 12 sztuk P-lic
112 esk. — 6 sztuk P-1lc i 4 sztuki
P-1la
113 esk. — 5 sztuk P-1lc i 5 sztuk

114 esk. — 8 sztuk P-1l¢ i 4 sztuki

W lotnictwie armijnym bylo 79
sztuk P-1llc oraz 7 sztuk P-lla, z
ﬂﬁu&ﬁﬁ: rozdzialem na eska-
121 i 122 esk. Armii ,Krakbw" —
20 sztuk P-llc
131 i 132 esk. Armii ?ﬂ:m: —
22 sztuki P-11c
141 i 142 esk. Armi Mon.o_.mm —
18 sztule P-llc i & szt P-lla
152 esk. Armii ,Modlin” — 9 sztuk
P-1lc i 1 szt. P-11a
161 esk. Armii L6dE” — 10 sztuk
P-lle i 2 sztuki P-11a

Z chwilg wybuchu drugiej wojny
Swiatowej, w wojnie obronnej Pol-

P-24

= EODE

ski przeciwko Hitlerowskim najei-
dicom, gléwny cieiar cbrony spadi
na barki pilotéw myéliwskich wal-
czgeyeh przewaznie na samolotach
P-11¢, Niemcom nie udalo sie znisz-
czyé lotnictwa polskiego na macie-
rzystych lotniskach, dzieki umie-
jginie przeprowadzanemu przebazo-
waniu na lotniska polowe, ktére
nie byly rozpomane, Dopiero 4
wrzednia przypadkiem Luftwaffe
Zniszezyla na podiddzkim Ilotnisku
Widzew-Zdzary 2 samoloty P-11.

Dodajmy tylko, ie oprocz samo-
lotbw P-11 walczyly takZe jeszcze
starsze P-T oraz samolot P-llig
»Kobuz”. Te malo Znang historie
warto nieco szerzej opisal.

Grupa mysliwska ziozona z in-
strulttoréw Deblifiskiej Szkoly Pi-
lotéw znalazla w ckolicy ' Sokala
wyewakuowane z zakladéw PWS
w Bialej Podlaskiej dwa samoloty
typu P-11g ,Kobuz®.

Gdy ckazalo sie, ie jeden z pro-
totypbw jest uzbrojony, postano-
wiono wykorzystal go w walce. Pi-
lotem by! por. Henryk Szczesny,
ktéry w dniach 14 i 15 wrzeénia ze-
strzelii dwa samoloty niemieckie,
niestety z brzku paliwa samolot
trzeba bylo zniszezyé, Wiadomodé
te podaje za plk. Adamem Kurow-
skim oraz potwierdzajgeym te

Ogonowa czegéé samolotu P-llc ze Eﬁuﬂu eskadry, skofnymi pasami na kadmbie,

oraz bialym numerem fahr

¥y Of 1, a takse PO preejici

Brak ostony ple-

kp pionowego w kadiub.

dane kpt. Henrykiem Sazczesnym.
Niestety nie bronily polskiego nie-
ba samoloty P-24, ktére produko-
wane byly na eksport. Wiekszodé
samolotéw bronigeych Polski uleg-
la zniszczeniu, czesé przeleciala do
Rumunii, gdzie je potem niepraw-
nie wykorzystywano. Kilka |sztuk
znalazlo sie na ferenach Wegier d
Zwigzkun Radzieckiego, Tylko jeden
wrbcit z powrotem do polskiego
hangaru. Mowa tutaj o znalezionym
przez Niemcdw nieco polatanym i
przewiezionym poczgtkowo do Er-
probungsgruppe Rechlin, gdzie pod-
dano go badaniom. Dalsza droga
wiodla® przez Armeemueseum v
Berlinie, potem byla wystawa zdo-
byeznego sprzetu w  bwezesnym
Wroclawiu, gdzie w piwnicach
przetrwal az do wyzwolenia. Wy-
wieziony na zlomowiske w ololi-
cach Czernkowna, zostal cudem od-
naleziony i ten ﬂFwEm egzemplarz,
jedyny na swiecie, motemy dzis
podziwiaé w Muzeum Lotnictwa i
Astronautyki w Krakowie.

KONSTRUKCJA

Samolot P-lic to jednomiejscowy
samolot mysliwski, konstrukcji cal-
kowicie metalowej, w ukladzie za-
strzalowego gornoplata o stalym
podwoziu. 1

Kadlub o przekroju w przedniej
ezefel kolowym przechodzgeym w
miare zwiekszania sie odlegloSei od
silnika w owalny, a nastepnie so-
czewkowaty. Konstrukcja kadiuba
w przedniej czeici kratownicowa,
za$ za kahing péiskorupows, lgczo-
na z dwbch symetrycznych polbwek
i mocowana do kratownicy cztere-
ma sworzniami, Cze$é kratownico-
wa kadluba pokryta blachg dura-
lows o grubosci 064 mm, a czesé
skorupowa blachg 0,5 mm. Kabina
pilota otwarta, oslonieta daszko-
wym wiatrochronem wykonanym z
katownika duralowego 25x3 mm, z
szybkami z 5 mm pleksiglasu. Wy-
kroj kabiny obramowany miekkim
walkiem skérzanym, zagitwek oslo-
ny glowy pilota zakoficzony jest
skbrzang poduszks. Fotel pilota z
tioczonej blachy duralowej ma re-
gulowany skok w pionie © 110 mm,
Do gbérnej ramki wiatrochronu od
wewnegtrznej strony WMOCOWETO
lusterko wsteczne. Na tablicy przy-
rzadéw umieszezono: kontroler lotu,
kontroler silnika oraz zegar czaso-
wy. Po lewej stronie kabiny diwi-
gnie sterowania silnikiem i kélke
regulacji klapek wywazajgcych
Drazek sterowy z rury duralowe],
rekojesé z czarnej, nacinanej prze-
ciwilizgowe pgumy. MNa wierzch-
niej czesci draika spusty k-mbw i

diwignia wyrzutnika awaryjnego

zbiornika paliwa. W glebi kabiny
orczyk rurowy z pedalami steru
Kierunku i przyciskami hamulcéw,
oddzielnych na katde kolo. Podio-

_ ga kabiny z karbowane] blachy du-

ralowej. W przyiotelowej czescl
mﬁwnn_. umieszezono zasobniki ra-

et Vereya, po 6 sztuk na stronie.
Na lewej burcle umieszezono ted:
przyciski wyrzutnikéw bombowych,
rgczke napinacza paséw drwigai
przeladowania k-méw burtowych
(symetrycznie do prawej burty),

Lewa strona wngtrza kabiny pilota w P-11c. Widoczna czeif miernikéw, wylgcenik
ri_.wa! ip.-:n {spust) bomb ora: diwignie manewrowania Hu kiem. W
glebd igmia wania k-méw burtowych,

Statecznik 1 ster glgbokodéci. Widoczne je zestrzalu podpierajacego
nik ze statecznikiem.

Przdd silnika, kolpak i £miglo, widaé oslony blaszane kartern silmika, cylindry
i polgczenie rur wydechowych z kolektorem spalin.
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skrzynke amunicyjng, rakietnice, roz-
rusmik Vieta, spust fotokaemu, Na
prawej burcie umieszczono: déwignie
regulacji wysokoéci fotela pilota z za-
padka, iskrownik rozruchowy, for-
be na ustnik inhalatora oraz blok
strojenia aparatu nadawczo-odbior-
czego.

Stopnie wyjéciowe znajdujgy sig

~ na lewym boku kadiuba, uchwyty

- g : | ulatwiajgce wejscie po obu stro-

| pach kadluba. Podwozie jest dwu-

e kolowe o rozstawie kol =247 m,

lowych o przekroju zbliZonym do
kropli. Golenie przednie, yzupenio-
ne ciggnami stalowymi o przekroju
soczewkowym, powodujace seiska-
nie, umieszezonych pionowo w kad-

g lubie amortyzatoréw systemu Avia

1-.!!5!..3.5EE!DFB’&.;.H«EEH—:VH?H?EPR%BH-.nue..ﬂ»:aunuo
przy pols ju z L ica oleju.

(olejowopowietrznych). Opony ko6t
gifwnych o -wymiarach 750x150
Stomil lub Dunlop. Tarcze két z
hamuleami tarczowymi Ploza ogo-
nowa wykonana jako odlew dura-
lowy z nakladks stalows, wsparta

na ruchomych déwigarach z amor-'

tyzatorem
Avia,

W skorupowej czgici kadiuba
znajdujq sie kieszenie na radiosta-

olejowo-powietrznym

rurowy do unoszenia kadiuba. Na
skorupows czesé kadluba nalodona
jest diuga duralowa oslona glowy
pilota. W oslonie po lewej stromie

: znajduje sie kieszefi aparatury tle-

nowej.

Platy — z przodu sg o ksztaleie
skrzydla mewy silnie | scienionym
przy kadlubie, w widoku z géry
przebiegajg w ksztalt dwutrapezo-
WY, ewgiony przy kadtubie, Ksztait
i sposbb umieszczenia platéw sta-
nowi patent ini. Pulawslkiego, Plat
wykonany jako catkowicie metalo-
wy, dwudiwigarowy - (dfwigary
dwuteowe) z Zebrami kratowymi i
pokryciem z blachy drobnoiiobko-

wanej systemu Wibault o grubof-

ciach 0,32, 04 i 0,5 mm. Nosek pla-

bowa (tylko od goéry). W wezlach
mocowania zastrzalébw i k-mow

s diwigary wamocnione s usztyw-
- | nieniami kratowymi. Zastrzaly du-
| ralowe © przekroju kroplowym, we-

Samolot P-24A. Zdjecie pochodiyce z badad mad ilizacjs dzi

5

g 7y mocowania zastrzaléw osloniete

ksztaltkami aerodynamicznymi. Pro-
fil plata — Bavtel 37 Ila. Lotk
szczelinowe kryte blachg drobno-
ilobkowang, tylke nosek lotlki kry-
ty blachy giadky. Lotki zawieszane
trzyputiktowo, Naped lotek — po-
pychaczami (na gérnej powierzchni
plata popychacze osloniete oslonka-
mi z blachy duralowej). W koricow-
kach platdbw umieszczone Swiatla
nawigacyjne i uchwyty do trzyma-
nia platowca.

Stateezniki — dwudzwigarowe,
kryte (calodéé usterzenia)
drobnoiiobkowana za wyijatkiem
noskow, koficdwek i1 dolne] czesei
steru kierunlu, ktére kryte 33 bla-
c gtadks, Statecznik poziomy

party zastrzalami. Naped steréw
— linkami. )

Uzbrojenie — 2 k-my Vickers F

kalibru 7,7 mm kadlubowe, strze-

yeh. lajgce przez fmiglo, synchronizowa-

blachg

T

ne z obrotami silnika synchroniza-
torem Motolux. Zapas amunicji po
500 naboi na 1 k-m. W platach 2
k-my PWU kalibru 79 mm Wz 33
z zapasem amunicjii po 600 naboi
na 1 k-m. Pod platami oprofilowa-
no kropelkowo wyrzutki Iuseck.
Przed wiatrochronem przyrzady ce-
lownicze z muszkg kolowg. Na nie-
ktorych epgzemplarzach montowano
FE-28, umieszczony na lewym tyl-
nym zestrzale. Pod zewnetrznymi
czgSciami platbéw znajdujg sig po 2
wyrzutniki bombowe systemu Swig-
teckiegp — SW — lgcznie na 4
bomby po 12,5 kg.

Silnik — dziewieciocylindrowy w
ukiadzie gwiazdy, chlodzony po-
wietrzem, typu Skoda-Bristol Mer-
cury V S2 o mocy nominalnej 265
KM, przy 2250 obr/min. na wysoko-
4eci 2660 m. Moc startowa tego sil-
nika wynosida 595 KM, a moc mak-
symalne 600 KM na wysokodei
4500 m.

Cietar silnika wynosil 466 kg ze
sprezarkg i reduktorem, Na platow-
cach od numeru 8,58 instalowano
silnik Skoda Bristol Mercury VI
S2 o mocy nominalnej 590 ._H.nm.—..
startowej 605 EM i maksymalnej
630 KM na wysokofcl 4700 m. Do
silnika stosowapo rozrusznik mie-
szankowy systemu Vieta, Przy sil-
niku zainstalowano 3 gasnice Salwa
R. Loze cilnikowe nitowane z
ksztaltownikéw duralowych. Osho-
na silnika z blachy duralowej w
ksztalcie pierfcienia MNACA. Na
krawedzi natarcia pierfcienia u-
mieszezony jest kolektor spalin.
Chiodnica oleju, typu rurkowego,
umieszezona po prawej strondie kad-
hiba w przesirzeni miedzyzastrza-
lowej. Smiglo drewniane o stalym
skoku — Szomanskiego.

W kadiubie przed kabing znaj-
duje sie odrzucony awaryjnie zbior-
nik w ksztateie walca o pojemnosel
320 litrow  paliwa, dodatkowy
zbiornik opadowy ¢ pojemnosei 11
litréw umieszczony jest w krawedzi
przykadiubowej czesci plata. W pla-
toweu P-llg ,Kobuz” zastosowano
silnik PZL-Bristol Mercury VIII o
mocy nominalnej 710 KM, starto-
wej 730 KM i nominalnej B840 KM
na wysokosci 4270 m. Ciezar tego
zespolu napedowego wraz z reduk-
torem i sprefarks wynosit 456 Kg.
Smigle byle tet drewniane o sta-
lym skoku — Szomariskiego,

SAMOLOT PZL P-24

Powstal jako odmiana samolotu
P-11 dla silnikéw o mocy do 1000
EM i przewidziany byt wylgcznie
na eksport, gdyz Polska nie produ-
kowata silnikéw o ftej mocy. Pro-
jekt samolotu P-2¢ oparto na doku-
mentacji P-11, przy czym zmianom
ulegly: przednia czesé kadiluba,
uktad podwozia (jak w P-7), doda-
no owiewki kol i zéstrzalow, calosé
uzbrojenia przeniesiono w platy
(lub pod platy), zamieniono czesé
przykadlubowa plata oraz okucia,
zastosowano zestrzaly z blachy sta-
lowej chromoniklowej. Lotki kryte
elektronem mogly byé wychylane
jako klapy, a diwignia klap sprze-

Zona byla z diwignig przestawiania
statecznika poziomego, Tyt kadhrba
wraz z usterzeniem jak w samoleo-
¢ie P-11, po nieznacznych tylko
modyfikacjach.

Samalot P-24, jako jeden z nie-
wielu samolotébw mysliwskich, wy-
posazony byl w silnik o mocy oko-
io 1000 EM, co stawialo go w czo-
i6wee tej klasy platowcdw, zapew-
nilo mu bardzo wysokie osiagi i
stalo sie przyczyng wielu sukcestw
eksportowych. Samolot P-24 budo-
wano w wielu wersjach, zaleznie
od przeznaczenia eksportowego.

W. 1936 roku rozpoczeto eksport
do Tureji, 14 sztuk samolotéw P-24
A, orar 26 sztuk P-24 C. Udzielo-
no te: Turcji licencii na budowe
dalszych P-24. W lecie 1936 roku
zbudowano dla  Grecji 5§ sztuk
P-24A. Dla Rumunii w 1937 r. zbu-
dowano 6 wzorcowych P-24E oraz
sprzedano licencje na budowe tej
wersji platowca.

Na przelomie lat 1937/38 dostar-
czono Bulgarii 14 sztuk samolotGw
P-24B, Takie w 1937 zoku opraco-
wano wersje P-24D przeznaczong
dla Wegier, lecz projekt ten pozo-
stal nie zrealizowany, gdyz Wegry nie
potwierdzily swego zamdéwienia.

Druga polowa 1937 roku byia nie-
zwykle intensywnie wykorzystana
przez konstruktoréw PZL. W tym
czasie bowiem. powstala wersja wy-
posaiona w silnik  Gnéme-Rhine
14 No7 o mocy 950/970 KM, w kt6-
rej zmieniono ostone silnika, kol-
pak :imigla powiekszono chlodnice
oleju, kabing pilota wyposatono w
pancerng 35 mm szybe przednia
oraz blache pancerna, chronigea
giowe pilota z tylu i jego plecy.

Ten zmodyfikowany samolot po-
stuzy! do wyprodukowania dwéch
wersji réinigeych szie jedynie ro-
dzajemn uzbrojenia: P-24F z cztere-
ma k-mami, oraz P-24G z dwoma
dzialkami w gondolach podptato-
wych i dwoma k-mi. Obie wer-
sje mialy wyrzutniki bombowe na
4 bomby po 125 kG lub 2 bomby
po 50 kG. Predkosé samolotu wy-
nosila do 430 kmJ/godz. Wiasnie te
dwie wersje zostaly przedstawione
na arkuszach niniejszych ,Planéw
Modelarskich”. Pierwsza zakupita
te wersje samolotu Grecja. PZL
zhudowaly i dostarezyly Grecji 25
sziuk P-24F oraz 11 sztuk P-24G.
Te ostatnie juz w okresie walk

wilosko-greckich zostaly przezbrojo--

ne na P-24F.

Polskie samoloty wehodzily ' w
skiad uzbrojenia 3 eskadr (21, 22 i
23) stanowily ckoloe T75% calego
greckiego lotnictwa mysliwskiego.
Gdy faszystowskie Wiochy napadly
na Grecje eskadry wyposaione w
polskie samoloty z powodzeniem
bronily przestrzeni powietrznej nad
Salonikami, Kozani czy Larissa.
Znany jest samolot por. Mitralexisa
%z czerwonym krabermn jako znakiem
osobistym, z 22 Mird, ktéry zestrze-
lit ogéiem: 2 bombowce SM ,,Spar-
viere”, 1 myéfliwiec typu Fiat CR42
»Falco"2, bombowee nurkujgce
JU-87, 1 samolot rozpozmawczy
Hs-123 oraz 1 mysliwiec Bf-109E-3.

Olbrzymia przewaga Niemcow, kid-
rzy przylgezyli sie do agresji wios-
kiej, oraz slabos¢ militarno-polity-
czna Grecji, a takie zalamanie sie
angielskiego korpusu ekspedycyjne-
go spowodowaly szybki upadek
Grecji. Kilka egzemplarzy P-24F
zdobyli Wiosi, ktérzy wykorzysty-
wali je do patrolowania ckolic wy-
sepek Morza Egejskiego. Bulgaria,
ktéra zamébwila 26 sztuk P-24P,
otrzymata w lipcu 1939 r. (pomimo
propozycji zatrzymania tych samo-
lotbw w Polsce ze wzgledu na
wirastajace zagroienie wzajemne)
22 sztuki a pozostale 6 sziuk uleglo
zniszezeniu podezas bombardowania
wytworni PZL. ;
Eonstrukeja: jednomiejscowy, cal-
kowicie metalowy samolot mysliw-
ski w ukladzie zastrzalowego gér-
noplatowea ze stalym podwoziem.
Kadkub — o przekroju okraglym
przechodzagcym w eliptyezny, a po-
tem w owalny, w przedniej czesci
kratownicowy, w tylnej poiskoru-
powy, kryty gladks blacha durale-
wg. Kabina zakryta, otwierana na
prawg strone, z moZliwoscia awa-
ryjnege cdrzucenia oslony. W czes-
ci egzemplarzy odsuwane szyby bo-
czne. W P-MF i G — 35 mm przed-
nia szyba pancerna. W egzempla-
rzach tureckich gérna czesé oslony
oiwierana do tylu. Wyposazenie
kabiny zblitone do P-1lc. Podwo-
zie giéwme dwukolowe, o rozstawie
kél = 244 m. Opony kél — Stomil
T00x160. Eola w zasadzie osloniete
kroplowymi owiewkami. '

Plat — jak w P-lle, wamocniony
W miejscach mocowania uzbrojenia.

Usterzenie — jak w P-llc.

Uzbrojenie — P-24A — 2 dzialka
Oerlikon FF 20 mm pod platami
oraz 2 k-my Colt-Browning w pla-
tach. P-24B — 4 k-my Colt-Brow-
ning 7,9 mm w platach. W obu tych
wersjach zainstalowano wyrzutniki
bombowe na 4 bomby po 125 kG.
P-24C — 4 k-my Colt Browning 7,9
mm ped platami wyrzutniki bom-
bowe na dwie bomby po 50 kG.
Uzbrojenie P-24E i G — jak w
P-24A. Uzbrojenie P-24F — jak P-
-24C, przy czym wyrzutniki bom-
bowe mentowane albo 4x125 kG
lub 2x50 kG.

MALOWANIE SAMOLOTOW P-1lc

1, 1a, 1b, 1¢ — samolot P-lle =z
114 eskadry 'waleczacej w skladzie
Brygady Podcigowej. Powierzchnie
gorne, i boczne w kolorze brazowo-
-oliwkowym (mieszanina 5 czabel
Nr 28 i 1 czesei Nr 30 farb Hum-
brol) powierzchnie dolne i wyjgtko-
wo w tym egzemplarzu — dét ka-
diuba jasnoblekitné (farba marki
Humbrol Nr 30). Kolektor spalin w
samolocie czarny matowy, po pew-
nym okresie uzytkowania stawal sig
rdzawoczarny (nr 704-62). Smiglo,
Jk-my stopa plozy, skbrzana wykla-
dzina brzegu kabiny i poduszka
zaglowna, a takie poduszka na fo-
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telu czarne blyszezgce (Smiglo — 8. Samolot P-l1lc w barwach lot-
matowe). Na boku kadluba c¢zamy nictwa tureckiego. Calodé platow-
“SESoEEWWQnE. 1y 8.50. Takie BW ca — srebrna. Ster kierunku czer-
pionowym czarny zna Dphlicsies i g
fabryezny PZL oraz cecha wersji — as“.uz—ﬂ Hz. ¥ m&«ﬂdﬂﬁ 5 u.g,mum.m
P-lie. Na boku kadwba biata cyfra (0121€). Na kadlubie i obu powierz-
5 oraz znak 114 eskadry — biekitna n&umwar platéow Nn,_mk_ TAZDOZNAWCZE
jaskélka w bialym trojkacie. Na lotnictwa tureckiego — czerwony
sterze kierunku — bialo-czerwona kwadrat obwiedziony bialy i czer-
szachownica. Na gérnej powierzch- wong linig. Rury wydechowe —
ni platéw male szachownice umie- czamme.
szczone niesymetrycznie. Na dal-
szych .n.oiaouun#uﬂbw platéw duze 9 ,wwguoa _m.mﬁw ﬂ.gmnw gre-
szachownice skiadajace sie wylacz- ckiego lotnictwa wojskowego (ma-
nie z czerwonych pél (zamiast pél -lowanie poprzedzajace wybuch woj-
biatych — kolor ,VZE.B.H‘. Rbwniet ny grecko-wloskiej), Calodé platow-
n,w& Mo._uwswm_... EE@QEW wwnnﬂe €a — srebrna. Ster kierunku malo-
TOZPOZNEWCZE w w niebi i bi io—
oy chomics G Sameciiree, | Tony, " Sibiedie L bisly pas ol
Klapki wywazajace — ezarne. Wne- Tl Merzehinisch th .
trze kabiny metalicznobigkitne, za 1 s =l paOw - gkl
wyjatkiem podlogi i czeici opisa- Jotnittwa  greckiego w  postaci
nych, ktére sa w kolorze natural- WspiSrodkowych kél o barwach
nego aluminium. 2. Samolot P-1lc, Diebieskiej (jasno), bialej i ponow-
nr 853 -.bwdnhow w ekspozycii wya: nie jasnoniebieskiej.
zeum nictwa i Astronautyki w
. i, Eors Qacqmg 10. mnﬂaaa SM‘mE w barwach bo-
dard (jak wy2ei), na kadtubie dwa H& receee. Jotuictun, « wojc
skofne zéite pasy oraz bialy znak owWego, .Qo_roann.e. kamuflaZ
121 esk. z 2 Putku Lotniczego. powlerzchni gérnych R_ bocznych
3. P oraz jasnoblekitny spbd. Nieregu-
oﬁcﬂﬁ&#&ﬂﬁﬂbﬁ MMQB. vamm o lame ‘laty na powierzchniach gor-
domila Rayskiego. Malowanie — Dych i bocznych skiadajg sig z barw:
standard. Na kadiubie skoény pas ciemnobrazowe] (5 czefei nr 82+1
bi od pilota do ¢z nr 33), jasnobrgzowej (T ez nr
kofica aowa@u nunmaﬁ kadiuba, n:nww 6341 cz nr ) oraz sredniozielonej
2z czerwonym 4rodkiem. (6 cz. nr 30:2cz. nr 2441 cz nr 22).
4. Samolot P-llc nr 8121 ze 111 Powierzchnie dolne malujemy ko-
eskadry .‘_memn:._mn_ng_n& , wal- lorem nr 65 Ster kierunku malp-
czacej w skdadzie Brygady Posci- jemy w pionowe pasy jasnoniebie-
gowe]. Malowanie jw. Na bokach skie (65) oraz bialy (21), Znaki lot-
kadluba mak eskadry oraz biala pictwa greckiego w postaci wspéi-
cylra 3. §rodkowych k6! jasnoniebieskiego
5. Samolot P-lle, nr 870 z 113 e- na przemian z bialym malujemy na
mwbmdn mysliwskiej walezgcej w  kadtubie i obu powlierzchniach pla-
skladzde Brygady Poscigowej. Ma- {6w. Po obu stronach kadtuba na-
lowanie jw. Na bokach - kadiuba malowany jest czarny tréjkat row-
znak eskadry oraz biala liczba 10. noboczny (delta)
6. Samolot P-llc, nr 8.4 z 113 e- o0 s e AL
feigow Vgﬂyg ﬁwﬂun_ﬂﬁﬂ mdu 1 .WEB
Scigowa). e samo’ w. 4 olot pokazowy, P-24A przed
Na bokach kadiuba znak eskadry wysianiem na wystawe lotnicza w
oraz nietypowo malowana cyfra 1. Pary2zu zostal pomalowany identyez-
7. Samolot P-llec prezentowany w  nie jak P-llc (punkt 7).

- Salonie Lotniczym w Paryiu. Ca-
loé¢ platowea Ssrebrna, w.mmu&n i [13. Samolot P-11g ,Kobuz" odtwo-

piersciei NACA, a takie znak fa- TIZ00NY na podstawie rysunkéw A
bryczny i oznaczenie typu — czer- Morgaly uzupehlionych przez kpt.
wone. rez. Henryka Szczesnego. Powierz-
Na bokach kadluba zwetajacy sie ©¢hnie gérme i boczne — zielone
w kierunku statecznika pionowego (1 CZ nr 3042 cz nr 24), powierz-

* Dpas czerwieni ze srebrno-czerwong chnie dolne — jasnobigkitne. Na

liniy rozgraniczenia koloréw. Po- sterze kierunku, kadhlubie { obu po-
dobny, tylke mmiejszy pas malowa- wierzchniach platéw namalowane
ny byl po obu bokach kazdej z szachownice. Na obu bokach kadiu-
owiewek. Uwaga: na kadlubie brak ba namalowano wapnem bialg cyi-
numeru seryjnego. Platowiee wy- re 1. Uwaga: za kabing pilota wy-
posazony w standardowe szachow- cieto w pokryciu kadluba (na owie-

otwory, ktére pozostaly nie oszklo-
ne,

14, 14a, 14b, 14e, Samolot P-24G
przezbrojony potem ma P-24F, kiéry
pilotowany byl przez por. Mitrale-
xisa. Jego znak osobisty w postaci
czerwonego kraba namelowany byl
po obu stronach przedniej czesci
kadiuba.

Kamufla: samolotu dwukolorowy,
skladajacy sie. z mnieregularnych
plam jasno- i ciemnobrazowych
(opis skladu farb w punikeie 10).
Na obu bokach platowca, oprécz
znakéw lotnictwa greckiego, nama-
lowano czarny mmak delta oraz nu-
mer 102, Dolne powierzchnie pla-
téw i kadluba jasnoblekitne, Na le-
wej burcie platowea, na wysokodel
kabiny w okresie walk malowano

- znaki oznaczajgce zestrzelone samo-

Isty wroga. Smiglo, rury wydecho-
we — czarne, Klapki wywazajgce

— Czerwone,

15. Samolot P-24F w barwach lot-
nictwa buigarskiego. Gorne i bocz-
ne powierzchnie, cale owiewki, oka-
potowanie silnika oraz kolpak $fmi-
gla — ciemnozielone (30). Powierz-
chnie dolne — jasnoniebieskie. Ster
kierunku pomalowany w poziome
pasy w kolorach: bialym, zielonym
i czerwonym. Na bokach kadiuba
oraz obu powierzchniach platéw
znaki rozpoznawcze lotnictwa bul-
garskiego w postaci bialego kwa-
dratu obwiedzionego czarng linig.
W polu kwadratu czarmy krzyz ma-
lowany po przekatnych,

Augtor niniejszego opracowania ~ ser-
decanie dzigkuje Dyrekeji i Pracowni-
kom Muzeum Lotnictwa i Astronantyki
w Krakowie za umofliwienie dokona-
nia zdjeé, pomilaréw i sakicow.
Dzigkuje takie Ob. Ob, J. Osidskiemu
= APEL, E. :un—-o!.lrni 2 AL, ind.
W. BStaficayl i kim, ktbérzy
pomogli w niniejszym aun-na!-.:r

LITERATURA:
in2. A. Glass. ,Polskie konstrukcje lotni-

cze 1893—1939"

inz. A. Morgata. ,Polskie samoloty woj-
skotoe 1015—1830"

ptk  Adem Kurowski — Relacjo pi-
semna

kpt. Hemryk Szezesny — Relacja pi-
semna

J. Domadiski — ,TBU nr 3.

J. B. Cynk — ,Polish aircraft 1915—1039"
J. B. Cynk — ,Story of the polish alr
power”

J. B. Cynk — arigkuly w ,Flying Re-
view”, ,Aeromodeller”, ,Alr Internatio-
nat”
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Po prawej burcie kadtuba brak

WYTWORNIA kieszeni na radiostacje , apteczke

F _u__mgmum_ pomocy.Pozostate szwy -
UWAGA: Tabliczka na pierscieniu nitowe analogiczne do burty
NACA podaje numer ptatowca B.50. lewej.

Ten som numer wyttoczony jest
na przegrodzie przeciwogniowe)
oraz no tylnej czesci stopki
busoli

s
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umocowanie zastrzatu statecznika wysokosci
do kadtuba
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Widok srodkowe] czgsci
pokrycia,
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Wyposazenie /\,4

kadtuba po zdjeciu

c. 2 szt(w lustrzanym odbiciu) k-méw burtowych typu Vickers F* 7, 7mm
Catost w kolorze szarometalicznym. Lufy czarne.
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ptatow.
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Detale widoku z B-B
w kierunku kabiny uwidocznio-
-ne sq na orkuszu 2

Wyrzutniki  bombowe

typu: Swiqtecki SW 2x 12,5 kg,
stosowane w samolotach P-11¢ i
P-24

LSKIE SAMOLOTY MYSLIWSKIE
PZL P-11c,i P-24
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PRZEKROJE
Rzuty silnika MERCURY VI S2.
UWAGA : tylna czgs¢ silnika cu_.omuouoso A=A
A
= i
e
Zarys kolektora B
spalin —_— A
A B
Rozrusznik X .ﬁ_moww silnika GNOME— RHONE B
lotniskowy Widoczne, charakterystyczne =
dla PZL _mn_n
B eane) hede) Nt H
m__:_rn 9s¢1 karteru \ - 1 T, 1 il
WH‘ LR - s ’
zbjornik paliwa Al O | .
tasmy rozpigte L UWAGA; pozostate szw
; i nitowe jak w samoloci
B

P W— W =
.@ Gondola podptatowa ]
e z dziatkiem OERLIKON 20mm
@v X—X i z zapasem 40 szt naboi )
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8 z—z - lnwlﬁmw_,_u..._ﬂ. L.~ Oerlikon 20mm e \n\om. xm_qﬂﬂ_._sn
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ﬂ‘ | BROWNING
Przekroje _

21 -lusterko wsteczne
22-wizjer celownika
23-zegar Czasowy

20~ wysokosciomierz

jak na rysunkach wnnnmon.g )
wych kabiny samalotu Smigto
P-11c HAMILTON STANDART

dziatka OERLIKON 20mm L x_ L NrN_ [ S S E—
| Pozostate iwmﬂm.wﬁ_m -.!......]-Il
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|budowane w kraju wg e A= _ K- K
19-regulacja klapek e — PLANY SAMOLOTU Z<mr_s_w
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_ Widok silnika GNOME — RHONE
Eyany—  14N07

PRZEKROJE

Widoczne, charakterystyczne =
dla PZL wycigcia

w blaszanej ostonie
przednie) czesci karteru
silnika

zbiornik paliwa
wyjety . tasmy rozpiete

Gondola podptatowa
z dziatkiem

= K-m 7.9mm
typu: COLT~

BROWNING

Smigto 1

HAMILTON STANDART |
[budowane w kraju wg
licencji jako PZ L~

- STANDART )

Zowieszenie lotek
i sterbw jak w modelu
samolotu  PZL P-1lc

UWAGA: pozostate szwy
nitowe jak w samolocie

S

ERLIKON 20mm |
i z zapasem 40 szt naboi

P-24,G, 2k-my 79mm
. T

T oraz 2 dziatka

4 k-my

Oerlikon 20mm

) ._....,“_a.\
uem v ;._‘wﬁ

21 -lusterko wsteczne
22-wizjer celownika
23-zegar czasowy
20- wysokosciomierz
19-regulacja klapek
wywazgjacych.

Pozostate wskaZniki
oznaczone numerami
zgodnymi Z rysunkiem
kabiny samblotu P-11c

“Colt-Browning
kaliber 79 mm

PLANY SAMOLOTU MYSLIWSKIEGO
PZL.P24FiG
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Widanie L. Maklad 29350 egz.
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