Instrukcja obstugi bezszczotkowego regulatora predkosci

HW-SMO003DUL-20150512

Dziekujemy za zakup elektronicznego regulatora predkosci (ESC) System duzej mocy do modeli RC jest bardzo niebezpieczny,
prosimy o uwazne przeczytanie tej instrukcji. Poniewaz nie mozemy kontrolowa¢ prawidtowego uzytkowania, montazu, stosowania
lub utrzymania naszych produktéw, nie bierzemy zadnej odpowiedzialnosci za ewentualne szkody, straty lub koszty, wynikajace z
uzytkowania tego produktu. Odrzucane beda wszelkie roszczenia, wynikajace z obstugi, awarii, nieprawidiowego dziatania, itd. Nie
ponosimy odpowiedzialnosci za uszkodzenia ciata lub wltasnosci lub szkody wtérne, wynikajace z uzywania produktu lub jego wykonania.
O ile jest to prawnie dozwolone, obowigzek odszkodowania jest ograniczony do wartosci z faktury dla przedmiotowego produktu.

Dane techniczne

Ogniwo akumulatora Wielkos¢

NiMH
Lipo (litowo-  (niklowo-
polimerowy) manganowo-
wodorkowy)

Zdolno$¢ wyjsciowa obwodu BEC
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Tryb

wyjsciowy o5 ipg 35 Lipo 4S Lipo 6S Lipo DI*Sz*Wys

Skywalker-6A 6A 8A Liniowy 5V/0,8A | 3serwonapedy | 2 serwonapedy 2S 56ognw | 55g | 32*12*45
Skywalker-12A 12A 15A Liniowy 5V/1A | 3serwonapedy | 4 serwonapedy 2-3S 5-9 ogniw 9g 38*18'6
Skywalker-12AE 12A 15A Liniowy 5VI2A | 5serwonapedéw | 4 serwonapedy 2-3S 5-9 ogniw 109 38*18*7
Skywalker-15A 15A 20A Liniowy 5VI2A | 5serwonapedow | 4 serwonapedy 2-3S 59ogniw | 1659 | 48*22,5'6
Skywalker-20A 20A 25A Liniowy 5V/2A | 5serwonapeddw | 4 serwonapedy 2-3S 5-9 ogniw 1949 42*25*8
Skywalker-30A 30A 40A Liniowy 5V/2A | 5serwonapeddw | 4 serwonapedy 2-38 5-9 ogniw 3749 68258
Skywalker-40A 40A 55A Liniowy 5V/I3A | 5serwonapedéw | 4 serwonapedy 2-38 5-9 ogniw 399 68258
Skywalker-40A-UBEC | 40A 55A Przefgcznik podziatu | 5V/3A | 5 serwonapedow | 5 serwonapedow | 5 serwonapedow 2-4S 512ogniw | 43g | 65725*12

Skywalker-50A-UBEC | 50A 65A
Skywalker-60A-UBEC | 60A 80A

Przetgcznik podziatu| 5V/5A | 8 serwonapedéw | 8 serwonapedéw | 6 serwonapeddw | 6 serwonapeddw 2-4S
Przetgcznik podziatu| 5V/5A | 8 serwonapedéw | 8 serwonapeddw | 6 serwonapeddw | 6 serwonapeddw 2-6S

512ogniw | 41g | 65729*10
518 ogniw | 63g | 77*35*14

Skywalker-60A-OPTO | 60 A 80A nie dot. nie dot. 2-6S 518 ogniw | 60g | 86*38*12
Skywalker-80A-UBEC | 80A 100A | Przetgcznik podziatu| 5V/5A | 8 serwonapedéw | 8 serwonapedéw | 6 serwonapeddw | 6 serwonapeddw 2-6S 5-18 ogniw | 82g | 86*38*12
Skywalker-80A-OPTO | 80A 100A nie dot. nie dot. 2-6S 5-18ogniw | 79g | 86*38*12

Parametry programowane (Opcja wytluszczona jest ustawieniem domysinym)

1. Ustawienie hamulca: Wigczony / Wylgczony

2. Typ akumulatora: Lipo / NiIMH

3. Tryb ochrony niskiego napiecia (Cut-Off Mode): Lagodny (stopniowa redukcja mocy wyjsciowej) /Nagty (natychmiastowe
przerwanie mocy wyjsciowej) )

4. Prog ochrony niskiego napiecia (Cut-Off Threshold): Niski / Sredni / Wysoki

1) W przypadku akumulatora litowego ilos¢ ogniw jest wyliczana automatyczne. Napiecie odciecia dla kazdej celi w trybie niskim,
$rednim i wysokim wynosi: 2,85V / 3,15V / 3,3 V. Na przyktad: Dla akumulatora 3S Lipo, gdy parametr "Cut-off Threshold" ma
wartos¢ "Sredni", napiecie odciecia bedzie wynosi¢: 3,15 * 3 =9,45V

2) Dla akumulatora NiMH napigcie odcigcia w trybie niskim, srednim i wysokim wynosi, odpowiednio, 0% / 50% / 65% napigcia
poczgtkowego (tzn. napiecia poczgtkowego akumulatora), a 0% oznacza, ze funkcja odcinania niskiego napiecia jest
wytgczona. Na przyktad: W przypadku akumulatora NiMH o 6 ogniwach, ktory w stanie catkowicie natadowanym ma napigcie
1,44 * 6 = 8,64 V, gdy parametr "Cut-off Threshold" bedzie mie¢ wartos¢ "Sredni", to napiecie odciecia bedzie wynosic¢: 8,64 *
50% =4,32 V.

5. Tryb startowy: Normalny /kagodny /Bardzo tagodny (300 ms / 1,5s/ 3 s)

a) Tryb "Normalny" jest odpowiedni dla statoptatu. Tryby "tagodny" i "Bardzo tagodny" sg odpowiednie dla helikopteréw.
Poczgtkowe przyspieszenie w trybie ,Lagodny” i ,bardzo fagodny” jest mniejsze, trwa 1,5 sekundy w trybie ,tagodny” i 3
sekundy w trybie ,Bardzo tagodny”, liczac od momentu petnego otwarcia przepustnicy. Jesli przepustnica bedzie catkowicie
zamknieta (drgzek w potozeniu dolnym) i w ciggu 3 sekund po pierwszym uruchomieniu zostanie catkowicie otwarta
(drazek przesuwa sie do gérnego potozenia), ponowny start zostanie chwilowo zmieniony na tryb normalny, aby unikngé
awarii, spowodowanej powolng reakcjg przepustnicy. Ta specjalna konstrukcja jest odpowiednia dla lotéw akrobatycznych,
wymagajacych szybkiej reakcji przepustnicy.

6. Synchronizacja: Niska / Srednia / Wysoka (3,75° / 15° / 26,25°)
Zazwyczaj niska synchronizacja jest odpowiednia dla wiekszosci silnikéw. Aby uzyskaé wiekszg predkos¢, nalezy wybra¢ opcje "Wysoka".

Poczatek uzywania nowego regulatora

WAZNE! Poniewaz kazdy nadajnik posiada inny zakres dtawienia, zakres ten nalezy ustawi¢ przed rozpoczeciem lotu.
Ustawianie zakresu dfawienia (zakres powinien by¢ resetowany zawsze, gdy uzywany jest nowy nadajnik)

Wiaczy¢

Podtgczyé

Powinien pojawic sie

akumulator do
ESC iodczekac
okoto 2 sekundy

dzwiek "bip-bip", co
oznacza potwierdzenie
ustawienia gérnego
punktu zakresu dtawienia

nadajnik, drgzek
przepustnicy
ustawi¢ w gérnym
potozeniu.

Przesung¢ drgzek w

dolne potozenie, powinno
pojawic sie kilka dzwiekéw
"bip", okreslajgcych ilos¢
ogniw akumulatora

Powinien pojawic sie dtugi
dzwiek "biiip" oznaczajgcy
pomysine ustawienie
dolnego punktuzakresu
dtawienia

3. Ochrona od utraty sygnatu z przepustnicy: ESC zredukuje moc wyj$ciowa, jesli sygnat z przepustnicy zostanie utracony na 1 sekunde;
utrata na 2 sekundy spowoduje catkowite odciecie mocy wyjsciowe;.

Rozwigzywanie problemow
Dziatanie

Problem Mozliwa przyczyna

Sprawdzi¢ ztgcze zasilania.
Wymieni¢ ztagcze.

Nieprawidtowe potgczenie miedzy
akumulatorem i ESC

Po wigczeniu zasilania silnik nie pracuje, zaden dzwiek
nie jest generowany

Po wigczeniu zasilania silnik nie pracuje, emitowany jest | Nienormalne napiecie wejsciowe, za
taki dzwiek: “bip-bip-, bip-bip-, bip-bip-" (kazda sekwencja | wysokie lub za niskie.
"bip-bip-" ma interwat czasowy okoto 1 sekundy)

Sprawdzi¢ napiecie akumulatora

Sprawdzi¢ odbiornik i nadajnik
Sprawdzi¢ kabel kanatu
przepustnicy

Po wigczeniu zasilania silnik nie pracuje, emitowany jest
taki dzwiek: “bip-, bip-, bip-" (kazda sekwencja "bip-" ma
interwat czasowy okoto 2 sekundy)

Nieregularny sygnat z przepustnicy

Przesung¢ drgzek do najnizszej
pozyciji

Po wigczeniu zasilania silnik nie pracuje, emitowany jest
taki dzwiek: “bip-, bip-, bip-" (kazda sekwencja "bip-" ma
interwat czasowy okoto 0,25 sekundy)

Drazek przepustnicy nie znajduje sie w
dolnym (najnizszym) potozeniu

Po wtgczeniu zasilania silnik nie pracuje, a po 2 dzwiekach | Odwrdcony kierunek kanatu przepustnicy, | Ustawi¢ prawidtowo kierunek
(bip-bip-) emitowany jest dzwiek specjalny " 56712" wiec ESC uruchomit tryb programowy kanatu przepustnicy

W zlgczu miedzy ESC i silnikiem
zamieni¢ dwa dowolne kable.

Silnik pracuje w odwrotnym kierunku Konieczna zmiana potgczenia miedzy

ESC i silnikiem

Programowanie ESC za pomocg nadajnika (4 kroki)

Uwaga: Nalezy upewnic sie, ze krzywa przepustnicy jest ustawiona na 0, gdy
dragzek przepustnicy znajduje sie w dolnym potozeniu i na 100% w pozycji gornej.
1. Uruchomienie trybu programowania
2. Wybieranie programowalnych parametréw
3. Ustawianie warto$ci parametrow (programowalnych)
4. Wytaczenie trybu programowania

2. Wybieranie programowalnych parametréw

Po wiaczeniu trybu programowania ustyszysz 8 dzwiekow,
odtwarzanych w petli zgodnie z ponizszg sekwencjg. Jesli w ciggu
trzech sekund po jednym z tych dzwiekdéw przesuniesz drgzek
przepustnicy w dolne potozenie, spowoduje to wybranie parametru.

1. Uruchomienie trybu programowania 1. "bip" hamulec (1 krétki dzwiek)

1) Wiapzyc’: nad?jr)ik, _drazecl;Jr przepuitnicylutsta\évié ,FL-R % Elp-glp-b . :ypbaksmulgtora g I;rc}:i?e gzwell?g
w gornym potozeniu, podtgczy¢ akumulator do . “bip-bip-bip- ryb odcigcia rotkie dzwieki
ESC ©0 4. “bip-bip-bip-bip” prog odciecia (4 krotkie dzwiegki)

2) Odczekac¢ 2 sekundy, silnik powinien 5. “biiip-----" tryb startowy (1 dtugi dzwiek)
wyemitowac¢ dzwiek specjalny, typu "bip-bip-" ‘ 6. “biiip-----bip-" synchronizacja (1 dhugi, 1 krotki)

3) Odczekac kolejnych 5 sekund na 7. “biiip-----bip-bip-" reset wszystkiego do domysinych
v;y;g;i;t%wakr;ie dzwieku specjalrr:ego typut ¢ ) 8 “bii i o 8 giugl 2dll<ré_tkli((_a))

”, ktéry oznacza, uruchomienie trybu . “biiip----- iiip--—--" wyjscie ugie dzwieki
programowania Uwaga: 1 dtugi dzwiek "biiip-----" = 5 kréotkich dzwiekéw "bip-”
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4. Wylaczanie trybu
programowania Istniejg
2 sposoby wytgczenia
trybu programowania:
1. W kroku 3, po
dzwieku specjalnym

3. Ustawianie wartosci parametrow (programowalnych)

Ustyszysz kilka dzwiekow, odtwarzanych w petli. Ustawi¢ warto$¢, dopasowang do dzwieku,
przesuwajac drgzek przepustnicy do gory po ustyszeniu dzwieku; potem wyemitowany zostanie
dzwiek specjalny "J 1515", oznaczajgcy ustawienie wartosci i jej zachowanie. (Trzymanie
drazka przepustnicy w gérnym potozeniu spowoduje powrét do kroku 2 i mozliwos¢ wybrania
innych parametréw, a przesuniecie drgzka w dét w ciggu 2 sekund spowoduje wytgczenie

Normalna procedura startowa

Podtaczy¢ akumulator
do ESC, specjalny
dzwiek typu "& 123"
bedzie oznacza¢, ze
zasilanie jest prawidtowe

Przesung¢ drgzek Kilka dzwiekéw "bip"
przepustnicy w
dolne potozenie, a
nastepnie wigczyé
nadajnik.

aby zasygnalizowac
ilos¢ ogniw litowego
akumulatora

zostanie wyemitowanych,

Po zakonhczeniu
samotestu
wygenerowany
zostanie dzwiek
"biiip"

Przesung¢ drgzek
przepustnicy w

w gore, aby
rozpoczgc¢ lot

Funkcja ochrony

trybu programowania)

Dzwieki "bip-" "bip-bip-" "bip-bip-bip" L ' przesungc¢ drgzek
Parametry 1 krétki dzwiek 2 krotkie dzwieki 3 krotkie dzwieki ‘ przepustnicy w dolne
Hamulec Wytgczony Wiaczony po’fKOiane w ciggu 2
Typ akumulatora Lipo (litowo- NiMH (niklowo- sekund. L

polimerowy) manganowo-wodorkowy) 2. Yglhg’_'ﬁ’_ ?blﬁg_(_’_z_v_‘”e(‘:g
Tryb odciecia tagodny [\lag{y jest: parametr nr 8),
Prég odciecia Niski Sredni Wysoki przesungé drgzek
Tryb startowy Normalny tagodny Bardzo tagodny przepustnicy w dot w
Synchronizacja Niska Srednia Wysoka ciggu 3 sekund.

" 1'515“, nalezy

1. Uruchomienie zabezpieczenia przed awarig: Jesli silnik nie uruchomi sie w ciggu 2 sekund od uzycia drgzka przepustnicy, ESC odetnie
moc wyj$ciowg. W takim przypadku, w celu ponownego uruchomienia silnika, drgzek przepustnicy MUSI by¢ przesuniety ponownie
w dolne potozenie. (Taka sytuacja wystepuje w nastepujgcych przypadkach: potgczenie miedzy ESC i silnikiem nie jest niezawodne,
zablokowane jest Smigto lub silnik, przektadnia jest uszkodzona, itp.)

2. Ochrona przed przegrzaniem: Gdy temperatura ESC przekroczy okoto 110 stopni Celsjusza, ESC zredukuje moc wyjsciowa.




