PLAN IMPREZ

MODELARSTWA LPZ KRAJOWYCH
| ZAGRANIGZNYCH NA 1961 r.

mie~

Lp. Nazwa imprezy s miejsce
1 | Mistrzostwa Polski Modeli Zaglo-
wych VI Slawa
Slaska
2 | Mistrzostwa Polski Modeli Pred-
koiciow. Redukeyjnych i Zdalnie
Sterowanych YI  Gdansk
3 | Zawody Modeli Samochodowych VIII Poznan
4 | Rewanzowe Zawody Medelarzy Okre-
towych Polska—NRD VI Wroclaw
Zawody Modeli Samochodowych
Polska — Wegry VIII Poznan
6 | Miedzynarodowe Zawody Modeli
Plywajacych modelarz y bratnich
organizacji VIII Bulgaria
Miedzynarodowe Zawody Modeli
Samochodowych VII do ustalenia
Miedzynarodowe Zawody Modeli
Plywajacych Polska — Wegry VII  Weery
Mistrzostwa Europy Modeli Plywa-
jacych VIII NRD
10 | Mistrzostwa Europy Modeli Samo-
chodowych IX doustalenia
11 | Pokazy Modeli Redukeyjnych i
Zdalnie Sterowanych X Warszawa
12 | Zawody Modeli Latajacych LPZ | IX Katowice
13 | Ogélnopolska Wystawa Dorobku |
Modelarskiego LPZ I XI  Wroclaw

KURSY MODELARSKIE LPZ W 1961 r.

Lp. Nazwa kursu miesiac miejsce
1 Kurs Instr. Modelarstwa Okretowego
kl. III viI Miedzy-
brodzie
2 Kurs Instr Modelarstwa Okretowego
. II i I VII | Gdansk
3 | Kurs Instr, Modelarstwa Okrg(owego
kI, IT i IIX VIII | Gdansk
4 | Kurs Instr, Modelarstwn ko!owego
kl. III VIII Poznan
5 | a)Kursamatoréw zdalnego sterowania v StawaSlaska
b) % e i > XI Warszawa
6 | Kurs dla pracownikébw modelar
stwa LPZ v Poznah

Zdjecie przedstawia sale, w ktérej montowane
sq silniki czeskie Vitavan 2,5 cm?d.
Fot. J. Smola
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DOCIERANIE 1 ERSPLOATACIA
SILNIKA ,,JASKOLRKA*

Silniki krajowe ,Jaskélka‘ sg
doS¢ rozpowsze i wsréd na-
Szych medelarzy. okretowych, Ja-
ko uczestnik prawie wszystkich
zawodow modeli plywiajacych mu-
8z¢ jednak stwierdzié¢, ze modela-
T2 Cczgesto narzekajg mna jakosc
krajowego sprzetu i szukajg wi-
ny w wadliwym jego wykonaniu.
Wprawdzie nasze silniki nie pre-
tendujg do rangi wyczynowych
niemniej jednak ed-
nim

W zwigzku z tym chciatbym po-
daé¢ Kkilka praktycaznych rad doty-
czgcych docierania tych silnikow.
Tuleje i tloki ,Jaskoélek sg 2z
wysoko gatunkowej stali, okres
docierania silnika wige od
2 do 3 godzin., Przyczyns wadli~
wie docieranych przez modelarzy
okretowych silnikéw jest stoso-
wanie do tego celu Kkola zama-
chowego, mna ktérym silnik po
przepracowaniu  kilkunastu se-
kungd zaciera si¢. Wystepujg na
nim charakterystyczne objawy w
postaci wzdiuzonych rys. w tulei
i na tloku, v

Jak postepowaé przy docieraniu
szczelnie spasowanego silnika z
tulejg i tlokiem stalowym? Je$i
przy obrocie walu silnika slychaé
charakterystyczne piszcezenie tlo-
ka (pod tlok wlaliSmy paliwo z
naftg), a on sam ma tendencje
do zawieszania sie w gérnej cze-
Sci tulei, wéwcezas si nalezy
docieraé specjal.na mieszanks ole-
ju, pasty poﬂemwmc?ej i grafitu
© nastgpujacym skladzie

100 G — oleju silnikowego
10 G — grafitu
10 G — pasta polerownicza

Grafit 1 paste polerowniczg roz-
puszezamy 1w oleju o temperatu-
rze okolo 70—80°C,

Po wystudzeniu mieszanki mo-
zemy przystapié do docierania sil-
nika. W tym celu wykrecamy 2z
niego glowice i wyciskamy tlo-
czek kompresyjny. Nastepnie mo-
cujemy w uchwycie tokarki lub
wiertarki wat silnika, Do docie-
rania stosujemy stopniowo obro-
ty od 200—800.

Po umocowaniu silnika w to-
Karce, przekrecamy go cylindrem
do poziomu, przy pionowej wier-
tarce bedzie on zawsze w pozio-
mie. Po uruchomieniu tokarnid,
rozpoczynamy docieranie silnika
stosujac wyzej wymieniong mie-
szanke. Lewsg reka trzymamy
silnik, prawg za§ 2za pomocsy
strzykawki wprowadzamy poprzez
kanaly wydechowe przygotowang
mieszanke, Smarowanie silnika
musi byé intensywne. Kiedy po
uplywie dwéch lub trzech minut
tuleja silnika nagrzeje sie, woéw-
czas nalezy wylaczyé bieg ma-
szyny, sprowadzajgc takze tlok
w doiny martwy punkt. Po pie-
ciominutowej przerwie, w Me
ktérej silnik ostygl, ry
ponowne docieranie, parxuet:éjaco
obfitym smarowaniu,

charakterysty

nych ,,pisk6w', a tlok nie begdzie
zawieszal sie¢ w tulei, Po zabiegu
docierania na mieszance nalezy
silnik wyjgé z obrabiarki i@ do-
kiadnie wymyé¢ jego czesci w maf-
cie Jub benzynie, Po zlozeniu go
jednak bez tloka kompresyjnego,

damy ponownie do obrabiar-
ki i docieramy w ciggu 10—20

gaZnika. Dotarty silnik mnie powi-
nien grzaé sie nawet

najwyzszych obrotéw tokarni, Po
takim przygotowaniu silnika przy-
stepujemy do docierania na $mi-
gle. Docieranie mnowego silni-
ka wymaga stosowania tlustych
paliw, duzo oleju.

A oto paliwo, ktére malezy sto-
sowaé przy docieraniu:

0% eteru
50% oleju silnikowego

Nie nalezy stosowaé przy tym
nafty

Do poczgtkowego rozruchu uzy-
wamy ciezkiego $migla o $redni-
cy 250x159 mm dla silnika 2,5

. Po uruchomieniu silnika, re-
gulujemy $rednie obroty, starajac
sl¢ dawaé jak najmniejsza kom-

regulacji igly przy mpre-
sji. Jednorazowy bieg silnika nie
pawmien przekracza¢é 4 minut.

na 230 mun przez obcigeie
koncbw lopatek, w wyniku czego
obroty wzrosng. Po nastgpnych
30 minutach przepracowanych na
tym Smigle, zmniejszamy jego
Srednice ma 200 mm i tak docie~
ramy przez dalsze 30 minut.

Po wstgpnym dotarciu na pa-
liwie tlustym docieramy silnik
brzez 15 minut na paliwie wy-
czynowym skladajgeym sie z:

5% eteru

25% ryeyny
10% oleju silnikowego
10% nafty

Po dotarciu silnika na hamowni,
mozemy przystapié do préb w
Slizgu. Silniki z tlokami zeliwny-

dociera si¢ na $migle, a po
brzepracowaniu 1—L,5 godz., moz-
na zalozy¢ kolo zamachowe, Sred-
nice i wagi stosowanych k6! moz-
xéa zna.ledgié w martykule inz. J.

Zarn: ego eszezonym w
»Modelarzu® Nr 41957,

Stosowane paliwa wyczynowe
Skiladnikiem stosowanych przez

modelarzy okretowych paliw wy-
czynowych jest duza ilo$é nafty.

Dla przykiadu podaje, ze pa.u-
wo uzywane

NRD im&dw ..Aktlwist
i ,,Schlosser" ma nastepujacy
skilad:

40% nafty

15% rycyny

10% oleju silnikowego

32% eteru

3% azotynu amylu
3% azotynu amylu dodaje sie do
paliwa uzywanego w biegach kon-
kursowych, W czasie upaléw na-
lezy do paliw wprowadzaé rycyne,
spelniajagra role czynnika smaru-

Jacego.

Natomiast w dni zimne — mie-
szanke oleju rycynowego z ole-
jem silnikowym, wzglednie para-

RYC'Ym jest dobrym Srodkiem
smarujgecym dla silnikéw pracu-
jacych na wysokich obrotach, po-
siada jed'nak nieprzyjemnsg wiag-
ciwosé zaklejania
kajacych zimnego silnika,
odpowiedniejsze paliwo do silnika
uzyskuje sie droga indywidual-
nego doboru sprawdzajac kazdora-
zowo jego jakos¢ na treningu. Na
zakonczenie chclatbym  zwrécié
uwage na wzorowsg mtoéé w

ktérej powinnismy pa-
51:’0 ficzentu tr ningu ﬁweéi e

oncze e egu
konkursowego.

ANDRZEJ RACHWAL



