redox

UNIWERSALNA INSTRUKCJA OBSLUGI
DO REGULATOROW REDOX 20A, 30A, 40A, 60A, 80A

Dziekujemy za zakup regulatora REDOX!

Ze wzgledu na troske o bezpieczenstwo uzytkowania, uprzejmie prosimy o rzetelne zapoznanie sie z
niniejszg instrukcjg obstugi. Jako iz sprzedawca nie ma bezposredniego wptywu na sposob pracy
modelarza z urzgdzeniem, nie ponosi on odpowiedzialnosci ze wszelkie nastepstwa niezgodnego z
jego przeznaczeniem lub z instrukcjami w niniejszym dokumencie uzycia regulatora i podigczonych do
niego komponentow.

Elektroniczne regulatory obrotéw dla silnikow bezszczotkowych to urzadzenia regulujgce prace
tréjfazowych silnikow elektrycznych. Konwertujg sygnat przekazywany przez aparature do odbiornika
odpowiednio zwiekszajgc lub zmniejszajac, zgodnie z instrukcjami modelarza, obroty silnika. Jedno-
czesnie regulator przyjmuje i rozdziela napiecie z pakietu akumulatoréw: Petna moc pakietu przekazy-
wana jest na silnik, natomiast napiecie zredukowane do 5V jednoczesnie przekazywane jest do odbior-
nika (za posrednictwem 3-zytlowego kabla) zasilajgc w uktadzie BEC wszystkie pozostate podtgczone
do odbiornika urzgdzenia. Regulator spetnia rowniez role ochronng dla akumulatora - pilnujgc aby nie
zostat on nadmiernie roztadowany podczas pracy

Regulator REDOX, dzieki trzem opcjom programowania Timingu jest regulatorem uniwersalnym,
kompatybilnym ze zdecydowang wiekszoscig silnikéw bezszczotkowych na rynku (pracujacych w
trybie bezsensorowym).

Regulator posiada wbudowane zabezpieczenie przed ewentualnym nieumysinym startem silnika w
chwili podtgczenia zasilania. Silnik zostanie uruchomiony wytgcznie wtedy, gdy drazek przepustnicy na
aparaturze bedzie sprowadzony do swojego dolnego potozenia (0 %). W przeciwnym wypadku - zosta-
nie wydany alarm dzwiekowy i silnik nie zostanie uruchomiony.

PODLACZENIE REGULATORA:

Podtgcz silnik tréjfazowy trzema kablami od strony oznaczenia "Motor", pamietajac, aby $rodkowy
kabel z regulatora podpiety byt do srodkowego kabla z silnika.

Podtgcz tréjzytowy kabel z koncéwka do odpowiedniego kanatu w odbiorniku (w wigkszosci nadajni-
kow jest to kanat 3).

Na koniec, od strony oznaczenia "Battery" podtgcz zrédto napigeca (akumulator). Nalezy zwrdci¢ szcze-
golng uwage aby nie pomyli¢ polaryzacji potaczenia prgdowego !

USTAWIENIE PRACY | PROGRAMOWANIE REGULATORA.

Regulator mozna programowac na dwa sposoby - korzystajgc z karty programujacej Redox (zakupy-
wanej oddzielnie) lub tez z poziomu aparatury (drgzek przepustnicy).
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Programowane tryby pracy regulatora:

1. Hamulec: Wiaczony / Wytaczony (domysinie)

2. Typ akumulatora: NiMH + NiCD / LiPo + Lilon (domyslInie)

3. Sposodb odciecia przy niskim napieciu: Redukcja mocy (domysine) / "twarde" odciecie zasilania
4. Progi odcinania napiecia:

a) Dla akumulatoréw LiPo, ilo$¢ cel obliczana jest automatycznie. Regulator oferuje 3 progi
odcinania napiecia dla ochrony przed roztadowaniem pakietu: Niski (2,8V / cele), Sredni (3,0V / cele),
Wysoki (3,2V / cele).

Domyslnie, regulator ustawiono na poziom s$redni (3,0V/cele). Oznacza to ze przyktadowo dla pakietu
3s, regulator odetnie zasilanie od silnika przy tgcznym woltazu 9V.

b) Dla akumulatoréw NiMH/LiFe, progi niskie, srednie i wysokie okreslane sg na podstawie
procentowej wartosci okreslanej przez woltaz poczatkowy w chwili podigczenia (100%). Niski prég
(0%) oznacza brak ochrony. Sredni prog okreslony jest na poziomie 60%, a wysoki na poziomie 65%.
Przyktadowo - w petni natadowany 6-celowy pakiet NiMH daje 1,44V/cele, czyli tacznie 8,64V. Sredni,
domysiny prég odetnie zasilanie przy 60% tej wartosci, czyli przy 5,18V.

5. Kat wyprzedzenia (Timing silnika).

Dla wigkszosci silnikdw, najodpowiedniejszym trybem Timingu bedzie "niski". Jakkolwiek, kazdy z
producentéw podaje zalecane ustawienia dla swoich silnikéw, mogacych dac¢ lepsze lub gorsze wyniki
efektywnosci pracy. Po kazdej zmianie timingu, najpierw nalezy uruchomic¢ silnik gdy model jest unieru-
chomiony na ziemi. Domyslnie, regulator ustawiono na timing "Sredni".

6. Krzywa startu: Bardzo miekka / miekka (domysine) / liniowa.

Liniowa krzywa niebierania obrotdw jest najstosowniejsza dla samolotéw. Silnik zwieksza obroty
proporcjonalnie do ruchu drgzka przepustnicy na aparaturze. Krzywe miegkkie i bardzo miekkie sg
odpowiednie dla helikopteréw i powinny by¢ ustawiane przez doswiadczonych uzytkownikow.

7. Tryb lotu (Governor): Lotniczy (domysiny) / Helikopterowy
8. Kierunek pracy silnika: regularny (domysine) / wsteczny.

Kierunek pracy silnika zwyczajowo mozna zmieni¢ poprzez zamiane podtgczen dwdch skrajnych kabli
taczacych silnik z regulatorem. Dla tych uktadéw, gdzie potgczenie zostato zlutowane na state, istnieje
rowniez mozliwos¢ przeprogramowania kierunku pracy silnika bez koniecznosci odlutowywania
potaczen.

9. Przywrécenie domysinych wartosci fabrycznych wszystkich programowalnych ustawien regulatora.

PROGRAMOWANIE ZAKRESU PRACY DRAZKA APARATURY ORAZ WEJSCIE W TRYB
PROGRAMOWANIA USTAWIEN:

1. Wigcz nadajnik, przesun drazek przepustnicy do skrajnej gérnej pozycji (100%) a nastepnie podtacz
zasilanie regulatora (poprzez podpiecie do zrédta napiecia - akumulatora). Po dwéch sekundach,
regulator powinien wydaé¢ dwa dzwieki potwierdzajgce wejscie do trybu programowania (beep --- beep)
2. Po wejsciu w tryb programowania, dzwiek (beep --- beep) zostanie odegrany 4-krotnie.

W tym czasie nalezy $ciagna¢ drazek do skranjej dolnej pozycji (0%) - regulator wyda dzwigk potwier-
dzenia - bedzie to oznaczato, ze zakres pracy drgzka przepustnicy zostat ustalony, a regulator wszedt
w tryb programowania.
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Programowanie tego ustawienia nalezy powtorzy¢ zawsze gdy tylko nastgpi zmiana nadajnika, zmiana
silnika lub tez inna znaczgca zmiana ustawien aparatury.

GENERALNY SCHEMAT ZMIANY USTAWIEN:

1. Wejdz w tryb programowania (start regulatora podczas gdy drgzek jest w gorze)
2. Wybierz ustawienie 1-9 do edycji (drazek w dét podczas wybranej opcji)

3. Ustaw opcje programowania (drgzek do gory podczas wybranej opcji ustawien)
4. Wyjdz z trybu programowania

Ad. 1: Wejscie do trybu programowania.

a) Wigcz nadajnik i przesun drazek gazu do skrajnej gérnej pozycji (100%)

b) Podtgcz regulator do zrodta zasilania i odczekaj 2 sekundy

c) Silnik 4-krotnie wyda podwadjny dzwigk (beep --- beep) co bedzie oznaczato, ze regulator jest w
trybie programowania.

Ad. 2: Wybierz ustawienie 1-9 do edycji.

Po wejsciu w tryb programowania, silnik bedzie kolejno emitowat w sposéb zapetlony 9 réznych dzwie-
kow, odpowiadajgcym 9 kolejnym ustawieniom trybu pracy regulatora (patrz rozdziat "Ustawienie pracy
i programowanie regulatora"). Aby wej$¢ w tryb programowania danego trybu ustawien, nalezy przesu-
na¢ drazek przepustnicy podczas odgrywania jednego z dzwigkéw w dét do jego skrajnej dolnej warto-
$ci 0%. Dana opcja zostanie wybrana.

Schemat zapetlonych 9 dzwiekéw wraz z ich opisem:

1. (beep) - Hamulec - (1 krétki sygnat)

2. (beep---beep) - Typ akumulatora - (2 krétkie sygnaty)

3. (beep---beep---beep) - tryb odciecia pradu - (3 krotkie sygnaty)

4. (beep---beep---beep---beep) - Ustawienie progu odciecia pradu - (4 krotkie sygnaty)

5. (beeeeep) - Timing silnika - (1 dtugi sygnat)

6. (beeeeep---beep) - Krzywa gazu - (1 dtugi i 1 krétki sygnat)

7. (beeeeep---beep---beep) - Tryb pracy (Governor) - (1 dtugi i 2 krétkie sygnaty)

8. (beeeeep---beep---beep---beep) - kierunek pracy silnika - (1 dtugi i 3 krétkie sygnaty)

9. (beeeeep---beep---beep---beep---beep) - powrdt do domysinych ustawien fabrycznych - (1 dhugi
sygnat i 4 krétkie)

Ad. 3:

Po wejsciu do trybu programowania danej opcji ustawien, regulator rozpocznie wydawac zapetlone 4
dzwieki, symbolizujgce 4 rézne opcje ustawienia danej opcji:

1. (beep---)

2. (beep---beep)

3. (beep---beep---beep)

4. (beep---beep---beep---beep)

Bazujgc na ponizszej tabeli, aby ustawi¢ dang opcje bedzie nalezato ponownie przesung¢ drgzek
przepustnicy w jego gorne potozenie podczas odgrywania jednego z 4 dzwiekéw. Regulator potwierdzi
wybor wydajac jeden specjalny sygnat - oznacza to wybor i zapisanie danego ustawienia. Przesuniecie
drgzka do gory (potwierdzone specjalnym dzwiekiem) spowoduje powrét do etapu 2 programowania
(Ad. 2) gdzie bedzie mozna wybrac¢ inng opcje ustawien do programowania.

str. 3



. ,beep” .beep”
Lbeep
o .beep”
Dzwieki .beep” ,beep”
.beep”
.beep” )
»beep ,beep”
Funkcja 1 krotki 2 krétkie 3 krétkie 4 krotkie
Hamulec OFF ON
Typ akumulatora NiMH/NiCD LiPo/Lilon
Tryb Cut-Off Zwolnienie Odciecie
Prog [V] Cut-Off Niski Standard Wysoki
Timing silnika Niski Standard Wysoki
Krzywa gazu Bardz?ar:iekki Miekki start Proporcjonalna
Tryb Governor RPM Off RPM On
Kierunek pracy silnika Prawy Lewy
Przywracanie ustawien P .
fabrycznych rzywroc
Ad. 4:

Podczas gdy regulator znajduje sie w 2 etapie programowania (Ad. 2) Roztgczenie baterii od regulato-
ra spowoduje natychmiastowe wyjscie z trybu programowania ustawien z zapisaniem ustawionych
opciji.

WAZNE:

Regulatory Redox nalezy uzywa¢ wytgcznie do celéw, w jakich zostaty zaprojektowane i wyproduko-
wane — do regulowania obrotami modelarskich, lotniczych silnikéw bezszczotkowych. Uzywanie
produktu niezgodnie z jego przeznaczeniem moze skutkowac nieprzewidzianymi konsekwencjami,
wigcznie z trwatym uszkodzeniem regulatora lub innych podtgczonych urzadzen.

Nalezy $cisle przestrzega¢ ograniczen prgdowych regulatoréw, odpowiednio dopasowujac je do
wymagan pradowych silnikéw jak rowniez do mozliwosci prgdowych podtgczonego pakietu akumulato-
row. Przed podtgczeniem regulatora do silnika, nalezy upewnic¢ sie, ze silnik w danej konfiguracji (z
zamontowanym $migtem) nie pobiera prgdu wiekszego, niz wynosi dany limit pragdu statego regulatora-
(wszelkie informacje dot. wymagan pradowych silnikdw powinny zawiera¢ sie w instrukcji dotgczonej
do silnika). Nalezy réwniez upewnic¢ sig, ze podpiety pakiet akumulatoréw jest sprawny oraz ze jego
mozliwosci pradowe sg wystarczajgce dla potrzeb silnika. Wydolnos¢ pradowag pakietéw akumulatoréw
mozna obliczy¢ ze wzoru:

Prad rozadowania [C] x Pojemnos$¢ pakietu [Ah] = [A]

Przyktad: Pakiet Redox 1300 mAh (1,3 Ah) 20C 11,1V

Wydolnos$¢ pradowa pakietu: 20 x 1,3 =26 A
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Wydolnos$¢ pradowa pakietu akumulatoréw jak rowniez limit pradowy regulatora powinny byé wyzsze
niz pobor pradu silnika w danej konfiguraciji.

Nalezy réwniez unika¢ przecigzenia silnika i regulatora spowodowanego mechaniczng blokadg watu
silnika (np. wkrecenie $migta w wysokg trawe). Dodatkowo, po zakohczonym locie nalezy chwile
odczekaé zanim ponownie uruchomimy model tak, aby regulator mogt wystarczajaco ostygngc.

Ponadto, nalezy bezwzglednie chroni¢ regulator (i inne podtaczone urzadzenia) przed wilgocia,
zwarciem polaryzacji [+] z [-], nadmiernym zabrudzeniem, uszkodzeniami mechanicznymi. Niedozwo-
lone jest samodzielne ingerowanie w elektronike regulatora, czy zdejmowanie koszulki ochronne;.
Produkt nalezy przechowywa¢ w miejscu niedostepnym dla dzieci, nie narazonym na wilgoc¢ lub inne
niekorzystne czynniki atmosferyczne (temp. nizsza niz 5 st. C lub wyzsza niz 50 st. C).

W przypadku stwierdzenia, ze urzgdzenie nie dziata prawidtowo, jest uszkodzone mechanicznie lub
przejawia oznaki niestabilnej pracy, nalezy bezwzglednie zaprzesta¢ uzytkowania regulatora. Odpo-
wiedzi na podstawowe pytania (sekcja “troubleshooting”) znajduje sie w niniejszej instrukcji obstugi. W
przypadku stwierdzenia problemu nie opisanego w instrukcji, nalezy pilnie skontaktowac sie i skonsul-

towac problem ze sprzedawcs.

TROUBLESHOOTING - Problemy z funkcjonowaniem regulatora?
Przeczytaj "pytania i odpowiedzi":

PROBLEM

POWOD

ROZWIAZANIE

Po wigczeniu regulatora, silnik nie
pracuje, zaden dzwiek nie jest
emitowany.

Prawdopodobnie potgczenie
miedzy akumulatorem a regulato-
rem jest niewtasciwe

Sprawdz konektory i potgczenie
miedzy regulatorem a akumulato-
rem.

Po wigczeniu regulatora, silnik nie
pracuje, ale wydaje 2 dzwieki
(beep---beep)

Podczas podtgczania regulatora,
drazek gazu nie znajdowat sie w
swoim dolnym (0%) potozeniu,
ewentualnie napigcie na akumu-
latorze jest zbyt niskie

Sprawdz napiecie w akumulato-
rze zasilajgcym i sprobuj ponow-
nie, pamietajgc o $ciggnigciu
drgzka gazu do jego dolnej
pozycji (0%) przed uruchomie-
niem regulatora.

Silnik nie pracuje w sposéb
ptynny, zacina sie, staje podczas
rozpedzania lub w sposob nagty
przyspiesza

Akumulator jest za staby lub ma
problemy z wfasciwym oddawa-
niem pradu

Zmien akumulator na silniejszy
(wyzszy parametr "C") lub o
wiekszej pojemnosci

Obroty silnika sg zbyt wysokie

Ustaw EPA na aparaturze na
nizszg wartosé, uzyj wiekszego

Smigta lub zmien silnik na
niskoobrotowy
Silnik przyspiesza zbyt gwattow- | Ustaw "miekkg" Iub "bardzo

nie

miekka" krzywe gazu -> punkt 6
przy programowaniu.

Silnik zacina sie przy starcie

Zwigksz Timing na "$redni" lub
"wysoki" -> punkt 5 przy progra-
mowaniu.

Silnik pracuje w odwrotnym
kierunku

Btednie podtgczono kable silnika i
regulatora lub uprzednio
zaprogramowano kierunek pracy
silnika

Przeprogramuj kierunek pracy
silnika -> punkt 8 programowania,
lub zamien ze sobg dwa skrajne
kable taczgce silnik z regulato-
rem.
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