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NASZE HONOROWE
WYROZNIENIA ROKU

ASZE Honorowe Wyréinienia Roku
»BLEKITNE SKRZYDLA“, doczekaly sic
malego jubileuszu. W tym $wiatecznym nu-
merze, ostatnim w tym roku, oglaszamy bowiem
juz po raz dziesiaty laureatéw naszego Honoro-
wego Wyrdinienia Roku — 1973.

Przyznajemy szczerze, ie kiedy pod koniec
1964 roku oglosiliSmy po raz pierwszy ustano-
wienie ,,BLEKITNYCH SKRZYDEL* i opubliko-
waliSmy pierwsza liste¢ ich laureatéw, nie spo-
dziewaliSmy sie, iz nasza inicjatywa — honoro-
wego wyréiniania ludzi i zespolow dobrej robo-
tv. pracujacych w lotnictwie i dla lotnictwa —
przyjeta zostanie z tak serdeczng izyczliwoscia
przez spoleczno$é lotnicza i szerokie rzesze na-
szych Czytelnikéw. Z kazdym nastepnym rokiem
»BLEKITNE SKRZYDLA", jak nam wiadomo,
zyskiwaly sobie uznanie i stawaly sie ceniony.n
wyréinieniem. Sadziniy te:, iz staly sie trady-
cja naszej wspolczesnosci loiniczej.

Wéréd dotychczasowych laurealéw znajdujy
sie, naszym zdaniem, reprezentatywni przedsta-
wiciele poszczegéluych dziedzin naszego lotni-
ctwa, ktérym zawdziecza ono wiele sukcesow. W
znakomitym gronie dotychczasowych laureatéow
-~BLEKITNYCH SKRZYDEL“ znajdujg sie bo-
wiem ludzie LOTU, piloci szybowcowi i samolo-
towi, modelarze i spadochroniarze, piloci do-
Swiadczalni i lotnictwa sanitarnego, rekordzisei i
mistrzowie Polski i §wiata, mechanicy i dziala-
cze aeroklubowi, pisarze i dziennikarze, kon-
struktorzy zawodowi i konstruktorzy-amatorzy —
wielu ludzi i wiele zespolow z loinictwa cywil-
nego i wojskowego oraz spoza Srodowiska lotni-
cZego.

Nasze coroczne Honorowe Wyréinienia Roknu
staly si¢ w jakiejs mierze wykladnikiem doko-
nanych osiagnieé, akcentujacym inicjatywy i
iwércze dokonania ludzi i zespoléw dla lotni-
ciwa i na rzecz lotnictwa — dla Polskich Skrzy-
del. Zawsze przy tym przy$wiecala nam myil, aby
»BLEKITNE SKRZYDLA“ byly nie tylko wyréz-
nieniem, ale réwniez spolecznym uznaniem za
twérczy wklad pracy — dobra roboie, co obecnie
— w okresie zdynamizowanego rozwoju naszego
kraju — liczy sie szczegdlnie. Niech wiec osiag-
niecia i trud pracy laureatéw ,BLEKITNYCH
SKRZYDEL“ beda nie tylko wyrdinieniem ze
sirony redakcji, ale spolecznym uznaniem nas
wszysikich. Tego goraco pragniemy.

Z okazji tego malego jubileuszu, serdecznie
raz jeszcze gratulujemy wszystkim dotychczaso-
wym laureatom ,BI YCH SKRZYDEL“
i przedstawiamy kolejaa, dziesigty jui liste lau-
reatéw HONOROWEGO WYROZNIENIA ROKU
— »BLEKITNE SKRZYDLA 1973“. JRK

BLEKITNE SKRZYDEA 1973

INDYWIDUALNIE

JAN BAKANACZ
Kapitan pilot PLL LOT 2z Warszawy

Za caloksztalt ofiarnej pracy w sluibie
polskiej komunikacji lotniczej.

EUGENIUSZ BANASZCZYK
Pul'howml: WP, pisarz, publicysta lotniczy
1 Warszawy

Za caloksztalt publicystyki lotniczej, ze
szczeg6lnym uwzglednieniem ksiqzki , W bi-
twie o Anglie", wydanej nakladem ,,Ksigzki
i Wiedzy",

EDWARD CIAPALA
Mgr ini. 1 Trzebini-Sierszy,
czlonek Aeroklubu Slgskiego

Za zwyciestwa w miedzynarodowych za-
wodach modeli halowych w CSRS i na We-
grzech oraz za ustanowienie pierwszego
w polskim modelarstwie lotniczym rekordu
miedzynarodowego.

ADELA DANKOWSKA
Pilot instruktor CWL Leszno

Za ustanowienie miedzynarodowego re-
kordu szybowcowego w przelocie docelowo-

ilotki szybowcowe: Pelagia Majewska, Hanna Bo,durl, Adela Dankowska | Irena Kostka na I Mie-

ﬂxmaroXowych Zawodach Szybowcowych Kobiet w

Zdjecie: BERNARD KOSZEWSKIY

-powrotnym na szybowcu ,Jantar” — 681 km
(29 maja 1973).
JAN KOZLOWSKI
Kierownik Zespolu Lotnictwa Sanitarnego
w Katowicach

Za caloksztalt dlugoletniej i ofiarnej pra-
cy w lotniczej sluibie zdrowia, ze szczegol-
nym uwzglednieniem nowatorskiego zasto-
sowania w 1973 r. émiglowca Mi-2 do lotéw
ratowniczych.

JERZY LUTOWSKI
Pracownik Zakladéw Materialow
Ogniotrwalych w Czestochowie

student Politechniki Czestochowskiej

Za inicjatywe w rozwoju wspodlczesnych
lotni i pierwsze loty na amatorskim miekko-
placie (ponad 100 lotéw).

PELAGIA MAJEWSKA
Pilot instruktor z Warszawy

Za zwycigstwo w | Miedzynarodowych Ko-
biecych Zawodoch Szybowcowych FAl w
Lesznie.

JERZY RZEWUSKI
Pilot Centralnego Zespolu Lotnictwa
Sanitarnego w Warszawie

Za wieloletniq i ofiarnqg prace w lotnictwie
sanitarnym, ze szczegdlnym uwzgiednieniem
nowatorskiego zastosowania w 1973 r.
$miglowca Mi-2 do lotéw ratowniczych.

ZYGMUNT SKORA
Technik-mechanik lotniczy
Aeroklubu Warszawskiego

Za caloksztalt ponad 40-letniej ofiarnej
pracy w lotnictwie sportowym, szczegdlnie
w Aeroklubie' Warszawskim.

BOLESLAW SOBANIA
Kapitan pilot Wojsk OPK

Za zwyciestwo indywidualne i zdobycie
tytulu Mistrza Walki w Il Zawodach Lotni-
ctwa Mysliwskiego OPK 1973.

JACEK WALCZEWSKI
Doc. dr ini. z Krakowa

Za caloksztalt dzialalnosci konstruktor-
skiej i naukowej w dziedzinie rakiet meteo-
rologicznych, ze szczegdélnym uwzglednie-
niem prac inicjujgcych powstanie i rozwoj
polskich rakiet,

ANDRZEJ ZAKRZEWSKI
Reiyser z Warszawy

Za reizyserie serialu telewizyjnego pt.
.Akcja V*.



ZESPOLOWO

REDAKCJA MIESIECZNIKA SPOLECZNO-

KULTURALNEGO ,,N URT“ w Poznaniu

Za popularyzacje tradycji lotnictwa pol-
skiego oraz aktywny wspoéludzial w organi-
zacji konkursu na pamietniki i wspomnienia
pt. ,.Wczoraj i dzié lotnictwa polskiego®.

WY2SZEJ OFICERSKIEJ SZKOLE LOTNICZE)
im. Jana Krasickiego w Deblinie

Z okazji 30-lecia Ludowego Wojska Pol-

skiego, za cenne inicjatywy i wybitne osiqg-

niecia w szkoleniu miodych kadr ludowego

Lotnictwa Polskiego.

ZALODZE SAMOI.OTU It-28 w skiadzie:
mjr pil. Jan Pietraszko, kpt. nawig.
Zygmunt Owczarek i strzelec rtg sieri. sztab.

Stefan Luczak

Za zdobycie tytulu mistrza rozpoznania
powietrznego w |l Centralnych Zawodach
Rozpoznania Powietrznego Sil Zbrojnych

ZESPOLOWI! REALIZATOROW
+SKRZYDLATEGO LATA"
z Wroclawskiego Osrodka Telewizji
Za populuryzocje lotnictwa w letnim
w Telewizji Polskiej.

PRL.

L

programie , Teleferii

W latach 1964—1972 laureatami
.Blekitnych Skrzydel“ byli:

INDYWIDUALNIE

PIECIOKROTNIE: Franciszek Ke-
pka.

TRZYKROTNIE: Edward Ligecki,
Edward Makula, Piotr Strek, Jan
Wréblewski.

DWUKROTNIE: Adela Dankow-
ska, Mieczystaw Dauksza, Ryszard
Dabrowski, Stanislaw Kasperek,
Stanistaw Kluk, Mircstaw Kréli-
kowski, Pelagia Majewska, Wtlady-
sltaw Okarmus, Jerzy Ostrowski, Ro-
man Skrzynski, Wlodzimierz Sulec-
cki, Krystyna Szymanska, Marian
Wedzik.

Ablame-
wicz, Jan Adamczewski, Tadeusz
Augustyniak, Jézef Borzecki, Zyg-

JEDEN RAZ: Andrzej

munt Bulzacki, Tadeusz Cegielski,
Stanistaw’ Chmiel, Antonina Chmie-
larczyk, Antoni Chejcan, Tadeusz
Chwalczyk, Stefan Czerwonka, Je-
rzy B. Cynk, J6zef Dankowski, Kle-
mens Dlugaszewski, Zdzislaw Du-
dzik, Jan Eichstaedt, Julian Falecki,
Bogdan Fotek, Zygmunt Frana-
szczuk, Wieslaw Fuglewicz, Wilady-
sltaw Gawlik, Stefan Gasiorowski,
Henryk Gérka, Jézef Grabowski,
Stefan Harenda, Tadeusz Hendzel,
Edward Jaworski, Alfred Jesion,
Stanislaw Jozefczak, Krzysztof Ka-
czanowski, Wiera Kaminska, Boh-
dan Kaznowski, Stanislaw Kopacz,

patykom lotnictwa.

Najserdeczniejsze zyczenia zdrowych, przyjemnych i wesolo
spedzonych Swigt oraz wszystkiego najlepszego w nadchodzq-
cym Nowym Roku 1974 — zyczy swym Czytelnikom i sym-

@

.SKRZYDLATA POLSKA*“

Mieczysiaw Korecki, Florian Kortus,
Ryszard Kosiol, Bernard Koszewski,
Bronislaw Krochmal, Waclaw Krél,
Robert Langiewicz, = Wiktor Leja,
Zdzislaw Labedzki, Czeslaw Leojko,
Zeigniew Lukasik, Stanislaw Ma-
jewski, Jan Malinowski, Marian
Markowski, Andrzej Marks, Janusz
Meissner, Kazimierz Mikolajezyk,
Pawel Mokwa, Andrzej Moldenha-
wer, Andrzej Morgala, Antoni
Mroczkowski, Henryk Muszczynski,
Ludwik Natkaniec, Wladystaw No-
wakowski, Kazimierz Oleniski, Zyg-
munt Ostrowski, Tadeusz Patan,
Wiladyslaw Pawlowicz, Wiktor Pel-
ka, Stanistaw Plonczynski, Lech
Podgorski, Henryk Porzuczek, Jozef
Potega, Jan Przybylowski, Tadeusz
Rejniak, Zygmunt Rutkowski, Wie-
staw Sadlowski, Antoni Sawicki, J6-
zef Sitarski, Henryk Skrzypczak.
Bogdan Sokolowski, Stanistaw Strzy-
zewski, Zdzislaw Strzepek, Jerzy
Swiatek, Maria Teisseyre, Ludwik
Tokarczyk, Konrad Turowski, Mi-
chal Walczak, Mieczyslaw Wardzala,
Boguslaw  Wasilewski, Tadeusz
Wieckowski, Mieczystaw Wilczek,
Jerzy Witkowski, Wieslaw Wisz-
niewski, Andrzej Zieminski, Adam
Zientek, Julian Ziobro i Damian Zu-
chowski.

' ZESPOLOWO

1964: Zespo! pilotow wojskowych
(z szyku XX), Powszechna Spél-
dzielnia Spozywcéw ,Spolem*, Ko-
misja Organizacii Muzeum Lotnic-
twa i Budowy Domu Lotnika przy
APRL, Aeroklub Krakowski i Ae-
roklub Wroclawski.

1965: OSL im. J. Krasickiego w
Deblinie. PZL (produkujacy lotnicze
orzyrzady pokladowe). PZL im. Pu-
lawskiego w Swidniku, redakcja
.Zolnierz Polski* i Wojskowy Insty-
tut ‘Medycyny Lotniczej w Warsza-
wie.

1966: Grupa pilotéow wojskowych
(z szyku ,,Orta“), grupa pilotéw woj-

skowych (z szyku ,1000), Sekcja
Spadochronowa Aeroklubu Wroc-
lawskiego, Szkola Szybowcowa Zar
i Szybowcowy Zaklad Doswiadczalny
w Bielsku-Bialej.

196%7: Zaklad Badan Rakietowych
i Satelitarnych Panstwowego Insty-
tutu Hydrologiczno-Meteorologiczne-
go w Krakowie, Zespdl Instytutu
Lotnictwa w Warszawie (silnik tur-
boodrzutowy SO-1), Zespél Zakladu
Do$wiadczalnego Instytutu Tele- i
Radiotechnicznego w  Warszawie
(m.in. radiostacja szybowcowa RS-3),
Aeroklub Robotniczy w Swidniku,
Wroclawski Oddzial Lotniczego Ze-
spolu Uslug Gospodarczych.

1968: Polskie Linie Lotnicze LOT,
1 Pulk Lotmctwa Mysliwskiego OPK
Warszawa"“, Zespél konhstruktoréw
WSK Warszawa-Okecie, WSK w
Mielcu i Poznanski Klub Senioréw
Lotnictwa.

1969: Aeroklub PRL, Redakcja
,Kuriera Polskiego* w Warszawie
‘i Aeroklub Gdarnski.

1970: Aeroklub Bielsko-Bialski,
Centralny Zespé! Lotnictwa Sanitar-
nego w Warszawie, Redakcja ,,Stowa
Polskiego”“ we Wroclawiu, Redakcja
Sportowa Telewizji Polskiej w War-
szawie i Zaklady Graficzne ,Dom
Stowa Polskiego* w Warszawie.

1971: Redakcja tygodnika ,Wira-
ze*, Redakcja miesiecznika ,,Wojsko-
wy Przeglad Lotniczy“ i Wytwornia
Sprzetu Komunikacyjnego im. Zyg-
munta Pulawskiego w Swidniku.

1972: Zaklady Sprzetu Techniczne-
go i Turystycznego w Legionowie,
Zespdl techniczno-lotniczy  Wojsk
Lotniczych pod kierownictwem pplk
pil. mgr. inz. Kazimierza Pogorzel-
skiego, Zespdl techniczno-lotniczy
Wojsk Lotniczych pod kierownic-
twem pplk. pil. Zbigniewa Jedyna-

ka, Zespoél twoércow szybowca ,Jan-

tar® z OBRS w Bielsku-Bialej i Ze-
spél twéreéw szybowca ,Orion“ z
OBRS w Bielsku-Bialej.



— Panie docencie, stonglem w kolejce sprawozdawcéw pra-
sewych, ktdrzy tlumnie Pana w tym roku odwiedzali i oto wre-
sicie xwracam siq z [ po prostu robaczyé dwa shyn-
ne Ksigiyce — i Kordylewskiegol

— Spéznil sie pan, drogi redaktorze, prawie o
rok.

- Czy moie Ksigiyce zniknely?

— Alez nie. Tylko, aby je zobaczyé, mogl pan
poplyngé z naszg wyprawg w strefe rownikowa.
Tam dopiero bylaby okazja do reportazu. W Kra-
kowie, niestety, nic panu pokazaé¢ nie moge. Cie-
szy mnie zainteresowanie ,Skrzydlatej Polski“,
Yktérej jestem, co tu méwié, od lat stalym czytel-
nikiem. Zresztg i z redaktorem spotkali§my sie
juz, N::ol;zrba.

byly nastepujgce warunki: obserwatorzy nie
mogli w dniach poprzedzajacych seans pi¢- alko-
holu, nawet w najmniejszych ilo§ciach, musieli
byé wypoczeci, unikaé¢ niektérych potraw oraz
mieé tak zwane dobre samopoczucie...

- Praygot je iicie dietety

— Dodam, ze zaréwno wlaéciwa dieta jak i na-
stawienie psychiczne s podstawowymi czynnika-
mi, wzmacniajgcymi wzrok i urhozliwiajagcymi w
ogble dostrzezenie slabego $wiecenia pyléw na

tle czerni nieba. s

— Ale prreciet Pahskie obloki priemiesiciojq siq po or-
bicie okoloziemsklej. Jeilibym zalem ustawil kamerq foto-
graficzng | odslonil oblektyw, to na emulsji fotograficznej
P lby jokié $lad?

e dowiem siq cod bliiszego o tej i i wy-
prawia’

— Prosze szybko poprawié na astronautycznej,
je$li ja pan juz tak nazywa. Wyprawe bowiem
zorganizowal krakowski oddzial Polskiego To-
warzystwa Astronautycznego. Méwigc dokladnie

U Ziemi
m.,:hut‘u“‘wm

— tyvlko firmowal, bowiem kazdy z uczestni-
kow, czlonkéw PTA ze mng wlgcznie, wyjechal
na wlasny koszt. wlasne ryzyko i dla wlasnej
przyjemnosci.

- lem, ie byl to wyjozd ,na delegacje” sluibowq,
czy coi w tym rodzgju?

— Nie. Na pokladzie polskiego statku handlo-
wego ,,Wyspianski“, odbyliémy prywatna podréz
po afrykanskim szlaku. Od 1 lutego do 15 kwie-
tnia roku biezgcego. Celem wyprawy bylo doko-
nanie szeregu obserwacji oblokéw — naturalnych
satelitow Ziemi. Poniewaz wyprawe mozna
uznaé za pionierska, warto chyba wymieni¢ i za-
pisa¢ nazwiska os6b w niej uczestniczacych. Naj-
pierw panie: mgr Kazimiera Szulc — nauczyciel-
ka fizyki i Jadwiga Kordylewska — astronom.
Panowie: Tadeusz Blichowski — student, mgr inz.
Stanislaw Czarerniski — pracownik naukowy AGH,
doc. dr Zygmunt Jamrozy — z Politechniki Kra-
kowskiej, mgr inz. Mieczyslaw Ozég z Nowej Hu-
ty i mgr Zdzislaw Wyka — z Politechniki Kra-

kowskiej.

= Prayp ie diatego wy statek, aby moina bylo
braé bex klopotu teleskopy, fotometry, oparaty filmowe réi-
nej wielkodci...

— Nic podobnego. Nawet nam to przez mysl
nie przeszlo. Nie zabieralismy takich przyrzadoéw.
Musze od razu wyjaénié, ze podstawowym narze-
dziem obserwacji Ksiezycéw sa, a i tam byly
— nasze oczy.

= Pan docent tartuje.

— Nigdy bym sie nie oémielil. Wybrali§my
podroéz statkiem, bo jest on idealnym wprost sta-
nowiskiem obserwacyjnym. Prosze sobie wyobra-
zié, nocne, czarne niebo podzwrotnikowe, zna-
cznie ciemniejsze niz u nas i statek bez zbednych
§wiatel poza oczywiScie lampami pozycyjnymi,
zresztg nie rzucajgcymi blasku na poklad. Czy
nie wspaniale obserwatorium? Rozstawieni w
réznych punktach statku patrzyli§my, doslownie
w gwiazdy. Kazdy mial szkic ukladu gwiazd da-
nego sektora, naniesiony na przezroczystg folie z
siatkq wspélrzednych. Kazdy obserwator mial za
zadanie narysowaé na swej miniaturowej mapce
nieba wszystko-to co widzial. Zadanie nie nale-
zalo wcale do latwych...

- P bndenia

— Nie o to chodzi. Kolysanie bylo nie odczu-
walne. Nasze statki sg wspaniale. Tylko po kaz-
dej obserwacji nalezalo zapali¢ latarke, naniesc
na mapke polozenie obiektu obserwowanego, zga-
si¢ potem $wiatlo, odczekaé okolo pd! godziny
zanim oczy nie przyzwyczaily sie do ciemnosci i
znéw rozpoczynaé¢ obserwacje. Wazne poza tym

4

— Oczywiscie, pod warunkiem, ze dysponuje
pan wynaleziong przez siebie kamerg i filmem o
czulosci i rozdzielczo$ci lepszej od ludzkiego oka.
Na razie, nawet przez najlepsze obiektywy nie
udaje sie ta sztuczka, bowiem tzw. winietowanie,

0 OBLOKACH
DOCENTA

KORDYLEWSKIEGO

Doc. dr Kazimierz Knﬂi'f'.\f!ki je.:t mk;_hciel-m i
ekt s Polski .

Ast:

Y 9 Byl inspirat pionierskich prac z
zokresu techniki rokietowej, p d h w Krakowie
od 1956 roku. Dazigki Jege p Y. goi i
i niexwyklej wytrwalodci narodzily sie pierwowzory
polskich rakiet logicznych. P o w Krako-
wie, jedna z pierwszych, stocjo obserwacji sztucznych
satelitéw Ziemi. Docent jest wielkim przyjacielem mio-
dziety lotnicze] | noszego niko. Jest odkrywcq
(w 1956 roku) tak zwanych Ksigiycéw pylowych leiq-

w plaszczyinie orbity Ksigiyco. Odkryciem swym
doc. Kordylewski pelnit joko dziesigqty uczony swia-
ta kopernikowski uklad planetarny, o czym w Roku
Nauki Polskiej i Roku Kopernik ki ie¢ no-
leity 1 szocunkiem.

znane fotografom poslugujgcym sie teleobiekty-
wami o duzej sile $wiatla, znieksztalca prawdzi-
wy obraz. Mam takie zdjecia uzyskane po paru
miesiacach pracy. Ale juz bym tego nie powtd-
rz! l; ale prieciei tech-
nika dysponuje iwi Czy i one nie sq w
stanie zarejstrowaé od‘qlrdn priez pana Ksieiycéw?

— Prébe taka robilo obserwatorium na Wy-
spach Hawajskich kolo Honolulu, polozone W
bardzo korzystnym dla obserwacji oblokéw rejo-
nie réwnikowym. Mierzyli, aby sprawdzi¢ moje
odkrycie. No i po dlugich, zmudnych prébach
stwierdzili, ze nic nie widaé. Nawet przy uzyeciu

najczulszych fotometréw.
- sobie, wiodomeié ta nie byla dla Pano

Panie d

2R & N

— Wprost przeciwnie. Utwierdzila mnie w
przekonaniu o przewadze oka nad przyrzadami
jeszcze niedoskonalymi. Zreszta astronomowie
tamtejsi fotometrowali tylko dwa lub trzy punkty
oznaczonego rejonu, nie uwzgledniajgc faktu, ze
jasno§é oblokéw jest niejednorodna, tak jak i
ich zageszezenie. Po prostu te najjasniejsze punk-
ty wymknely sie spod kontroli.

— Wréce j do sposob i Zyjemy przeciet w

p k 1 j Ziemle ,,Skylab’, wyrzu-
ca sie setki sxtucznych obiektéw. Cizy nie ma moiliwoici wy-
konania przy ich pomocy odpowiednich badah? Irestta ina-
ne sq apele np. NASA do uczonych calego éwiata i propo-
rycie dodwiadczen naukowych. Prieciei nany eksperyment z
paigkemi na p stacji kosmicznej ,,Skylab" zapropono-
walo dentk Czy nie ina by do najbliiszege brogra-
mu kosmicmnege dolgeryé ok je nowych Ksigiycéw?

— Sprawa nie jest latwa. Juz poczyniono co
prawda pierwsze préby, chociaz nie byly one
objete programem. Otéz astronauta David Scott
z .,Apollo-15“ podczas lotu woké! Ksiezyca z wla-
snej inicjatywy zaijgl sie obserwacjg oblokéw. W
ciagu niespelna 18 minut fotografowal Ksiezyce
oylowe, uzyskujac tylko jedno zdjecie. Pokazywat
je zresztg podczas swego pobytu w Polsce. Przy-
puszczaé mozna, iz opracowanie odpowiedniej
aparatury daloby lepsze wyniki. Po raz pierwszy
w roku 1969 jeden z teleskopéw amerykarskiego
obserwatorium orbitalnego satelity OSO wyvkryl
rozjasnienia potwierdzajace istnienie oblokéw.
ale nie ma jeszcze dowodu jaki ksztalt one ma-

ja.
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= Doszlidmy do szczegéinego miejsca w i rormowle. Jak
» drieje, Panie docencie, ie Pana odkryciem zajmujq sigq
na jach, na satelitach i statkach kosmicinych, ie po-
waina wierszy paf-

encyklopedia

skiemu odkryciu pod haslem ,,Obloki K

c1os w Polsce naxwiske Parnskie wymieniane
nmdﬂmhmimu-ﬁ..ﬂonyna:d::

ykloped fachal yka* nie Riiala
z Panskim odkryciem. Nie ma réwniet wimianki o oblokach
w naj j i pighkni tq wydanej ykolepedii ..Ke-

i t ka' xz roku 1973, chociai moina

tam znaleié duiy plan oirodka rokietowego Woomera w Au-
o i Hamery e, S e

L a rw . =
tim':hsq iq z m--,',urmmmf"'

— Jestem przedstawicielem tzw. astronomij
klasycznej. Nie zajmuje sie, chociaz mnie intere-
suja, Galaktykami i wszelkimi badaniami glebi
Kosmosu. Mnie zajmujg rejony znacznie blizsze,
dostepne raczej dla wspélczesnej techniki rakieto-
wej, niz dla radiotelskopéw. Jestem zatem nie-

typowym astronomem i to byé moze powoduje
nieporozumienia. Poza tym nigdy si¢ nie obra-
zam, nawet gdy ktos twierdzi, iz oblokéw takich
nie ma. Poniewaz ja wiem, Ze sa, jestem zupetl-
nie spokojny. Gdybym mial najmniejsze watpli-
wosci, wynikéw moich wieloletnich obserwacji
nigdy bym nie oglaszal. :

— Podziwiam Pahskq wytrwalodé, upér i — sily fizycane.

— Mam juz 70 lat. W roku przyszlym mija
50-lecie mej pracy w Obserwatorium Astronomi-
cznym Uniwersytetu Jagielloniskiego. Mam za so-
ba 18 lat docentury. A teraz ide na emeryture.

= A odkqd interesuje siq Pan astronomiq?

— Od 10 roku zycia. Astronautyka nato-
miast zainteresowala mnie okolo roku 1928, kiedy
pojawiaé sie zaczely polskie publikacje fanta-
styczne o lotach miedzygwiezdnych. Wtedy to
zabralem sie do obliczania wyprawy na planete
Wenus. Ani przez chwile nie przypuszczalem, Ze
jeszcze za mojego Zycia przedsiewziecie takie
przy uzyciu radzieckiego prébnika zostanie wy-
konane.

- O ile wiem, mionuje si¢ Pon i prof. Tad Ba-
nachiewicza®

— Tak jest. Z dumg to powtarzam. Byl wiel-
kiej miary uczonym: astronomem, matematykiemn
i geodeta. Mozna $mialo powiedzieé, ze wszystko
co do dzi$§ osiggnieto w polskiej astronomii zaw-
dzieiczamy Banachiewiczowi.

= Przypusiczam, ie w ciqgu wielu lat pracy naukowe] wydal
Pan szereg publikacji?

— Owszem, ale wszystkie sg raczej nie do czy-
tania. Byly to publikacje astronomiczne, tablice,
wyniki obserwacji i inne. Zreszta do pisania ar-
tykuléw mam piérowstret. Chee jednak zmusié
si¢ i napisaé co§ do czytania. Chodzi mi o pe-
pularng, dla kazdego, prace o odkrytych oblo-
kach. Moze uda mi sie spelnié to zainierzenie. Na

razie biedze sie nad wstepem do klasycznej pol-

skiej fantastycznej ksigzki Zulawskiego ,Na
srebrnym globie", ktéra ukaze si¢ nakladem Wy-
dawnictwa Literackiego.

~ Ponie docencia, serdecinie dzigkuje 2a rozmows, Praypu-
siczam, ie terax 1aiqda Pon kopli meojege ortykulu, oby
] d1i¢ cxy nie popelinilem bledéw merytorycznyck i innych?

— Myli sie pan. Nigdy nie wchodze na czyjes
podwoérko, takiej kontroli nie prowadzilem i nie
prowadze. A bledy? Drogi redaktorze, powiem
panu jedno: je§li wynik jakiej§ obserwacji nie
zawiera bledéw — jest podejrzany. Tak zawsze
mawial Kassini, dawny dyrektor obserwatorium
w Krakowie i te zasade wyznaje.

PAWEL ELSZTEIN




W zaciszu pracowni jok i w obserwatorium

astronomicznym moina obcowaé z bezmiarem

wszechiwiata. Doc. dr Kazimierz Kordylewski,

niestrudzony badacz i odkrywea dwéch oble-
kéw = ksiqiycdw planety Ziemia.

Wszystkie zdjecia:
ALEKSANDER
JALOSINSKI
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Szybownictwo to dziedzina, Kibéra przynosi nam najwieksze sukcesy sportowe. To takZe szkela charakterdw,

pilotéw zawodowych. Na_zdjeciu: Polski szybowiec ,Jantar’ na holu.

AEROKLUB PRL !

NA POLMETKU PIECIOLATKI

"OBIEGL konca trzeci
rok biezgcego planu 5-
letniego. Spoleczenstwo
nasze dokonuje podsu-
‘mowania rozwoju gos-
podarczego i spoleczne-
go kraju. Najwazniejszym wydarze-
niem w ocenie przebytej przez o-
statnie trzy lata drogi byla I Krajo-
wa Konferencja PZPR, ktéra jedno-
czeénie wytyezyla gléwne kierunki
natarcia w celu dalszego przyspie-
szenia rozwoju socjalizmu i osigg-
niecia wysokiego poziomu spoleczne-
go we wszystkich dziedzinach zycia.

W obliczu szybko zachodzgcych
przemian Aeroklub PRL ma obowig-
zek dotrzymania kroku i rozwijania
sie razem z calym krajem. W syste-
‘mie spoleczno-politycznym naszego
panstwa Aeroklub PRL zawsze spel-
nial znaczng role, a jego ranga ciggle
wzrastala i bedzie nadal rosngé, o
czym moga $wiadczy¢ pierwsze trzy
lata realizowanego obecnie planu
piecioletniego. Sprébujmy wiec w
przededniu X Zjazdu APRL dokonaé
wstepnego bilansu naszej dzialalno-
$ci. W ostatnich latach podjetych zo-
stalo wiele dzialtan, ktére umpcnily
naszg organizacje oraz przyczynily
sie do szeregu osiggnieé¢ niemal na
kazdym odcinku pracy.

Jako organizacja wyZszej uzytecz-
noéci Aeroklub PRL prowadzi nie
tylko dzialalno§é sportowg ale jest
tez jednoczeénie organizacja powola-

6

ngq do wykonywania zadan na rzecz
powszechnej obronnoéci kraju oraz
szkola przygctowujgcg pilotéw dla
potrzeb gospodarki narodowej. W
sportach lotniczych w omawianym
okresie nasi reprezentanci odnosili
wspaniale sukcesy; rozslawiali kraj i
na stale weszli do $wiatowej histo-
rii lotnictwa sportowego. Zdobyli
oni w tym czasie trzy tytuly mi-
strza §wiata, dwa tytuly wicemi-
strzowskie oraz trzy trzecie miejsca.
Wygrali 10 zawodéw miedzynarodo-
wych, 10-krotnie zajmowali drugie
miejsca i 10-krotnie trzecie, nie li-
czge doskonalych miejse np. w
pierwszej dziesigtce, ktore inne
zwiazki sportowe slusznie traktujg
jako powazne sukcesy. Swietne o-
siagniecia naszych sportowcéw zna-
lazly uznanie w kraju i za granica.
Przypomnijmy, ze Jan Wrdblewski
jako czwarty z kolei Polak zostal
wyroézniony najznakomitszym odzna-
czeniem FAI — Medalem Lilienthala.
Ponadto reprezentanci Aeroklubu
PRL otrzymali 8 zlotych, 4 srebrne
i 3 bragzowe medale ,,Za Wybitne O-
siggniecia Sportowe", przyznane
przez GKKFiT. Wielu z nich otrzy-
malo réwniez wysokie odznaczenia
panstwowe. Ale Aeroklub PRL od-
nosil sukcesy nie tylko w powietrzu.
Wielu naszych dzialaczy uzyskalo u-
znanie i szacunek za dzialalnoéé w
organizacjach miedzynarodowych, za
co FAI wyréznila az dziewieé oséb
i organizacji (a 1acznie z 1970 r. dwa-

nascie) dyplemami im. Paula  Tis-
sandier‘a oraz Dyplomami Honoro—
wymi FAIL

Wyniki szkoleniowo-sportowe na
poimetku pieciolatki ilustruje zamie-
szczona tabela, Szczegélowa analiza
bedzie miala miejsce na X Zjezdzie
brak miejsca nie pozwala na doko-
nanie jej w niniejszym artykule, Jest
jednak rzecza niezaprzeczalng, ze
wzrost iloS§ei wylatanych godzin i
wykonanych skokéw jest systematy-
czny. Wystarczy wspomnieé, ze na-
lot szybowcowy w 1973 r. w poréw-
naniu z rokiem 1972 wzrésl o prze-
szlo 25%, a ilo§é przelecianych kilo-
metréw 2-krotnie. Stale i systematy-
cznie poprawia sie efektywnosé
szkolenia, roénie iloé¢ milodziezy
zdobywajacej najwyzsze sukcesy lot-
nicze.

Godnym podkre$lenia jest fakt,
ze Aeroklub PRL powiekszyl swoj
stan posiadania pod wzgledem orga-
nizacyjnym. Po odpowiednich przy-
gotowaniach powstaly w br. dwa
nowe aerokluby regionalne. Jeden =z
nich, to preznie rozwijajgcy sie Ae-
roklub ,Orlgt* powolany przy
WOSL im. J. Krasickiego w ktérym
zostanie zorganizowana sekcja akro-
bacji na samolotach odrzutowych.
Drugi aeroklub zorganizowany zo-
stal w Ketrzynie, przy pomocy In-
stytutu Lotnictwa. Prowadzone sj
prace nad powolaniem innych aero-
klubow.

przez Ktora przeji¢ powinni wszyscy kandydaci na
Zdjecie: Bernard Koszewski

e

Do

osiggniec,;
ktére z ogromnym wysitkiem udalo
sie zrealizowaé, a od ktérych zalezy
cala nasza dzialalnoéé¢, nalezy po-
wazne zwiekszenie zakupéw sprze-
tu. O ile bowiem w calej poprzednigj

najwazniejszych

pieciolatce zakupiono zaledwie 76
samolotéw, 38 szybowebw i 1038
spadochrenéw, to w latach

1971-1973 zakupilisdmy 84
samoloty, 113szybwececoéw
i927 spadochronoéw. Gdy-
byémy wzieli rowniez pod uwage i
rok 1970, ktéry byl pierwszym ro-
kiem kadencji obecnego Zarzadu
Gléwnego APRL, to ilodci te zwiek-
szylyby sie odpowiednio o 25 samo-
lotow, 18 szybowcow i 230 spado-
chronéw, Aby byé¢ zgodnym z fak-
tem musze dodaé, ze stowarzyszenie
nasze pozostalo réwniez wzbogacone
dodatkowo sprzetem przekazanym
nam w formie darowizn. Dzieki te-
mu w ostatnich dwéch latach aero-
kluby regionalne otrzymaly 10 szy-
bowcéw, ponad 50 samolotéw, kilka-
dziesigt spadochronéw, a takze kilka-
dziesigt samochodéw specijalnych.
Tak wiec razem przybylo 159 samo-
lotéw i 141 szybowcow.

Jest to sprzet nawoczesniejszy i
bardziej skomplikowany w obstudze,
a zatem drozszy. Dlatego realizacja
tak szerokiego worogramu zakupéw
mogla nastavi¢ jedynie w wyniku
staraii ZG APRL o zwiekszenie limi-
tow inwestyeyjnych. Starania te,
jak wynika z powyzszych faktow,



przyniosly pozgdane rezultaty. O-
becnie jednak zasadnicza trudnoéé
polega na tym, Ze mozliwosci finan-
sowe Aeroklubu PRL sa wigksze niz
mozliwoéci zakupu sprzetu, ponie-
waz tak na rynku krajowym jak i
na zagranicznych rynkach nam do-
stepnych — nie ma sprzetu odpowia-
dajacego aktualnym i przyszloscio-
wym potrzebom APRL. Sytuacja
zmusza nas zatem do kupowania
sprzetu takiego jaki jest obecnie do-
stepny. Mamy nadzieje, ze polski

rzemys! lotniczy rozwigze ten pro-

lem, majgc na uwadze nie tylko po-
trzeby lotnictwa sportowego i innego
w naszym kraju, ale réwniez duze
mozliwosci eksportowe.

W sferze dzialalnosci pozasporto-
wej Aeroklub PRL wykonywal rze-
telnie i z poczuciem odpowiedzialno-
§ci zadania panstwowe w dziedzinie
upowszechniania ludowej cbronnoéci
oraz ksztalcenia pilotéw dla réznych
dziedzin gospodarki narodowej, tj.
dla lotnictwa komunikacyjnego, rol-
_niczego, sanitarnego, dyspozycyjne-
go i wojskowego. W celu stworzenia
szerszej bazy dla tego waznego od-
cinka naszej dzialalnosci nawigzano
i utrwalono wspélprace z organiza-
cjami zrzeszonymi w Federacji So-
cjalistycznych Zwigzkéw Mlodziezy
Polskiej. Podpisane zostaly umowy o
wspOlpracy z ZMS i SZSP. Podobne
umowy zostaly zawarte réwniez z
PLL LOT i Polskim Zwigzkiem
Krétkofalowcow. Zadaniem umow
jest stworzenie jak najlepszych wa-
runkéw mlodziezy zaangazowanej
ideowo do pracy i stuzby w lotnic-
twie sportowym, cywilnym i wojsko-
wym. Stosowane réznorodne formy
propagandy lotniczej wspoleczen-
stwie, a zwlaszcza wéréd milodzie-
zy, wymagaly duzego wysitku orga-
nizacyjnego. Daly one jednak dzia-
laczom nalezng satysfakcje, a milo-
dziezy pozwolily blizej poznaé urok
lotnictwa. W organizowanych spot-
kaniach w szkolach i zakladach pra-
cy, wycieczkach na lotniska, obozach

i konkursach, pokazach lotniczych,
projekcjach filmowych, w lotach
propagandowych i innych impre-

zach, ktérych w roku 1971 zorgani-
zowano ponad 3000, wzielo udzial ok.
1 mln 700 tys. oséb. W roku ubie-
glym tego typu imprez bylo ponad
dwukrotnie wiecej i objely one pra-
wie 1 mln 900 tys. osdéb. Wszystko
wskazuje na to, ze w roku biezg-
cym (jeszeze nie posiadamy doklad-
nych sprawozdan) liczby te zostang
przekroczone.

Przyszll pilocl wojskowi plerwsze lotnicze krokl stawiajs
. tem, w ramach Lotniczego Przysposobienia Wojskowego, na samolotach. Na zdjg¢ciu: Grupa

Dalsze, znaczne zacie$nienie
wspllpracy, nastgpilo tez miedzy
wladzami partyjnymi i administra-
cyjnymi szczebla miejskiego, powia-
towego i wojewddzkiego, a aeroklu-
bami regionalnymi, Wielu odpowie-
dzialnych przedstawicieli tych wiladz
pracuje w zarzgdach aeroklubdéw,
pelni w nich powazne funkcje i ak-
tywnie uczestniczy w dzialaniu na
rzecz rozwoju lotnictwa sportowego.
Dorobek tej wspélpracy jest wysoko
oceniany przez Zarzad Gléwny
APRL i calg organizacje. Bedziemy
nadal rozszerza¢ te wspélprace dla
obopélnych korzysci.

Sport i szkolenie lotnicze, zakupy
i eksploatacja sprzetu, utrzymanie
i eksploatacja lotnisk, a obecnie w
zwigzku z rozwojem miast koniecz-
noéé¢ budowy nowych lotnisk, wyma-
gajg powaznych wydatkéw finanso-
wych, Dzieki poparciu wladz partyj-
nych i panstwowych Aeroklub PRL
otrzymuje wielomilionowe dotacje.
Jednakze ambicjg calej spolecznosci
lotnictwa sportowego jest stale po-
szukiwanie i wygospodarowywanie
dodatkowych Srodkéw umozliwiajg-
cych systematyczne rozszerzanie na-
szej dzialalnoéci i powiekszanie ma-
jatku stowarzyszenia. Mamy zresztg
i w tej dziedzinie osiggniecia godne
uwagi. Jezeli dochody wlasne netto
w roku 1971 przyjmiemy za 100, to
okaze sie, ze w roku ubieglym zano-
towali§my wzrost dochoedéw o 25%,
a i w roku biezgcym utrzyma sie
on na pedobnym poziomie. Tylko sa-
me dochody ze statutowej dzialalno-
$ci szkoleniowej w roku 1972 wzro-
sly w poréwnaniu do roku 1971 po-
nad 2,5-krotnie, a w roku biezgcym
3-krotnie. I chociaz dotacja na dzia-
lalnoéé szkoleniowg nie wzrosla, to
dzieki dothodom wlasnym rozszerzy-
lismy te dzialalno$é i uzyskaliémy
wieksze efekty szkoleniowe, Nieza-
leznie od tego drogg wzajemnych
$wiadczen z organizacjami i zakla-
dami pracy oraz spolecznymi czyna-
mi naszych pracownikéw i sympaty-
kéw, uzyskaliémy nowe urZgdzenia
lotniskowe wartosci: w 1970 r. —
512 tys. zl, w 1971 r. — 1.153 tys.,, w
1972 r. — 4.488 tys.,, a w 1973 r. prze-
widuje sie wykonanie réznych prac
wartodci ok, 5 miln zlotych. Jest to
nasz skromny wklad do ,banku 30
miliardéw*. Jako organizacja patrio-
tycznej sluzby dla Polski Ludowej
pragniemy bowiem braé aktywny u-
dzial w wielkich, ogélnonarodowych
przemianach dokonujgcych sie w
naszym kraju.

LOTNICTWO SPORTOWE W LATACH 1971-1973
1971 1972 1973%)
SPORT SZYBOWCOWY
wylatano gedzin 57 000 56 000°) 70 000
& 643 348 417 000°) 951 000
adobno odznak:
srebrnych 209 160 230
zlotych 38 54 2
diamentowych 2 12 .2
ilogé diamentéw 7 57 42
ht.!]ovwd‘l - 4 9
migdzynar. - 4 1
uzyskano licencji 216 213 5 224
SPORT SPADOCHRONOWY
wykonano skokéw 47 000 51 000 55 000
od:ml::
g 149 145 80*)
95 104 54*)
uzyskano Iicon:}i M 116 156
uprawnied inktruktorskich 1" 15 3
SPORT SAMOLOTOWY
wylatano godzin 30 630 262 35 000
b P el 8923 8 595 10 000
dla mdﬂmuiursm 2 507 26 3000
79 60 83
umkono Ilomc}i pil zaw. Il k. 57 56 93
uzyskono uprawnied inslmktonklch 0 19 k14
SPORTMODELARSKI
ilogé szkolonych 17 928 17 949 19 000
o re
l:rojomu:h 2 - 2
migdzynaroddowych - - 1
zdobyto odznak: :
brqzowych 92 174 216
srebrnych 150 167 193
zlotych n 45 3
diamentowych 7 1
diamentéw n 16 19
uzyskano licencji 242 an 409
ilofé imprez sportowych 89 70 67
iloéé imprez krojowych a9 68 65*)
. ilogé imprez zagranicznych 4 7 10
ilogé Iu:xﬂlniltﬁwmh 2 m 2 .1'52 2 m
ilogé imprex ma
ilofé uczestnikéw 76 500 75 500 75 000
‘) Done za mk 19?3 sq niepel porzqd. pl‘“d termi spr § w
d ilogé i sportowyc y z p du polq ia kilk t
Impﬂ: w jednq. ﬁni.]ue iioki dzin i kil & yl ych w szyb ictwie w 1972
r wnlk}y na skutek braku odpmnltdmch worunkéw b logicznych. Dane dotyczg
ych w roku 1973 obejmujq zoledwie 13 klubéw.

Ostatnie miesigce przyniosly tez

znaczng poprawe warunkéw socjal-

no-bytowych naszej kadrze zawodo-
wej, wieloletnim, oddanym lotnictwu
pracownikom. Poprawa ta z pewno-
écig przyczyni sie do stabilizacji i je-
szcze mocniejszego zwigzania kadry
zawodowej z aeroklubami regional-

nymi.

w aeroklubach, szkolac sie najplerw na szybowcach, a po-

junakéw LPW.

Zdjecle: Jerzy Pomianowski

Osiggniete wyniki zawdzigczamy
wszystkim naszym pracownikom i
dzialaczom, ktérym przy tej okazji
pragne przekaza¢ wyrazy szczerego
uznania za ich wspanialg postawe i
prace dla rozwoju lotnictwa sporto-
wego. I mimo pewnych krytycznych
uwag odnos$nie dzialalnodei ZG
APRL, szczegélnie dotyczacych
zwiekszenia iloSci szkolonych, sprze-
tu lotniczego itp., z perspektywy kil-
ku lat mozemy chyba powiedzieé, ze
zapoczatkowana zostala droga prze-
zwyciezania trudnoéci, kfére cigzy-
ly na pracy APRL w ubieglych la-
tach. Osiggniete wyniki nie stanowia
jednak gérnego pulapu mozliwosci
stowarzyszenia, a co wazniejsze, nie
zaspokajajg naszych ambicji, a tak-
ze potrzeb spolecznych. Nie wszystko
tez zostalo wykonane. Np. szereg
aeroklubéw w zwigzku z rozwojem
miast stoi w obliczu koniecznosci
przejécia na nowe lotniska. Stad wy-
nika koniecznos$é inwestycji i poko-
nania trudnoéci lokalizacyjnych.

Przed nami stoja jeszcze powazne
zadania, do realizacji ktérych musi-
my przystgpié juz dzisiaj, bowiem
kazdy dzien jest drogi. Zblizajgcy
sie X Krajowy Zjazd Aeroklubu
PRL dokona szczegélowej analizy
pracy zrealizowanej podczas tej ka-
dencji, a w oparciu o wyniki szero-
kiej dyskusji toczacej sie w calym
stowarzyszeniu opracuje i zatwierdzi
program dzialalnosci na koricowe la-
ta biezgcej 5-latki, na kolejng 5-
latke i perspektywicznie do roku
1990. Staniemy do nowych zadah bo-
gatsi w zdobyte doéwiadczenia,
‘$wiadomi roli jaka mamy do spel-
nienia.



INWESTYCJE LOTNICLZE

BIEZACEJ PIECIOLATKI

Radar na Okeciu.

Przyspieszony rytm zycia spoleczno-gospodarczego w kraju, wyraz-
nie zarysowujacy si¢ w biezacej pieciolatce, nie ominal bynajmniej
lotnictwa cywilnego. A moze to nawei — w odniesieniu do lotniciwa
— zbyt skromnie powiedziane. Tutaj bowiem tempo przemian oraz
ich rozmiary charakteryzuja sie szczegdlng dynamicznoScia. To praw-
da — moze jeszcze nieproporcjonalna w stosunku do doiychczasowych
zalegloéci oraz w stosunku do rosngcych wciaz potrzeb, ale za to na
pewno adekwatna do aktualnych szans i ekonomicznych mozliwosci.

ILOTONOS(
POTRZEB
PILNOSC
ZADAN

We wszystkich dziedzinach dzialalnosci spoleczno-ekonomicznej o©
dynamice rozwoju decyduja, oczywiscie, przede wszystkim inwesty-
cje. Warto wigc pokusié sie¢ o ich chociaiby pobieiny przeglad na
odcinku lotnictwa cywilnego.

A wiec w co i jak inwestowaliSmy, oraz w co i gdzie zamierzamy
jeszcze inwestowaé w biezacej pieciolatce? A ponadto: jaki to mialo,
mes. i bedzie mieé sens?

Co bardziej niecierpliwi teoretycy podnosili co prawda ostatnio,
z tego lub innego powodu, bardziej lub mniej halasliwe alarmy.
Czestokroé jednak na tyle gloéne, co pozbawione rzetelnej oceny Sy-

s tuacji. Z jednym wszak mozna si¢ bylo zgodzié w tych alarmach: Ze
to wszystko jeszcze za malo, Ze przydaloby sie szybciej i wigcej. Jed-
nakie z tego rodzaju postulatami mozna prakiycznie wystgpowac
permaneninie; w publicystyce zwlaszcza jest to zawsze samograj

murewany.

GOLNIE rzecz biorge, jedno mozna
juz dzi§ stwierdzi¢ z cala stanow-
czo$cig: idziemy naprzéd w tempie
jakiege nikt jeszcze w 1970 r. nie
planowal ani nie przewidywal. Nie
trzeba przypominaé¢ Zrodel, z kto-
rych zrodzil sie ten przyspieszajacy impuls.
Warto jednak odwolaé sie jészcze raz do U-
chwaly VI Zjazdu, ktéora — jak wiemy — zo-
bowigzywala w szczegbélnosSci do dalszego roz-
woju przewozéw miedzynarodowych ,przez
zwiekszenie ilo§ci i nowoczesnoSci sprzetu oraz
rozszerzenie sieci i zasiegu polaczen lotniczych®.

Jak na tc zareagowaly inwestycje? Wydaje
sig, ze w spos6b bardzo logiczny, czyli przede
wszystkim zwiekszeniem wysilku na rzecz mo-
dernizacji taboru latajgcego i, co za tym idzie,
zwiekszenia jego zasiegu i zdolnoSci przewozo-
wej. Aby zdaé sobie sprawe z zakresu tego wy-
sitku warto przypomnieé, ze naklady finanso-

Nasze trzy transkontynentalne Iy-62 — ,Mikolaj Kopernik", ,Fryderyk Chop

we, przewidziane pierwotinie na ten cel az do
kornica pieciolatki, przekroczone zostaly do chwi-
li obecnej o ok. 40%,. ZakupiliSmy dzieki temu
trzy transkontynentalne samoloty typu Ii-62
oraz trzy egzemplarze Tu-134A. Nie koniec na
tym; do konca biezgcej pieciolatki (by¢ moze
juz w przyszlym ‘roku) zakupione zostang dwa
dalsze 11-62. W rezultacie wiec zamiast spo-
dziewanych poczgtkowo trzech samolotéw typu
11-62, bedziemy dysponowaé¢ pod koniec pigcio-
latki piecioma, nie liczac trzech ponadplano-
wych Tu-134A. Koszt: dwukrotnie przewyzsza-
jacy stare zalozenia i zamykajgcy si¢ w kwo-
cie ok. 2 miliardow zlotych. Dotychczasowy
efekt w zakresie $wiadczenia uslug przewozo-
wych: przeszlo dwukrotny (w odniesieniu do
1979 r.) wzrost ogélnej pracy przewozowej oraz
niezwykle wysoka dynamika wzrostu przewo-
zo6w w lotach miedzynarodowych; o ile bowiem
w latach 1971—73 $redni roczny przyrost tych
urzewozéw wyniésl w skali $wiatowej 11,0%,
-

s
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a w krajach RWPG 16,6, o tyle w Polsce na-
stapil skok az o 31,3%;.

Tak wiec glowny postulat zawarty w Uchwa-
le VI Zjazdu PZPR zostal spelniony; znakomi-
tym potwierdzeniem tego moze by¢ m. in. otwar-
cie linii atlantyckiej.

Inwestowanie w tabor lotniczy jest jednak in-
westowaniem prostym, nie wymagajacym spe-
cjalnego liczenia sie z czynnikiem czasu.

Inaczej ma sie rzecz z infrastrukturg lotniczy;
tu nawet najznakomitsze rekordy mogg by¢ bite
tylko w granicach dos§¢ kategorycznie limitowa-
nych czasem. Nic wiec dziwnego, ze rozwdj in-
frastruktury nie wszedzie dotrzymywal kroku az
tak dynamicznemu rozwojowi przewozéw lotni-
czych. :

Nowy tabor, wieksza jego pojemnosé, wydlu-
zenie linii lotniczych i zwiekszenie czestotliwos-
ci lotéw pociagnely za sobg koniecznosé podnie-
sienia stopnia funkcjonalno$ci calej sieci lotnis-

o — w warszawskim porcie lotniczym Okecie.

Zdjecia: M. Kobrzynski (2)
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kowej, a zwlaszcza zwiekszenia przepustowosci
lotnisk i portéw. Dla przykladu — przez sam
tylko Miedzynarodowy Dworzec Lotniczy na
Okeciu, przystosowany do obslugi ok. 3 tys. pa-
sazeréw, przewijalo sie latem br. po 7 i 8 tys.
pasazeréw dziennie!

Inwestycje lotniskowe musialy wiec byé w_tej
sytuacji niezwykle elastyczne i nastawione z
jednej strony na zaspokajanie pilnych, doraz-
nych potrzeb, a z drugiej — na realizacje pla-
néw dlugofalowych.

Jak to przebiegalo i przebiega w praktyce?

Zacznijmy moze od modernizacji lotnisk, urza-
dzen lotniskowychr i portéw.

Na czterech lotniskach, a  mianowicie — w
Poznaniu, Krakowie, Szczecinie i Rzeszowie za-
instalowano systemy S$wietlne Calverta, umoz-
liwiajgce starty i lgdowania nocg. W rezultacie
do nocnych lotéw przystosowana zostala cala
krajowa sieé¢ lotniskowa (nie liczgc likwidowa-
nego lotniska Gdarnsk-Wrzeszcz). W Poznaniu
zainstalowano ponadto ILS 1 kategorii, a
wiec system umozliwiajgcy lgdowanie wedlug
przyrzqdéw przy podstawie chmur — 60 m i wi-
dzialnosci — 800 met:6w. Podobny system insta-
luje sie aktualnie w Rzeszowie, majacym spel-
niaé, obok Poznania, role zapasowego lotniska
dla Warszawy. W Rzeszowie rozpocznie sie tez
pod koniec pieciolatki budowe dworca lotnicze-
go, przy bardzo aktywnym wspéludziale gospo-
darzy miasta i wojewoddztwa.

Od 1 marca przyszlego roku rozpocznie sie
generalna modernizacja lotniska w Poznaniu.
W ramach tej modernizacji przewidzian? jest
rozbudowa portu i plyty peronowej oraz prze-
diuzenie drogi startowej, co umozliwi przyjmo-
K?;lzie na tym lotnisku samolotéw nawet typu

I wreszcie warszawskie Okecie, ktére mozna
by na dobrg sprawe potraktowaé jako oddziel-
ny problem.

Jak wiec radzono tu sobie do tej pory i co sie
planuje na najblizszg przyszlodé?

BLEN ARUVES
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Otéz powiekszono tu przede wszystkim plyte
postojowg dla samolotow przed MDL o dal-
szych 8 stanowisk; =zainstalowano nowy ILS,
umozliwiajgey ladowanie w warunkach II Ka-
tegorii (podstawa chmur — 30 m, widocznosé
— 400 metrow). Wybudowano wlasny hotel dla
pasazeréw o 120 miejscach noclegowych. Prze-
prowadza sie aktualnie drobne przerdbki i adap-
tacje celem zwiekszenia przepustowosci hali pa-
sazerskiej; czesé¢ kawiarni przeznacza sie na sa-
le tranzytows; zmniejsza sie gabaryty stanowisk
recepcji PLL LOT i kabin GPK, co umozliwi
zwiekszenie ich ilosci i tym samym przepusto-
wosdci hali pasazerskiej; przygotowuje sie trze-
cie drzwi wyjsciowe z hali odlotéw.

Wiekszos¢ tych przedsiewzieé to jednak tylko
p6l lub éwieré srodki. Za to najblizsze plany
przedstawiajg sie bardziej obiecujgco.

Otoz jeszcze w 1974 r. przewiduje sie wznie-
sienie, z elementéw importowanych z NRD (oby
tylko dostawca dotrzymal terminu) olbrzymiej
hali o powierzchni 4600 m? (dla poréwnania:
obecny caly MDL zajmuje powierzchnie ok.
11.000 m?), do ktdérej przeniesiony zostanie obec-
ny dworzec towarowy; ten ostatni za§ zaadapto-
wany bedzie do ruchu pasazerskiego. Pod koniec
pieciolatki przewiduje sie ponadto rozpoczecie
rozbudowy MDL o 10 dalszych przesel, tj. o ok.
80% w stosunku do stanu obecnego. Rozpocze-
cie tej rozbudowy przewidziane jest pod koniec
1975 r., za§ zakonczenie w roku 1977. Jej inicja-
torzy myslag juz jednak o ewentualnosci przy-
spieszenia tego terminu.

Przy$pieszone tempo i dazenie do maksymal-
nego skracania cykléw inwestycyinych, to w
praktyce naszego budownictwa lotniskowego,
niemalZe juz regula.

Znakomitym tego przykladem moze byé am-
bitne zobowiazanie gléwnego wykonawey przy
rozpoczetej jui budowie krajowego dworca lot-
niczego na Okeciu. Oté6z wykonawca ten, a mia-
nowicie Radomskie Przedsi¢biorsiwo Robét Ko-
lejowych (co to znaczy solidarno$é¢ w resorcie!)
zobowiazalo sie skréci¢ ,normatywny“, a wiec
36-miesigczny cykl inwestycyjny o 18 miesiecy! W

Rys. M. STEPIEN

rezultacle Okecie ma szanse otrzymania krajo-
wego dworca lotniczego zamiast w 1976 — jui w
lipeu przyszlego roku (warto trzymaé kciuki!).

Niebagatelng tez bedzie dla Okecia przyszlo-
roczna inwestycja polegajgca na wydluzeniu
drugiego pasa startowego; zwlaszcza, Ze pozwoli
to skanalizowaé ruch powietrzny nad lotniskiem
w sposéb mniej ucigzliwy dla miasta.

Jest jeszcze jedna sprawa — frapujaca chyba
czytelnikow -— odnoénie Okecia: co z nowym,
miedzynarodowym portem lotniczym dla War-
szawy? Otoz nie ma jeszcze w tej sprawie zad-
nych jednoznacznie wigzgcych decyzji. Mozna
wiec tylko zwrocié uwage przy tej okazji na
sposob, w jaki sprawa ta potraktowana zostala
na posiedzeniu Zespolu Poselskiego Stolicy 31
paZdziernika br. Ot6z w komunikacie ogloszonym
po wspomnianym posiedzeniu stwierdza sie, ze
»-WSréd inwestycji gwarantujgcych zalozony
(do 1990 r) rozwdj Warszawskiego Zespolu
Miejskiego, za najistotniejszg uznano m. in. bu-
dow‘e lotniska miedzynarodowego poza mias-
tem".

I wreszcie, na zakonczenie, pare slow na te-
mat Rebiechowa, chociaz wlasciwie nalezalo
te sprawe potraktowaé w innej kolejnosci, jako
ze jest to dla lotnictwa w pewnym sensie in-
westycja historyczna: pierwsze po wojnie — bu-
dowane od podstaw — lotnisko komunikacyjne.
Pierwszy etap budowy tego lotniska, realizowa-
ny notabene, réwniez w cyklu skréconym o 8
miesigcy, ma byé zakonczony wiosng przy-
szlego roku. Droga startowa jest juz goto-
wa. W kwietniu 1974 roku wystartuje z niej
ponad wszelka. watpliwodé pierwszy samo-

*lot. A potem.. Startowaé¢ tam bedg i lgdo-

waé — byé moze — samoloty naddzwiekowe; ja-
ko ze polozenie geograficzne czyni to lotnisko
najbardziej predysponowanym do tego. Ale to
juz przyszlosé, wybiegajaca poza granice biezg-
cej pieciolatki. A wiec oddzielny temat...

WINCENTY W. WIONCZEK
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LA nikogo nie ulega
watpliwosei, ze niejako
na naszych oczach doko-
nuje sie kolejny etap
rozwoju lotniczych prze-
wozéw pasazerskich i
towarowych. Eksperci méwig nawet
o .,trzeciej rewolucji“ na podnieb-
nych trasach. Dotyczy ona gléwnie
przewozéw towarowych i wigze sie

cifle z wprowadzeniem do eksploa-

tacji wielkogabarytowych transkon-
tynentalnych odrzutoweéw. Mogg
one przewozi¢ ladunki, ktére przed-
tem mogly byé transportowane je-
dynie drogg morskg. Ale poméwmy
jeszcze nieco o dwéch pierwszych
rewolucjach. Pierwszg bylo wprowa-
dzenie do normalnej eksploatacji sa-
molotéw odrzutowych, drugg nato-
miast — produkcja i eksploatacja
samolotéw typu ,latajgcych sloni“,
zabierajgcych na swe poklady kilku-
set pasazerow.

Pociagalo to za sobg koniecznosé

wprowadzenia radykalnych nieje-
dnokrotnie zmian, przede wszystkim
w zakresie organizacji ruchu na lot-
niskach. Ale nie tylko tam...

W powietrzu zaczelo sie robié co-
raz bardziej ciasno. Przewidywania
ekspertéw ICAO méwig o tym naj-
wyrazniej. Swiadczy tez zalgczona
mapa, obrazujgca ruch nad Europg
do roku-1979, gdzie o jego wielkoéci
méwi zaréwno grubo$§é linii jak i -
Srednica kola symbolizujgcego po-
szczegblne miasta.

Wielorako§¢ i zlozonoéé proble-
moéw, jakie zwigzane sq z zapewnie-
niem w takich warunkach sprawnej
i bezpiecznej komunikacji warunku-
je dzialalnoéé odpowiednich stuzb i
to o charakterze miedzynarodowym.
Muszg by¢ to ciala niezwykle opera-
tywne i mozliwie szybko przystoso-
wujgce sie do zachodzgcych zmian.
Kooperacja panstw w dziedzinie lot-
nictwa komunikacyjnego musi byé
po prostu sprawna. Tu nie cho-
dzi o zgrabne referaty czy dyploma-
tyczne formulki, lecz .0 skutecznoéé
i operatywnosé.

TLOK

W POWI

W powietrzu — ciasno! Grubo$é linii oznaczajqcych pol qczenia europejskie i §rednica kél symbolizujqcych posicie-

golne miasta méwiq same za siebie.

TRZU

Nie bez powodu moéwi sie wiec,
ze zaré6wno IATA jak i ICAO nalezg
do najsprawniej dzialajgcych orga-

nizacji miedzynarodowych. Prze-
trwaly one wiele politycznych burz
i mimo wielokrotnie przepowiada-
nych ,koncéw*, cieszg sie nadal do-
brym zdrowiem i doskonalg opinig
spolecznoéci miedzynarodowej. IATA
meczg wprawdzie kazdego roku kle-
poty taryfowe, ale przeciez bardzo
trudno uzgodnié wysoko$é oplat, kto-
re satysfakcjonowalyby wszystkich.

ICAO (International Civil Aviation
Organization) jest dzisiaj organiza-
cja wyspecjalizowang ONZ. Po-
wstala w 1944 r. na konferencji w
Chicago, z udzialem 52 panstw (w
tym Polski). Do jej podstawowych
zadar 'nalezy inicjowanie wszelkich
krokéw usprawniajgcych rozwdéj lot-
nictwa cywilnego. Wchodzg tutaj
wiec w gre zaréwno problemy tech-
niczne, ekonomiczne jak i prawne.
ICAO opracowywuje i rozpowszech-
nia jednolite wytyczne regulujgce
calo$é zagadnienn technicznych, za-
pewniajgcych bezpieczenstwo i regu-
larno$é lot6w na calym $wiecie. Gdy
weZmie sie pod uwage fakt, ze ICAO
zzesza aktualnie 116 panstw, to
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powszechnosé stosowania tych
norm jest oczywista.

Najwazniejszq sprawg-:jest wymia-
na i szybkie przekazywanie informa-
cji.. Przeciez start, lot i lgdowanie
kazdego samolotu musi uruchomié
rozmaite sluzby, zabezpieczajgce
bezpieczenstwo zaréwno na ziemi
jak i w powietrzu. Posluzmy sie
konkretnym przykladem jednego lo-
tu na trasie krajowej. W zlych wa-
runkach atmosferyczny¢ch wymaga
to. przeprowadzenia Srednio ok. 30
rozméw telefonicznych, 20 rozmow
radiowych, przekazania kilku mel-
dunkéw meteorologicznych oraz na-
grania kilku tasm kontrolnych. Te-
raz to wszystko trzeba odpowiednio
zwielokrotnié, zaréwno przez ilosé
lotow dziennie — krajowych, a na-
stepnie miedzynarodowych. A co sie
dzieje w calej Europie? Na $wiecie?

Czy zdziwi¢ moze kogo$ fakt, ze
uzywa sie najnowoczes$niejszych
urzgdzen telekomunikacyjnych, a
takze maszyn matematycznych? Sie-
gnaé warto po kolejny przyklad. Jak
podaje ,Panorama Wschéd-Zachéd®,
zlokalizowana we Frankfurcie nad
Menem centrala telekomunikacyjna
Federalnego Instytutu do spraw bez-
pieczenstwa lotow przekazuje w cig-

bl

gu godziny 6000, a dziennie okolo
66 000 informacji. Prace te kompli-
kuje jeszcze fakt, Zze przekaz ich
przebiega w polowie przewodami do
wielokrotnego przekazu (ta sama in-
formacja dla kilku odbiorcéw) oraz
konieczno$é¢ uwzglednienia czterech
réznych stopni pilnosci. Mimo to —
roOwniez na podstawie zarzgdzenia
ICAO — Zadna informacja nie moze
byé przetrzymywana w centrali dlu-
zej niz 30 sekund. Tzw. stalg sie¢ in-
formacyjno-lotniczg. ktorg dysponu-

ja miedzynarodowe urzedy do spraw
bezpieczenstwa lotéw (Aeronautical
Fixed Telecommunication Network
— AFTN) tworzg, przydzielone na
stale przez poczte, tzw. linie pozy-
cyjne, zbiegajgce sie w wezly, z kté-
rych i do ktérych nalezy przekazy-
waé¢ wiadomosci. Poszczegdlne ekipy
telekomunikacyjne nie mogg tu na-
wigzywaé polgczenia kablowego z
jednym tylko punktem odbiorczym,
w odréznieniu np. od zwyklych abo-
nentéw sieci dalekopisowej. Nie

Kontroler radaru w komtroli zblizania na Oke¢ciu nieustannie czuwa nad samo-
lotami znajdujacymi si¢ w odleglofci kilkudziesigciu kilometréw od lotniska.



Aktualng pozycje samolotu znajdujacego sie w przestrzeni powietrznej Kraju, na podstawie bezposredniej lgcznosci z zaloga, wyznaczaja kontrolerzy z kontroli

obszaru. Zdjecie przedstawia sale kontroli obszaru w Centrum Kontroli Ruchu Lotniczego ZRLILK na lotnisku Warszawa-0OKkecie.

mialoby to zreszta sensu, poniewaz
kazda wiadomoéé musi byé kiero-
wana do wielu odbiorcéow. Kaidy
telegram zakodowany jest wedlug
uzgodnionych miedzynarodowych
norm szyfrem, ktéry podaje odbiorce
lub odbiorcéw, stopien pilnoéci i in-
ne wskazowki dotyczace dalszego
przekazu wzglednie przepracowania.

Dawniej informacje takie przeka-
zywane byly recznie: wiadomosé,
nadeszlg do centrali, utrwalano na
tasémie perforowanej, przygotowywa-
no z niej w razie potrzeby dalsze
kopie i kierowano do jednego lub
kilku nadajnikéw. Obecnie odbywa
sie to w spos6b calkowicie zautoma-
tyzowany. Istniejg juz centrale prze-
kaznikowe, ktére wyposaZone sg W
urzadzenia komputerowe i mogq na

jednym przewodzie przekaza¢ tekst
do 24 dalekopisow.

Ale zostawmy komputery i dodaj-
my, ze zabezpieczanie ruchu samolo-
tébw w powietrzu i na lotniskach w
Polsce lezy w gestii stuzby ruchowej
ZRiLK.

Posluzmy sie jeszcze jednym przy-
kladem prosto z zycia, by pokazaé
inny kompleks spraw.

Samolot LOTU na lotnisku w
Istambule. Ma op6Zniony start do
Warszawy z powodu zlych warun-
kéw atmosferyeznych. Na jego po-
kladzie spora grupa turystéow, ktora
leci tranzytem przez Warszawe do
Londynu. Samolot ,,British Airways"
stoi juz gotowy do startu na Okeciu.
Zaloga polska zglasza sie do punktu
dyspozycyjnego. Meldunek o ilosci
pasazeréw, a przede wszystkim o

tych dalszych podroéznikach. Dzial
Gléwnego Dyspozytora LOTU, gdzie
sluzba trwa 24 godziny i obejmuje
obsluge lotéw -zagranicznych i kra-
jowych — wydaje odpowiednie pole-
cenia. Pierwsze — najwazniejsze —
samolot nalezy ,postawié¢“ tuz obok
Brytyjczyka.

Pozwoli to skréci¢ do minimum
czas i droge przesiadajagcym. Wyda-
no takze odpowiedni komunikat. o
opdznieniu samolotu, ktéry z glosni-
kéw dotar! do oczekujgcych.

Wspélpraca Dzialu Gléwnego Dys-
pozytora LOTU z zalogami jest bar-
dzo $cisla, poczawszy od zgloszenia
kapitana, ze zaloga jest w komple-
cie. P6Zniej sa meldunki o stanie
technicznym samolotu, iloSci pasaze-
réw, klopotach z wiezionym frachtem.
Chodzilo tu gléwnie o kurczaki, dla

Zdjecia: Marian Kobrzynski

ktérych trzeba bylo przygotowywaé
specjalne warunki. Konsultuje sie
takze sprawy zwigzane z wyborem
lotniska zapasowego, przy zlych wa-
runkach pogodowych w porcie doce-
lowym.

Specjalnie posluzyliSmy sie
niezbyt rozbudowanymi przykla-
dami, gdzie rozmaitosé operacji nie
szla o lepsze z ich waznos$cig, pospie-
chem czy zagrozeniem. Kazdy jed-
nak dzien przynosi problemy nowe
i co gorsza — ich ilos¢ systematycz-
nie wzrasta. Trzeba stale doskonalié
zaroOwno stan techniczny zaplecza,
jak i ludzkie kwalifikacje. W po-
wietrzu i na ziemi jest coraz ciasniej.
Na $wiecie, w Europie i u nas w
Polsce!

JULIUSZ PEGIEL

Malo

molot dwumiejscowy tury-

1932 r.

molot oblatany w styczniu

23—3. Ten ostatni, budowa-

lotow ,.Lysander” (obserwa-

tak ™=

ENCYKLOPEDIA

lotnikéw polskich

STANISLAW PAWEL
PRAUSS

U RODZIL sie w Warsza-
wie 28, XI. 1903 r. Zdal
mature w czerweu 1921 r. w
2 Wyiszej Szkole Realnej w
Krakowie. Studiowal w 1921
— 1922 r. na Wydziale Ma-
tematyczno-Filozoficznym U-
niwersytetu Warszawskie-
g0; w 1922—23 na Wydziale
Elektrycznym  Politechniki
Warszawskiej; w 1923—28 na
Wydziale Mechanicznym Po-
litechniki Warszawskiej.
Dyplom inzyniera-mechani-
ka w grupie lotniczej u-
zyskal w czerwcu 1928 r.
W okresie odbywania wyz-
szych studiow pracowat
spolecznie w Kole Mecha-
nikéw oraz Sekeji Lotniczej
Studentéw Politechniki War-
szawskiej. Pierwsza samo-
dzielna konstrukecja — sa-

styczny ,,SP—1“ z silnikiem
Anzani 45 KM. Zostal on
zbudowany Ww podziemiach
kreslarni politechniki, w
warsztatach  Sekeji- Lotni-
czej. Oblatany natomiast na
Polu Mokotowskim w War-
szawie (£, 1928 r.).

Po uzyskaniu dyplomu
pracowal w Panstwowych
Zakladach Lotniczych na
Mokotowie, péZniej na Oke-
ciu az do wrzesnia 1939 r.
Od 1929 r. inz Prauss byl
kierownikiem grupy kon-
strukecyjnej.

Autor projektu malego
samolotu komunikacyjnego
lub dla wuzytku sztabéw
wojskowych PZL—I16. Sa-
molot czteromiejscowy prze-
konstruowany z lacznikowe-
go L—2. Oblatany w kwiet-
niu 1932 r. (rozbity z powo-
du wadliwego polaczenia
przez mechanikéw linek
sterowych).

Opracowat konstrukcje
samolotu transportowego T
— 600 (pierwszy konstruktor
inZ, Zygmunt Bruner). Sa-

Zespol konstrukeyjny pro-
wadzony przez inZz. Praussa

zajal sie budows samolotow
lintfowych | lekkiego bom-

bardowania (1930—39); PZL
— 23—1 (oblatany w sierp-
niu 1934 r.). Pochodne pro-
totypy: PZL—23—-2 i PZL —

ny seryjnie, znany pod ecyjny) i ,,Whirlwind* (mys-
nazwg , Karas“. PZL—42 — liwsko-bombowy). Wspol-
przekonstruowany ,Karas* pracowal przy konstrukcji
z podwdéjnym statecznikiem jednomiejscowego, dwusil-
pionowym i chowang gon- nikowego mysliwea wyso-

dolg dolng. Oblatany w
1936 r. PZL—43 — dostoso-
wany do silnikéw Gnome —
Rhéne dla lotnictwa bul-
garskiego. Oblatany w 1937
r. PZL—46, znany pod na-
zw§ ,,Sum‘, typ rozwojowy
0 podobnym przeznaczeniu
jak ,Kara$“. Wpykonano
trzy egzemplarze, seria
przygotowana. Oblatany w
paZdzierniku 1938 r,

Inz. Prauss skonstruowat
ponadto dla lotnictwa mor-
skiego samolot PZL—18. Byl
to dwusilnikowy gornoplat
do badani bombowych lub
torpedowych.

W polowie 1839 r. objal
funkcje zastepcy szefa stu-
dium PZL, W 1939 r. przez
Francje ewakuowal sie do
Wielkiej Brytanii, gdzie
pracowal w fabryce samo-
lotow Westland w Yeovil
Praca w bilurze konstruk-
cyinym: modyfikacje samo-

kosciowego .,Welkin*.

W latach- 1943—45 praco-
wal w Inspektoracie Lotnic-
twa Polskiego w Londynie
jako kierownik dzialu pla-

towcowego W Referacie
Przemyslowym Wydziatu
Studiéw Technicznych. W
okresie 1945—46 byl wy-

kladowca budowy platow-
céw w Polish University
College w Londynie.

W okresie 1946—70 praco-
wal w fabryce De Havil-
land, a poéiniej Hawker
Siddeley w Hatfield, jako
starszy konstruktor w Biu-
rze Konstrukeyinym Proto-
typow. Wspdlpracowal przy
budowie nastepujgcych sa-
molotéw: ,,Comet*, DH —
110, ,,Venom*, ,,Sea Vixen®,
»Trident, A—300 (Aerobus).

W grudniu 1970 r, prze-
szedl na emeryture. Zamie-
szkuje w Londynie.

J. Kedz.
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mieleckiej Wytwérni Sprze-

tu Komunikacyjnego zawsze

dopisuje humor; zartujg, gdy
slonce grzeje i gdy , leje jak z cebra“.
Stucham opowiadanych dowcipéw i
mysle sobie: w ich trudnej i niebez-
piecznej. pracy rozwiniete poczucie
humoru to chyba jedna z najdoskonal-
szych odtrutek dla organizmu, be-
dacego pod stalym napieciem psychi-
cznym i fizycznym. Wspaniali lu-
dzie. Pracowici i solidarni.. To od
nich, swych kolegéw z lotniska, inz.
Stanislaw Wasil dowiedzial sie, ze
jest juz blisko malego jubileuszu.
Ktérys z nich powiedzial niedawno:
»Wiesz Staszek, wydaje mj sie, ze

PILOT PI

kroi ci sie rekordowa godzina. Po-
patrz w dokumenty...*.

I od tego sie zaczelo. Podliczal, a-
nalizowal i sprawdzal, a gdy skon-
czyl, twarz rozjasni! u$miech: tak,
to prawda. Okazalo sie, Ze ma za so-
bg pie¢ tysiecy godzin przelatanych
w powietrzu (tzw, nalotu). W r. 1963,
gdy byl dopiero na drodze do roz-
woju swej kariery pilota doswiad-
czalnego, mial za sobg ,zaledwie®
1000 godzin, w nastepnych latach
przybyle mu dalszych 4 tysigce. O-
brotni koledzy szybko postarali sie
o pamiatkowy puchar, na ktérym
wygrawerowali napis: ,Staszkowi
Wasilowi z okazji wylatania 5 tysie-
cy godzin — koledzy piloci do§wiad-
czalni...”. y

Podziekowal za te milg pomiatke
i umiescil jg wsréd wielu zebranych
z lat swej dzialalnosci spoleczno —
zawodowej. Jako jedna z najdroz-
szych. Przypomnialem sobie o tym
fakcie, gdy stojac na wietrze przed
hangarem obserwowalem go, jak
zdawal kolejng ,maszyne’. Dla nie-
g0 to byl ktorys kolejny juz dzisiaj
lot; widze, Zze jest zmarzniety i zme-
czony. Wykonal trudne proby na
duzej wysokoSci i choé zakonczyly
si¢ ono pomyslnie, jest zmeczony.
»Iskra* dala mu w kos$é. Z tym sym-
patycznyr_n pilotem umawiam sie wiec
na wieczor.

*

Stanislaw Wasil mieszka na osie-
dlu spoldzielczym w Mielcu.
gdyby stosownie do profesji .. wy-
soko, na trzecim pietrze. Ladne trzy-
pokojowe mieszkanie, o ktére toczyl
przez wiele lat boje, cho¢ fachowiec
wysokiej klasy, ulgi nie mial. Opro-
wadza i co chwile moéwi: ,to sam
zaprojektowalem; to sam wykona-
lem..“. Dumny jest z , wlasnego kg-
ta* i, rodziny. Zona, Maria, magister
filologii, wykladoweca jezykéw rosyj-
skiego i niemieckiego w mieleckim
Zespole Szkol Zawodowych. Corka,
20-letnia Izabella, aktualnie student-
ka I roku Uniwersytetu im. MCS
w Lublinie, gdzie studiuje biologie.
W ub. roku zakonczyla dwuletnie
szkolenie szybowcowe w Aeroklubie
Mieleckim, pomy$lnie zdala egzamin
i zdobyla licencje pilota szybowcowe-
go. 15-letni Tomek, wuczenn 1 klasy
Liceum Ogolnoksztalcgcego, tez roz-
milowany w lotnictwie. Rozczytuje

PI'LOTOM doswiadczalnym z
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Jak

si¢ w ksigzkach lotniczych, a czy
péjdzie w slady ojca? Stanislaw Wa-
sil tez rozpoczynal od ksigzek...
Urodzil sie przed 47 laty we wsi
Zalesice k. Radomia, w rodzinie
4-hektarowego gospodarza, gdzie na
chleb i cos do niego oczekiwalo co-
dziennie szescioro rodzefistwa. Juz
w r. 1940, jako najstarszy syn, zmu-
szony byl do poszukiwania pracy. By
ulzy¢ rodzinie. Za staraniem i po-
mocg znajomych zostal ekspedientem
sklepowym, a po roku pracowal juz
»W prawdziwym* zakladzie remon-
towym sprzetu samochodowego Ww
Radomiu. Daleko by! od swych za-
interesowan, ale za sprawg starszych
wiedzial, ze okupacja musi sie skon-
czy¢ i ze trzeba walczyé. I choé ,was
mu sie jeszcze nie puscil”, umial
irzezwo oceniaé sytuacje. Nienawi-
dzil faszystow niemieckich, a gdy
tylko nadarzyla sie okazja, wstgpil
do konspiracji. A zaczelo sie od te-
go, ze ktorys ze starszych kolegow
z rodzinnej wioski zaczepil go i wy-
palil wprost: ,Staszek, na rowerze
dojezdzasz do pracy w Radomiu. Po-
trzebujemy ciebie, masz przeciez do-
bre papiery i $§rodek lokomocji, be-
dziesz naszym lgcznikiem*‘.
Naszym — tzn. oddzialu BCh, Byl
wiec kurierem, dostarczycielem bro-

ZG ,Wici* — przyp. RN) kierowni-
cze stanowisko. Chce zostaé¢ kon-
struktorem lotniczym.. W Warsza-
wie skonczylem gimnazjum j liceum,
zeby moéc pojs¢ na wyzszg uczelnie.
A nie przyszlo to latwo. Musialem
na siebie zarabiaé, musialem jeszcze
i rodzinie pomagaé, bo bracia juz
dorastajg, chcag tez sie uczyé...

— A czy dacie rade pogodzi¢ po-
litechnike z pracg zawodowg?

— Czy dam rade? Jakze moéglbym
nie daé, kiedy to jest moim gléwnym
zyciowym celem",

Byl zawsze twardy i konsekwent-
ny w dzialaniu, zahartowany w
walce i pracy. Z powodzeniem wiec
konczy kurs przygotowawczy i zo-
staje studentem Politechniki War-
szawskiej. Wspébltowarzysze poma-
gajg mu w uzyskaniu stypendium i
dorywczej pracy, by modgl jeszcze
i troche zarobié¢, jako Ze pomagal
rodzinie. Byl wtedy korektorem w
»Nowej Wsi*,

W r. 1952 ogromny sukces, ro-
dzinne Swieto! W jego chlopskiej ro-
dzinie jest pierwszym inzynierem.
Otrzymuje upragniony dyplom inzy-
niera lotnictwa o specjalnosci budo-
wy platowcow i zegna sie z Warsza-
wa, gdyz prowincja potrzebuje fa-
chowcow najwyzszej klasy. Rusza

ERWSZEJ KLASY

ni, poczty, a po duzej wsypie,, gdy
Niemey ,o0czyszczali“ z partyzantow
Zalesice i okoliczne wioski, w pore
ostrzezony poszed! do lasu. Bral u-

dzial w wielu akejach zbrojnych
przeciwko okupantowi na terenie
powiatow ilzyckiego — w woje-

wodztwie kieleckim i pulawskiego w
wojewddztwie lubelskim. Tuz przed
wkroczeniem zolnierzy polskich i ra-
dzieckich do Lublina bil sie pod
Janiszewem z oddzialem ekspedycyj-
nym faszystow,

‘1 oto wolnoéé. Nie poszed! do do-
mu, gdyz wiedzial juz o Manifescie
Lipcowym PKWN i ze walka sie je-
szcze nie skonczyla, Nowg wladze
ludowg trzeba utrwalaé, dla siebie i
inych, takich jak on sam. Z jego
oddzialu BCh poszli wszyscy do Lu-
blina, powita¢é nowy rzgd ludo-
wy i zglosi¢ sie do jego obrony. Przez
dlugie dni i noce chodzit z patrola-
mi, a w pazdzierniku 1944 r. zostal
kieroweg w KG MO i z nig tez prze-
ni6sl sie nastepnie do Warszawy.

Chodzil w stolicy do gimnazjum
samochodowego na Miodowej, na-
stepnie do Liceum Lotniczego na
Hozej. Pracowatl i uczyl sie inten-
sywnie. Dzialal rownoczesnie w orga-
nizacji mlodziezowej . Wici“. Po-
chlanial wtedy nocami i gdzies w
przerwach na trasie ksigzki lotnicze
i literature polityczng, a Ze nie zaw-
sze tego czasu mog! ,dorwaé” dla
siebie, przeniost sie do Zarzadu
Glownego , Wici“, na stanowisko re-
ferenta samochodowego. Juz mniej
kluczyl samochodem po Polsce, a
rzetelniej zabral sie do nauki, Do-
skonale rozumiatl, ze nowa Polska jak
nigdy dotad potrzebuje ludzi odda-
nych sprawie, a wiec i swiatlych, o
otwartej glowie.

Przegladajgc prywatne zbiory Wa-
sila, natknglem sie na wycinek ga-
zetowy z ,Zycia Warszawy”. Po-
zolkly, pochodzgcy  jeszcze z lata
1948 r., zamieszczony w tym dzien-
niku tuz przed zjednoczeniem ruchu
milodziezowego. W rozmowie z W.
Kuczynskim, 22-letni wtedy Stani-
slaw Wasil powiedzial dziennikarzo-
wi (cytuje doslownie fragment ob-
szernego wywiadu):

— ,Tak, tak, apetyt rosnie w mia-
re jedzenia, ambicje moje saq dzis
wieksze, Juz nie wystarcza, ze jestem
szoferem. Nawet to, ze mam tu (w

odbudowany i rozbudowany prze-
myst lotniczy. Przyjezdia do mie-
leckiej WSK (juz jako czlonek
PZPR) z mieszanymi uczuciami, ale
tu przyjety zostaje tak, jakby wy-
lacznie na niego oczekiwano. Natych-
miast tez otrzymuje pierwsze odpo-
wiedzialne zadanie: ma zorganizo-
waé sekeje préb samolotéw w locie,
gdyz po zastoju wytworni przywré-
cony zostaje jej charakter lotniczy.
Rusza tu produkcja samolotéw, a
wiadomo, Ze proby samolotéw muszg
sie odbywa¢ na ziemi i w powie-
trzu,

Nie jest wtedy pilotem samoloto-
wym (w r. 1951 skonczyl kurs szy-
bowcowy w Malborku), ale w

Ini. Stanislaw Wasil

szybkim tempie = przechodzi odpo-
wiednie przeszkolenie w Instytucie
Lotnictwa. Abmitny, zapalony do u-
lubionej pracy. Pod jego kierownic-
twem w mieleckiej WSK odbywaja
sie pierwsze w Polsce proby w locie
samolotéw odrzutowych, polegajace,
najogoélniej mowige, na sprawdzeniu
zgodno$ci dzialania urzadzen i po-
szezegolnych cze$ci samolotu z do-
kumentacjg. W r. 1956 zorganizowal
dzial reklamacji lotniczych, a row-
noczesnie latal na aeroklubowych
samolotach i nawet przed 10 laty
zostal czlonkiem kadry narodowej,
jako doskonaly pilot i akrobata.

W r. 1964 zdal egzaminy panstwo-
we na pilota doswiadczalnego i wte-
dy to wlasnie zdobyl licencje zawo-
dowg i uprawnienia pilota do$wiad-
czalnego na samoloty $miglowe i od-
rzutowe. Z my$la o samodzielnych
prébach na An-2 i ,Iskrach“. Nie
oszczedzal sie nigdy w pracy. Wy-
konal dotvchczas Kkilka tysiecy
startow na licencyjnych An-2 i pol-
skich ,Iskrach” i to w wiekszosci
do lotéw probnych. Nalezy do grona
pilotéw z pierwszg klasg pilota do-
Swiadczalnego. A przy tym jest
czlowiekiem skromnym, ueczynnym
i sympatycznym. Niechetnie mowi
o sobie, o trudach swej pracy, a
przeciez to wlasnie on wykonywal
najtrudniejsze loty dla przeprowa-
dzenia préb na ,Iskrach® czy , Ant-
kach®. Jak si¢ dowiadujemy, to on
przed laty pierwszy zasiadl do kabi-
ny i wzbil sie w powietrze, by za-
demonstrowa¢ walory polskiej ,Is-
kry*“ np. w korkociggach o 12 zwit-
kach, czy korkociggach plecowych
na niewielkiej wysokoscic Demon-
strowal zalety polskiego samolotu na
wielu pokazach w Polsce — z fan-
tazjg, odwaznie. Uwielbia sport szy-
bowcowy (zdoby!l I klase) i stad cze-
slo mozna go tez spotka¢ na lotnisku
Aeroklubu Mieleckiego.

Lata walki i pracy inzvniera Sta-
nislawa Wasila zdobyly wysokie
uznanie. Odznaczony zostal m. in.
Krzyzem Partyzanckim, Odznaksg
Grunwaldzka, Medalem Zwyciestwa
i Wolnosci 1945 r., Krzyzem Walecz-
nych i niedawne Krzyzem Kawaler-
skim Orderu Odrodzenia Polski.

RYSZARD NICZYPORUK

Zdjecie: WI1. Parkosy



LOTNICTWO — MOJE HOBBY

w Srodowisku rozchodzi sie szybko —
stazy$ci po mauke.

Kiedy zyskuje wiecej czasu dla
siebie — natretnie powraca mys$l o
wyrwaniu sie w przestworze. Po
dlugich godzinach pelnych napiecia
i wysilku na sali operacyjnej, po de-
nerwujacych, wymagajacych blyska-
wicznych decyzji i zdecydowanego
dzialania pobytach ma izbie porodo-
wej, tak potrzebny jest relaks...
Chwile wytchnienia, aby byé¢ andéw
w pelnej sprawnosci do pracy.

Trafia wiec doktor Szczepanskina
kroénienskie lotnisko.  Aeroklub
Podkarpacki zyczliwie przyjal tego
nietypowego kandydata na szkole-
nie lotnicze. Ale szybownictwo, jak
wiadomo, wymaga wiele czasu. Od
Gorlic za§ do Krosna jest ponad
piecédziesigt kilometré6w. Rano wiec
szpital. Kiedy juz wszystko gra —
jak najszybciej na lotnisko. Kilka
lotobw. 1 spowrotem do szpitala.
Znéw praca. Jeéli za§ pozostalo do
zmroku jeszcze troche czasu — po-
nownie w samochéd i do Krosna na
lotnisko.

Tak mijajg dni, tygodmie. I oto
w praktyce potwierdza sie stwier-
dzenie, ze zapal tworzy cuda. Juz
w pierwszym roku szkolenia Zbig-
niew Szczepanski zdobywa srebmg
odznake, a w nastepnym sezonie —
majgc wylatane wszystkiego 37 go-
dzin — uzyskuje diament za przelot
Lisie Kgty — Radawiec.

Nastepne lata. Doktor Szczepanski
kazda wolng chwile, urlopy poswie-
ca na latanie. Szybownictwo zapew-
nia mu tak potrzebny relaks. Wiecej.

MIEDZY SZPITALEM A LOTNISKIEM

POTKALISMY sie po raz

pierwszy na ktorychs tam

Jezowskich Zawodach Szy-

bowcowych. Byl ich najstar-
szym uczestnikiem, ale po zboczach
biegal za szybowcami z energig i
entuzjazmem nastolatka. W powie-
trzu walczyl dzielnie, ambicjg nad-
rabial braki w doswiadczeniu za-
wodniczym. Slowem, juz nawet sa-
dzac po tej powierzchownej obser-
wacji, nie byl tuzinkowym czlowie-
kiem. ZaczeliSmy wiec przy pierw-
szej okazji rozmawiaé...

Zbigniew Szczepanski nauczyl sie
lata¢ p6Zno. Mial 36 lat, gdy nstruk-
tor Zbigniew Szubra w Aeroklubie
Podkarnpackim puscil go na pierwszy
samodzielny lot. Dzialo sie to w roku
1966. Ale =z Ilotnictwem Zbigniew
Szczepanski zetkngl sie dziesieé lat
wczedniej. Wéwczas to, jako mlody
lekarz, latal z uhoryml dzieémi na
koklusz. Dzialo sie to w Bydgoszczy,
a samolotami kierowal! Franciszek
Golata. I lotnicze zamilowania Gola-
ty i piekno przebywania ponad zie-
mig zrobily na mlodym medyku nie-
zwykle wrazenie. Ale choé czesto
mys$lal wéwczas o tym, ze moze by
i sSamemu sprébowaé Kkierowaé
czym$é takim co lata, to jednak wa-
runkéw ku temu nie bylo.

Zdawal sobie sprawe, ze lekarski
zawod wymaga solidnych kwalifi-
kacji, wysokiej specjalizacji. I o te
specjalizacje musial zabiega¢. K Ni-
komu, kto ma rozeznanie w $wie-
cie medycyny, nie trzeba tluma-
czy¢é, iz nie sg to sprawy latwe.
Odby! wiec Zbigniew Szczepanski
specjalizacje pierwszego stopnia w
bydgoskim szpitalu, a w celu uzy-
skania drugiego stopnia powedrowal
do Krakowa, gdzie rozwijal swojg
wiedze i praktyke pod kierunkiem
znanego profesora Szwarca. Twarda
to byla szkola — wspomina dokfor

Szezepanski — ale takie bodaj sg
najlepaze

Jako specjalista II stopnia w po-
loznictwie i ginekologii trafia dr
Szczepanski do Pinczowa, a W 1964
roku obejmuje ordynature oddzialu
w Sgzpitalu Powiatowym w Gorli-
cach. Pierwszy okres to wytezona
praca. 1 ta lekarska i ta organiza-
cyjna z prawidlowym ustawieniem
oddzialu. Zaje¢ mnéstwo. Caly dzien
w szpitalu W mocy — pod telefonem,
na kazde wezwanie. Poczatkowo bo-
wiem nie mial zastepcy.z odpowied-
nimi kwalifikacjami. Starania przy-
noszg efekty. Oddzial zaczyna funk-
cjonowaé prawidlowo, wyrédznia sie
w statystykach, otrzymuje wysokie
oceny. Tworzy sie zespél zloiony z
lekarzy o wysokich umiejetnoéciach.
Zaczynajg przyjezdza¢ — reklama

Doktor Zbigniew Szczepanski na lotnisku(wytej) | w czasie obchodu swojego

temu pelnemu sportowej ambicji i
wielkiej energii witalnej czlowieko-
wi daje mozliwo§é¢ sprawdzenia sa-
mego siebie, satysfakcji z wykonania
nal6zonego-na siebie zadania. Ale
mylilby sie kto§ sgdzgc, ze hobby-
sta w tym wieku i pelnigcy tak po-
wazne funkcje w spoleczenstwie
traktuje latanie wylgcznie przyjem-
nosciowo. Bo fakty maja jednoczes-
ng wymowe. W roku 1971 Zbigniew
Szczepanski zdobyl! diamentowg od-
znake szybowcowg — najwyzsze tro-
feum. Pieésetke wykonal z Krosna,
jako drugi w historii klubu pilot. Na
oPiracie” dolecial az pod Tczew. Ma
pilot Szczepanski tez rekord klubu
w przelocie docelowo-powrotnym i
predkoéci na trasie tréjkata 100 km.

Osiggniecia sportowe w zyciu dok-
tora Szczeparskiego, przy calej jego

oddzialu (stoi w Srodku).

miloéci do szybownictwa, sg jednak
tylko dodatkiem w jego zyciu, ktére-
go gléwng trescig jest praca zawedo-
wa. Mozna by tu przytaczaé'liczby,
dane statystyczne. Ale one, w na-
szym przekonaniu, chyba nie najle-
piej charakteryzujg lekarza i ordy-
natora oddzialu. Bo trudno powie-
dzieé, co méwi wiecej. Czy fakt, ze
ponad dziesie¢ (!) procent aktual-
nych mieszkancéw powiatu gorlic-
kiego pierwszy krzyk wydalo przy
pomocy doktora  Szczepariskiego
badZz w placéwkach znajdujgcych sie
pod jego nadzorem, czy tez fakt, ze
kiedy jedna z pielegniarek wymaga-
la skomplikowanego zabiegu — de-
cydujgcego o jej Zyciu — nie poje-
chala ani do szpitala wojewo6dzkiego,
ani do zadnej kliniki, a kategorycz-
nie zazgdala, aby operowal ja wla-
$nie dr Szczepanski.

Usmiech i serdecznoéé dla chorych,
skrupulatna i dokladna kontrola
wszystkich zabiegéw i czynnosci wy-
konywanych przy pacjentach, kole-
zeriska atmosfera w zespole lekar-
skim oddzialu i jego najwyisza,
swiadoma dyscyplina — to rzeczy w
statystyce nie do ujecia. A przy tym
wszystkim osobista ambicja, ktoérg
zaraza swoich wspélpracownikéow —
uczy¢ sie, potrafi¢ jak najwiecej.

Swoje obowigzki zawodowe rozu-
mie dr Szczepanski znacznie szerzej.
Wyglasza, na przyklad, pogadanki w
zakladach pracy, prezesuje Towa-
rzystwu Planowania Rodziny. Bo
dla niego slowa lekarz i spolecznik
to synonimy. Taka tez postawe de-
monstruje w zyciu i w czasie $rodo-
wiskowych czy partyjnych dyskusji.
Wiele tez uwagi poswieca ksztalce-
niu nowych kadr lekarskich. Aktual-
nie praktykuje pod jego kierunkiem
trzech stazystow.

Uprawia tez dr Szczepanski i inne,
oprocz szybownictwa, sporty. Rajdy
samochodowe (z sukcesami!), nar-
ciarstwo, tenis. Dobra kondycja fi-
zyczna, szybki refleks  tak potem
przydajg sie na sali operacyjnej....
A przeciez sport ma w ogéle tradyc-
je rodzinne u niego, bowiem rodzony
brat — Henryk Szczepariski to znany
i reprezentacyjny pilkarz opolskiej
,Odry*, dzis trener II-ligowej Gwar-
dii — Koszalin.

Jedna z zagranicanych uczestni-
czek  miedzynarodowych zawodow
szybowcowych w Lesznie powiedzia-
la nam, iz najwiecej w szybownic-
twie ceni interesujgcych ludzi, kto-
rzy zajmujg sie tym sportem. Sadzi-
my, ze jest to spostrzezenie trafne.
Przyklad doktora Zbigniewa Szcze-
panskiego jest tego najlepszym do-
wodem.

JERZY POMIANOWSKI

Zdjecia autora




Zdjecie: B, Koszewski

EDEN rekord miedzyna-

rodowy i dwanascie re-

kordéw Polski ustanowi-

li piloci Szybowcowej

Kadry Narodowej w

1973 roku w Lesznie.
Wyniki te sg efektem licznych préb
i lotéw treningowych, w czasie kto-
rych w leszczyniskim Centrum prze-
leciano w jednym sezonie 268 324 km
w czasie: 8 261 godzin!

Wylaczajge rekordy wysokoscio-
we, atakowano wszystkie pozycje w
tabeli rekordow,

Plonem tych prob jesti:

piloci: M. Popiolek, H. Ostromecki,
E. Paprocki, Ch. Kensche przelotami
ponad 500 km -zdobyli diamenty do
zlotych odznak, a wielu innych wa-
runki przelotowe do zlotej odznaki.
J. Ziobro na ,Jantarze* osiggngl na
tréjkacie 512 km predko$é 96,9
km/h. Wynik lepszy od aktualnego
rekordu Polski, niestety réznica za
mala, aby rezultat moégl byé uzna-
ny jako nowy rekord. E. Makula
rowniez na ,Jantarze* lecial po tra-
sie trojkata 332 km i uzyskal dobrg
predko$é 86,6 km/h. Tak sie zakon-
czyl piekny niezapomniany dzien w
Lesznie. Poczatek zrobiony.

16 maja ponowna proba rekordow

odleglosciowych. P. Majewska i A.
Dankowska obie na ,Cobrach-17%,

DOWE L

wiedliSmy sie. 29 maja prawie nad
calg Polska panowaly dobre warun-
ki. A. Dankowska na ,Jantarze“ z
powodzeniem zaatakowala rekord
§wiata w przelocie docelowo-powrot-
nym 672,2 km. Jest to pierwszy, ale
mamy nadzieje nie ostatni rekord
é¢wiata na doskenalym ,Jantarze“.
H. Rynkiewicz na ,,Cobrze 15 zaata-
kowala rekord Polski na trojkacie
512 km, osiggnela predkosé 69,5
km/h, nieznacznie lepszg od aktual-
nego rekordu Polski, za malg jed-
nak, aby wynik ten zostal wpisany
do tabeli.

Na tej samej trasie H. Badura na
»Bocianie" przeleciala 420 km. Sta-
szek Zientek atakowatl rekord Polski
w przelocie docelowo-powrotnym
700 km — na ,,Orionie”. Niestety, nie
udalo mu sie pobi¢ Jana Wroblew-
skiego, ale bardzo bliski byl nowe-
go rekor olski. Przelecial 656 km!
Tylko jednego komina brakowalo mu
do pelnego szczedcia.

Ofensywa rekordowa nabrala pel-
nego rozmachu!

6 czerwca w czasie XVIII Szybow-
cowych Mistrzostw Polski, pogoda
byla dobra na wszystko. H.' Badura
i A. Dankowska, obie na ,,Cobrach-
17", odholowane zostaly do Slubic z
zadaniem zaatakowania rekordu
S§wiata w przelocie docelowym i o-
twartym, Wszystko zapowiadalo, ze
wreszcie ten ,starozytny” rekord zo-
stanie pobity. O godzinie 9.00 podsta-
wa pieknych wyraznych szlakéw
miala juz 1300 m, w ciggu dnia mo-

Zzna bylo oczekiwaé, iz przekroczy
2000 m. Silny wiatr z kierunku NW,
utwierdzal nas w przekonaniu, ze
tym razem rekord zostanie pobity.
Uczestnicy XVIII SMP rozgrywali VI
konkurencje - trdojkat - 323 km,
F. Kepka zamienil ,Foke“ na ,Jan-
tara“ i polecial po rekord na {réj-
kacie 300 km.

W tym czasie otrzymalem nowe
informacje meteorologiczne — bar-
dzo niepomysine dla naszych rekor-
dzistek. Rejon Kielc zostal zakitowa-
ny przez tworzacy sie wtorny front.
Z ciezkim sercem przekazalem pilot-
kom te niepomyslng dla nich wiado-
mos¢, proszac je, aby wyladowaly w
Lesznie. W odpowiedzi uslyszalem —
»przygotuj nam ,Piraty” na starcie,
jak dolecimy, przesiadamy sie i le-
cimy na VI konkurencje*. Dolecialy,
przesiadly sie na ,Piraty* i mimo
pdinej pory oraz pogarszajgcych sie
warunkéw w koncowej fazie, przele-
cialy po tréjkacie 300 km jeszcze po
270 km. To sie nazywa sportowa am-
bicja i wola walki mimo przeciw-
nosci losu!

Wypatrywaliémy , Jantara“ na me-
cie — czy pobije swoj rekord? Dole-
cial, niestety podusilo go na dolocie
i musial podkreca¢ w ,niczym'.
Obleciatl tréjkat, z bardzo dobrg pred-
koscig 101,2 km/h. Wynik ten byl tyl-
ko o 0,2 km/h gorszy od rekordu Pol-
ski. Tak zakonczyl sie kolejny dzien
pelen niespelnionych nadziei. Wal-

czymy dalej. Przerwa trwala krétko.

16 czerwca warunki zapowiadaly sie

OTY W LESZNIE

Na podstawie zebranych w po-
przednich latach doé§wiadczen doko-
nano korekty niektérych tras, co
wplynelo korzystnie na uzyskiwane
predkosci przelotowe. Dalsza korekta
nastapi w obecnym sezonie jesien-
no-zimowym, na podstawie tego-
rocznych dos§wiadczen. Pierwsze loty
treningowe wykonaliSmy juz 22
marca. Dzigki temu mogliSmy wy-

korzysta¢ pierwsze w tym roku
warunki, wumozliwiajace podjecie
proby rekordu w przelocie do-

celowym oraz proby przelotu warn-
kowego 500 km. Rekord nie zostal
podbity, ale kierownik Centrum Sta-
nislaw Kolasa, przelotem 522 km
zdoby! trzeci diament do zlotej od-

znaki — ,najwcze$niejszy' diament
— z uwagi na pore roku w historii
naszego szybownictwa. Tak wiec

wczesne rozpoczecie treningu, przy-
nioslo spodziewane rezultaty. Naste-
pne liczne proby rekordéw, zakon-
czyly, si¢ niestety niepowodzeniami.

Wreszcie doczekali$my sie 12 maja
wspanialych warunkéw, zapowiada-
nych juz w dniu poprzednim. Sil-
ny NW wiatr i wspaniale szlaki za-
powiadaly sensacyijne odleglosci.
Niestety, trudnodci w uzyskaniu
zgody na odholowanie zmusily nas
do zmiany =zadania. Polecieliémy
wiec na proby wyezynéw homolo-
gowanych w przelotach docelowych.
Na trasie Leszno — Czestochowa
(dlugosé 216 km) padly nastepujace
wyniki: F. KEPKA (,,Orion) — 1424
km/h, P. MAJEWSKA (,,Cobra-17*)
140,8 km/h, W. SZNUROWSKI
(,Bocian") — 93,7 km/h, 1. KOSTKA
(,Bocian*y — 195 km. Na drugim
docelu Zbarzowo — Ostréw dlugosci
104 km uzyskano predkosci: A.
DANKOWSKA (,,Cobra-17“) — 1356
km/h, M. KROLIKOWSKI (,,Orion“)
— 1386 km/h, H. BADURA (,Bo-
cian“) — 1155 km/h, H. POZNIAK
(,Bocian”) — 103 km,

Nowe wyczyny homologowane u-
stanowili: F. Kepka, P. Majewska, A
Dankowska. W tym samym dniu
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F. Kepka na ,Jantarze-19* i H. Ba-
dura z H. Rynkiewicz na , Bocianie"
odholowani zostali do Slubic z za-
daniem wykonania dtugich przelo-
tow docelowych. Niestety, niespo-
dziewane wystapienie silnych burz
zmusilo pilotéw do przedwczesnego
przerwania przelotéw i samodziel-
nego powrotu do Leszna, udalo sie
to tylko F. Kepce. Najdluzszy prze-
lot w tej grupie, bo az 365 km, wy-
konala Adela Dankowska, ladujac
w. potokach deszczu i gradu.

Wspanialege wyczynu dokonol tego dnia
przedstowiciel nojmlodszej generacji Szybow-
cowej Kodry MNarodowe] Stonislow Zientek,
ktéry walczqe skutecznie z burzami i silnymi
opodami gradu i deszczu, przelecial na ,,Co-
brze-15"" — 537 km, Iqdujqc na granicy w Me-
dyce. Przelotem tym zdobyl drugi diament do
tlotej odnoki. Diziwnym zbiegiem okoliczno-
ici jego przelot odbyl liq w podobnie trud-
nych kach logicznych jok dia-
mentowy lot 500 km jego ojco — Adoma Zient-
ka, z Lisich Kqtéw do Molodeczna w 1952 .
Réwniet w tym dniu waqsy chmur siggaly do
ziemi i ystep ly silne pr opady
iniegu z gradem pochodzenic burzowego. Wi-
docznie Zientkowie lubiq takq pogode!

Datych yniki bardzo nas cisszyly,
nlel iecierpli ".,.."",nad:ioﬂ.w
ktérym w pelm bedzi
lory ,Jantaréw™. Wreszcie! — dzien 18 mu]o
br. :opowmdal sig bordxo clelwme 39 za-
wodnikéw VIl KIS 2
iciq ogloszemu zadania dnia. Zodonitm no
trzeciq ki encje dé byl trajkqt
322 km.

F. Kepka i A. Dankowsi "
oraz M. lﬂ&m: na ..Becinniu" pod}qll préhy
bicia rekordé tej
pliwosciq ocxekiwuli(my na pawr&t +Jonta-

réw' i ,,Bociona”. Wreszcie sql Franek Kepko
po rox pierwszy pucl(mcxyt barierg 100 km/h.
osiqgajge  rekordowy wynik 101,284  km/h.
A. nkowska wynikiem 90,704 km/h ustano-
wila nowy rekerd Polski po tréjkqcie 300 km.
H. Badura ukeficzyla Iréjhl miq_?aiqc dobrg
predkoié 63,76 km /h. k okazaly
siq 20 slabe dla puestormhgo ,Bociana"”, o
na ,Halnego' jeszcze trzeba pocultué...

W nastepnych dniach niezbyt cie-
kawe warunki umozliwily tylko lo-
ty treningowe. Z nadziejg czekalis-
my na koncowe dni maja. Nie za-

Stanistaw  Zientek
pokolenia szyhow
+dobyl diament

Awyiej),
‘vkle
za przelot otwarty

diug

2z atilentewanych przedstawicieli milodego

rud warunkach atmosren cenych
K

rwszym planie przy skizy

szereg bardzo dobrych

pre




Nasze najlepsze szybowniczki z wielka

w tabell rekordéw | wyezynéw

ciekawie. H. Muszczynski doskoczyl z
pobliskiego Ostrowa i polecial na
wJantarze“ na prébe rekordu po tréj-
kacie 522 km. Przelot ukoficzyl z
predkoscig 95,49 km/h, zaledwie o 0,3
km/h gorszy od aktualnego rekordu
Polski. Brawo Henryk!

MNastepnego dnia, cw!i 17 czerwca br., - od-
bywala siq w L przez
PZL konferencja prasowa dla akredytowanych
na Torgoch dzunnlkotnr oraz :,cml CTarow-
nic”’ re Cza-
rownice wmmlr. h warunki bm bcn:lxo do-
bre. Dia d ikarzy zostaly zopl po-
kozy polskiego sprzgtu lotniczego. Pociqtek
pokazow ustolono na godz. 16.00. Konferencji
Przawodnlc:yl dyteklo« mculnr PZL dr ). Ja-
byly — wln
domo - Jﬂnturr Pigkne i wiele obiecuj
warunki tullty mn[o. Adele i Henryka us:—
cryfiskiego, it sq duie sronse na rekordy. Nao
lotnisku w blﬂﬂu pmtno impn:a handlowa
PZL, dy 1, ze, ale
warunki coraz lepsze, Wy:tottmh! Polecieli
po rekordy na tréjkqcie 522 km.

badsi 1 ) L P

Te be § -

lepsze, rax gorsze. Co z lngo wyniknie?
Pokazy jui i ) éw'' nie
-M-é nie Maé . Co Iadaid ludiolbc]-
Clullq pdini l‘;ﬂ;lh:ln r'i hgo

. W a.

MI hi miéd Jui wie-
- e TR r
driennikorty r.... I Kiobais
jqeych pok: g wosepn .lllkw 1w dmunl!m-

b pétni o
lﬂo". na ktéryin nllcl H. Muszezyhiski robi
t prielotu, w ktérym ustonowil rekord
Pol-li obwodrie - ta 522 km -~ esiq-

gajqc éutondq predkoéé 100,71 km/h, Dluiej
mtaﬂl-' u A. Dankowskg, kiéra réwniet
: ila kord Polski, osiqdniac pred-
koié 73,35 tum. Nie powiodle siq H. Ryn-
kiewicz, ktéro leciala na ,.Cobrze~13" po ftej
samej trasie | pokonala 422 km.

Nastepne dni, mimo podejmowa-
nych licznych préb bicia rekordéw,
nie przyniosly wiekszych efektow.
Osiggnieto bardzo dobre wyniki, lecz
ponizej wartosci aktualnych rekor-
dow. Dopiero 11 lipca kolejna préba
rekordu powiodla sie i H. Musz-
czynski na ,Jantarze“, ustanowil
nowy rekord Polski po trojkacie 304
km, osiggajgc doskonala predkosé
104,827 km/h. Tak wiec 10 lat cze-
kalisSmy na pobicie ustanowionego
przez J. Popiela w Argentynie re-
kordu Polski, ktéry w tym roku po

%nuq atakowaly w
omologowanych.

raz pierwszy zostal pobity przez F.
Kepke, a po raz drugi przez H.
Muszczyriskiego.

Prawie dwadziescia dni lipca bylo
beznadziejnych. Pierwsza jaskolka
zapowiadajaca poprawe byl 31 lipiec,
dzien w ktérym latajgcy w Lesznie
piloci wykonali 23 przeloty po tréj-
kacie 300 km, zdobywajgc 6 diamen-
téow i 3 warunki do zlotej odznaki.
Najlepszy wynik uzyskal na ,Janta-
rze 8. Kluk — osiggajgc predkosé
105,43 km/h. Wynik ten lepszy od
aktualnego rekordu Polski — nieste-
ty za malo, aby mdgl byé nowym
rekordem.

9 sierpnia reprezentanci polecieli
na ,,pokutniczy’ docel — powrdt do
Czestochowy 432 km. S, Kluk i H.
Pozniak osiggneli predkosci: 109,83
km/h. Uczestnicy turnusu polecieli
na warunkowe 500 i 300 km. Tego
dnia zdobyto 8 diamentéw za prze-
loty 500 km i 10 warunkéw do zlotej
odznaki za przeloty ponad 300 km.

14 sierpnia kadrowicze ponownie
zaatakowali rekordy Polski. S. Kluk
na ,Jantarze" przeleciat 716 km. Za-
braklo mu jednego komina, lgdowal
po zachodzie slorica. H. PéZniak na
sJantarze" rowniez atakowal docel
— powrdt 820 km, przelecial 640 km.
S. Witek na ,Cobrze-17“ lecial po
tréjkacie 800 km — przelecial 630
km. F. Kepka i S. Wujczak atako-
wali rekordy po poludniowym troj-
kacie 500 km. Niestety nie zrealizo-
wali tych ambitnych planéw, wa-
runki okazaly sie za slabe.

15 sierpnia byly bardzo dobre wa-
runki, lecz nieréwnomiernie rozlo-
zone. S. Kluk i H. PoZniak na ,,Jan-
tarach* polecieli na tréjkat 500 km
— pokonali po 497 km. F. Kepka
i S. Wéiczak na ,Orionach*, S. Wi-
tek i M. Krolikowski na ,Cob-
rach-17* polecieli na préoby rekordu
po trojkacie 304 km. Fantastyczng
predkos¢ uzyskal na ,Orionie* F.
Kepka — 103,64 km/h. Wynik nie-
znacznie gorszy od rekordu Polski,
Réwniez pozostali piloci uzyskali
bardzo dobre predkosci powyzej

m sexonie roine rekordowe trasy. Wiele 2z tych lotow
lewej: Hanna Badura, Irena Kostka, Adela Dankowska,

90 km/h., Najlepszy byl S. Witek —
osiggajgc 99,13 km/h. Bardzo rzadko
sie zdarza, aby tak dobre warunki
wystepowaly dzienn po dniu.

16 sierpnia néw doskonale warunki. Zada-
nie ~ tréjkqt 314 km. Poleciola cala nesza
trenujqca de mistrzostw dwiata reprezentacja.
Nowa sensacjal Po rax trzeci w tym roku po-
oot sobentiing eckal 5. It = sstipalnt
Nowym stq zos - o
na ,Jontarze’ 110,82 km/h. Brawe Staszek!
Nieco ,.gorzej’’ polecial H. Poiniak, osiqga-
jac predkedé 102,39 km/h. léwnld dobrze
leciell nasi p tali m

osiqga
PP Rk e e
chicznej. S. Kiuk | H. Poiniok w crasie ko-
kolejnych trzech dni przslecieli pe 1327 km
w crasie 20 godzinl

Nastepne dni nie byly zbyt cieka-
we, wykonywano zadania treningo-
we. Dopiero dzieni 25 sierpnia zelek-
tryzowal wszystkich pilotow. Nasz
reprezentant S. Kluk na ,Jantarze"
ustanowil nowy rekord Polski po
trojkacie 112 km, osiggajgc sensa-
cyjng predkosé 152,72 km/h. Wynik
ten jest tylko o 2,5 km/h gorszy od
aktualnego rekordu S$wiata ustano-

wionego przez W. Neuberta na
Kestrelu w Marfie w Texasie.
Warunki tego dnia nie byly zbyt

rewelacyjne, ale dzieki minimalnym
duszeniom, paru dobrze ulozonym
chmurom i znalezionym we wlasci-
wym miejscu 6 m/sek. wznoszeniu,
ten fantastyczny rekord stal sie fak-
tem. Mimo licznych préb podejmo-
wanych przez dobrych pilotéw, na
dobrym sprzecie, udalo sie poprawic
nalezgcy do K. Gorzkiewicza rekord
dopiero po czterech latach.

Dziern pdZniej, 26 sierpnia zdecy-
dowaliémy sie na ponowne atakowa-
nie rekordéw po tréjkacie 104 km.
Bohaterkg dnia byla A. Dankowska,
ktéra na ,Jantarze“ ustanowila no-
wy rekord Polski — 112,43 km/h.
Wynik ten jest tylko e 1 km/h gor-
szy od aktualnego rekordu miedzy-
narodowego. A zapowiadalo si¢ na
sensacje, spadek wznoszenia w ko-
minie dolotowym spowodowal jed-
nak, ze wynik nie zostal nowym re-
kordem $wiata.

Wniosek jest jeden i oczywisty:
bez podejmowanych licznych proéb,

- ——— -

e e P,

o_._ ..

fzynloslo znakomite wyniki oraz zmiamy
lagia Majewska i Halina Rynkiewicz

Zdjecie: H. Kucharski (2)

jeden z najbardziej
przebojowych polskich szybownikéw —
uzyskal rekordowe wyniki na trasie troj-
kata 522 kilometry (100,71 km/h) i 304 km

Henryk Muszezyfiski —

— (104,827 km/h). Zdjecie: St. Jasko

nawet w pozornie niezbyt zachecpjy-
cych warunkach — nie osiggniemy
nowych rekordow.

Na zakoficzenie pragne podzigko-
waé pracownikom Centrum za sta-
ranne i terminoweé przygotowanie
sprzetu, a wsérod nich szczegdlnie:
K. Mikolajczykowi, A. Plewie, K.
Foralewskiemu i J. Mereczowi.

Ponadto pragne wyrazi¢ specjalne
podziekowanie pracownikom Strefo-
wego Osrodka Koordynacyjnego Ru-
chu Lotniczego w Poznaniu p.p.
L. Musze, Z. Horochowi, J. Dabrow-
skiemu, F. Dybusiowi, A. Baranko-
wi, za pomoc w szybkim zalatwia-
niu spraw zwigzanych z ruchem lot-
niczym, co przyczynilo sie do uzys-
kania przez naszych szybownikéw
tak wspanialych wynikéw.

JOZEF DANKOWSKI
15
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SZYBOWCOW

IEDY w 1970 roku Szybowcowe
Stowarzyszenie Australii wystgpilo z
oficjalng propozycja przeprowadze-
nia na swoim terenie kolejnych
szybowcowych mistrzostw $wiata,
bylo to niewgtpliwie dla wielu pew-
nym zaskoczeniem. Ale wynik tego wystgpienia
— decyzja o powierzeniu Australii goszezenia w

1974 roku elity swiatowego szybownictwa — za- -

skoczy! nawet tych, ktérzy wniosek stawiali.
Doslownie wszyscy — z wyjgtkiem moze nielicz-
nych tylko, najzagorzalszych optymistéw — byli
przekonani, ze idea nie doczeka sie urzeczywist-
nienia, Ze zostanie odrzucona ze wzgledu na
trudnosci transportu sprzetu i pilotéw z Europy
i Ameryki Pélnocnej, majgcych do oplyniecia lub
przelecenia pél kuli ziemskiej. Nie wierzono, ze-
by fakt, iz dokladnie z takimi samymi trudnos-
ciami borykajg sie zawsze piloci australijscy i
nowozelandzcy uczestniczacy w mistrzostwach
swiata, mial zawazyé na decyzji Miedzynarodo-
wej Komisji Szybowcowej FAI. Lecz Australij-
czycy mogli obieca¢ rzecz niebagatelng: korzyst-
ne warunki pogodowe i wolng przestrzen powie-
trzng — coraz bardziej poszukiwane w rozwinie-
tych czesciach globu szybowcowe rarytasy, ktére
w Australii wcigz jeszeze rzeczywiscie istnieja.

Jako miejsce mistrzostw s$wiata zaproponowa-
no lezagce w Poludniowej Australii miasteczko
Waikerie. Abstrahujgc od ,,dowodéw* w posta-
ci lotow rekordowych i doskonalych wynikéw
rozegranych tu zawoddéw, dajgeych szybowcowe-
mu klubowi w Waikerie ustalong renome, prze-
prowadzono precyzyjng analize warunkéw kli-
matycznych, ktéra wykazala niezbicie, ze teren
mistrzostw z miejscowosdcia Waikerie jako cen-
trum jest w stanie w okresie 14 dni stycznia
zapewni¢ prawie bez watpliwosci 10 dni dobrej.
zawodniczej pogody szybowcowej. Oczywiscie
podobne warunki meteorologiczne moze zaofe-
rowa¢ réwniez wiele innych klubéw szybowco-
wych, nigdzie jednak nie ma réwnie korzysi-
nych mozliwosci organizacyjnych, chociazby pod
wzgledem zakwaterowania uczestnikéw mi-

strzostw.
SYTUACJA OGOLNA

W Australii istnieje 77. klubéw szybowco-
wych, lecz wiele z nich ma swoje siedziby w
malych miasteczkach-osadach i dysponuje mi-
nimalnym wyposazeniem. Wedlug ostatnich da-
nych statystycznych zrzeszajq one lgqcznie 2772
czlonkéw, co odpowiada przecietnej 36 czlonkéw
na jeden klub. Ale liczby przecietne nie dajg
prawdziwego obrazu. Ponad polowa wszystkich
szybownikéw zgrupowana jest w kilku klubach,
tak wiec pozostale sa bardzo male Iicu@ie. Jest
niewiele krajow, w ktérych, jak w Australii, tak
duzo ludzi zamieszkuje miasta. W 1966 roku
57% wszystkich Australijezykéw bylo mieszkan-
cami miast: Sydney, Melbourne, Adelaide, Bris-
bane, Perth i Hobart. Dziewieé innych miast, w
tym stolica Canberra, obejmowalo prawie cals
reszte i tylko 17% mieszkanicéow zylo we wsiach
i farmach. ' :

W ciggu ostatnich lat ucieczka zé wsi do
miast jeszcze sie nasilila, nic zatem dziwnego, ze
réwniez szybownicy sg przewaznie “mieszkarica-
mi miast. Wielu z nich musi pok aé 100 i
wi mil odlegloéci do swych klu , 2eby sig
v a¢ ze skupisk miejskich i tym samym ze

ograniczen lotéw. Waikerie jest prowincjo-

Inym miasteczkiemn, liczageym okolo 3000
mieszkaficow, ma jednak dobre polaczenia ze
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dni wystortujq de walki o mistrzowskie tytuly. Terensm ich wolki bediis daleka
okazji wieinie ramiesiczomy eprocowanie pudslikacji Martina Simonsa — redaktora cxasopisme
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jonis Waikerie.

stolicg Poludniowej Australii — Adelaide (800
tys. mieszkancéw). Odlegloéé okolo 150 km moz-
na pokonaé autostrada w dwie godziny. Niekt6-
rzy czlonkowie klubu dojezdzaja nawet z Syd-
ney i Melbourne, lecz oczywiscie nie w kazdy
weekend.

PRZYGOTOWANIA

Tylko jeden z innych ofrodkéw szybownictwa mogl-
by pretendowaé¢ do miana konkurenta dla Waikerie:
jest nim Benalla, siedziba kluhs# szybowecowego Victo-
ria. Réwniez tutaj wiekszoéé czlonkéw rekrutuje sie
spoérod mieszkancow miast, gléwnie z odleglego o 150
km Melbourne, Lotnisko jest doskonale, wyposaione w
hangary i warsztaty naprawcze, a pobliski obdz wo}-
skowy stwarza mozliwodci kwaterunkowe, dwukrotaie
juz wykorzystywane podczas ubieglych mistrzostw Au-
stralii. Samo miasto jest nieco wieksze od Waikerie,
ma odpowiednie hotele, ale warunki pogodowe tego re-
jonu sg . jednak troche mniej pewne jak w Waikerie.

Dzieki pomocy lokalnych wladz, rzadu Poludniowej
Australii i ministerstwa lotnictwa cywilnego, lotnisko
w Waikerie przeksztalcilo si¢ w oazeg szybownictwa.
Jest oczywiScie wiele jeszcze do zrobienia, ale jui pra-
wie cala istniejaca zabudowa lotniska zostala odre-
staurowana, a do e¢zasu roz a mistrzostw $wia-
ta powstans jeszcze nowe przybudéwki, urzgdzenia re-
kreacyjne, basen kapielowy, trawniki, zielence i za-
drzewienia. O rozmiarze przesiewzigtych prac przygo-
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towawczych moze Swiadczyé, 2e zbudowane zosiang dwie
bitumiczne bieznie dla samolotéw oraz pas zatrawie-
nia o szerokosci czterech stojgcych obok siebie szy-
boweow, na dlugosci ktérego pomieSci sie 20 do 30 ta-
kich szeregéw. Trawnik ten musi byé codziennie na-
wadniany, w zwigzku z czym nad odlegly o okolo 800
m rzeczkg powstala specjalna stacja pomp, pedzgcych
wode przewodami na lownisko,

Pomieszczenia dla pilotéw i ich zalég przygotowy-
wane sg w roZnym standardzie i w zwigzku z tym w
réznych cenach. Jedna moZliwosé to hotel w miescie
wyposazony w urzadzenia klimatyzacyjne, inna — lo-
drie mieszkalne zakotwiczone na rzece. Opricz tego w
miescie stojg do dyspozycji dwa place parkingowe 2z
przyczepami mieszkalnymi. Miejskie gimnazjum za-
mienione zostanie na prowizoryczny hotel, mogacy za-
pewni¢ noclegi okolo 300 osobom. Budynek klubu na
lotnisku bedzie miescil kierownictwo i centrum towa-
rzyskie mistrzostw, duzy hangar spelni rol¢ sali brie-
tingowej, a posilki bedq wydawane w pobliskiej szkole,

Rejon zawodow jest w réznych Kkierunkach
zeograficznych bardzo réznorodny. Na pélnoc od
Waikerie rozcigga sie ogromny obszar o Krajo-
brazie pustynnym poro$niety suchymi, jalowymi
krzewami. W prze$witach tych zaroéli lub na te-
renach wyschnietych jezior mozna wprawdzie
znalezé¢ dogodne miejsca dla przygodnych lado-
wan, lecz pilot musialby tam oczekiwaé na swo-
ja ekipe naziemng raczej do$¢ dlugo. Nie ma bo-
wiem zadnych drég w pelnym znaczeniu slowa,
a jedynie mniej lub bardziej wyjezdzone kolei-
ny, ktérych przebycie samochodem z szybowco-
wym wozem transportowym nalezy do niebyle-
jakich przedsiewzieé. Na szczeScie nie przewidu-
je sie rozgrywania konkurencji, ktérych trasy
bieglyby ponad tym terenem. Dotychczas zresz-
ta zaden szybownik nie powazyl sie jeszcze
przelecieé¢ tego obszaru. Szybownik australijski
Martin Simons uwaza atoli, Ze nie jest to nie-
mozliwe. Wzorem innych pilotéw zapuscil sig
kiedy$ na jakie$ 60 do 90 km w glab tego rejonu
przy podstawie chmur 3000 m i jest przekonany,
2e w dobrym termicznie dniu przelot nad ta pu-
stynig jest wykonalny.

Na poludnie otwiera sie szeroko rolnicza, za-
siedlona kraina, z ogromnymi polami upraw
przewaznie zbozowych. Poniewaz Zniwa przypa-
dajag w Australii w grudniu, przeto w stycznio-
wym terminie mistrzostw nie ma na ogél pro-
bleméw z obszernymi ladowiskami na rzyskach.
Miejscami jednak wysteoujg polacie gleby po-
krytej lotnymi piaskami, co moze powodowac

BOOLEROO CENTRESILOS 47
TRUE BEARING AND DISTANCE ~ 309°  208.6km.
3°5245" S 138°24'55" E

rym w tym priypadku sa
oznaczone tréjkacikiem si-
losy zboiowe w miejscowo-
dci Booleroo Centre. Szkic
ped zdjeciem wskazuje kurs
nalotu szybowea i jego po-
2ycje w momencie prawi-
dliowego wykonywania do-
kumentu fotograficznego.
Kaidy zawodnik otrzyma
komplet tego rodzaju kart

Turning point is northern set of a pair of silos close
together on Western side of town.




Zabudowania na lotnisku Walkerie, m jut za kilkanadcie d-lll sie

batalia o tytuly najlepszych szybown

przykrosci, gdy ekipa naziemna bedzie musiala
je przeby¢, zeby dotrze¢ do szybowca. Poza tym
w plaskim terenie w poblizu rzek lub strumie-
ni nie s3 rzadkoscig potezne glazy. Malo sie jed-
nak dotad slyszalo, zeby z ich powodu piloci
mieli jakie§ powazniejsze klopoty. Tu i 6wdzie.
szczegolnie tam gdzie piaszezyste wzgorza — po-
zostaloSci dawnych wydm pustynnych — prze-
kraczajg wysokos¢ 30 metréw, wystepujg pola
krzewiastych zarosli, ktore sg jednak latwe =
pokonania. Jezeli trzymaé sie wyjezdzonych drég
terenowych, mozna te utrudnienia traktowaé ja-
bo blahe.

Jedyne istotne nosniki ryzyka w tym ogrom-
nym rejonie, to pojedyrncze przewody energii e-
lektrycznej, biegnace kilometrami od stacji roz-
dzielezych do poszczegélnych farm. Przewody sg
z powietrza na ogél dobrze widoczne, ale czasa-
mi czynig lagdowanie na obranym, pozornie ide-
alnym polu, wrecz niemozliwym.

Kilka mil na wschéd od Waikerie zakole rzeki Mur-
ray otacza dobrze nawodniony rejon z miastami Ber-
ri Barmera i Renmark, slawny plantacjami owocowy-
mi. Jest oczywiscie malo prawdopodobne, aby sie u-
dalo bezawaryjnie wyladowaé¢ wsrod drzew sadu owo-
cowego. Na dodatek w rejonie tym wystepuja rowniez
miejscami obszary bagienne i pokryte zaroslami. W pol-
nocnej czesci tego rejonu rozposciera si¢ owalne jezioro,
w poblitu ktorego jest wprawdzie sporo dogodnych
lgdowisk, lecz wsréd miejscowych pilotéw wlasnie ten
teren ma opinie trudnego. Prawdopodobnie dlatego, zZe
wilgotnoéé podloza, na ktorym deszeze wspomagane sg
sztucznym nawadnianiem utrudnia szybkie budzenie
si¢ termiki. W kazdym razie, jesli piloci wyczynow:
muszg ju: nad tym terenem przelatywaé, robig to z
najwiekszg ostrotnodcig.

Za tym ,niebezpiecznym* skrawkiem ziemi, ktory
nawiasem mowiagc czesto i bez trudnogci pokonywany
jest w lotach do srebrnej odznaki, otwiera sie znow
kraina, na przestrzeni setek mil wolna od ryzyka.
Jest to teren rolniczy z hodowlami owiec i uprawa-
mi pszenicy, poprzecinany z rzadka krzewlastymi za-
roslami, ktére ciggna sie przez prowincje Pélnocna

Wiktoria (North Victoria) i Nowa Poludniowa Walia

(New South Wales), az po odleglte o 1000 do 1600 km .

wzgorza Great Dividing Ranges. Przeloty otwarte
w toku miedzynarodowych zawoddéw nie sg tu
na ogol rozgrywane, mozliwe jest jednak wyznaczenie
trasy docelowo-powrotnej z punktem zwrotnym na
lotnisku Hay o 443 km od Waikerie. Polozona o 330
km miejscowosé Balranald byla np. punktem zwrot-
nym lotu Johna Williamsona, ktéry w styczniu bieig-
cego roku startujac z Waikerie ustanowil nowy bry-
tyjski rekord w przelocie docelowo-powrotnym.

Na zachdéd i na pélnocny zachéd od miejsca
przyszlych mistrzostw krajobraz zmienia sie za-
sadniczo. Za miastem Adelaide rozciaga sie ku
pélnocy goérzysty kompleks Mount Lofty, ktoére-
go szczyty stopniowo wazrastajg od 650 do 1300
m. Pilot lecacy w tym kierunku musi pokonaé¢
okolo 60 km stale wznoszacego sie terenu zanim
osiggnie dodé strome stoki gorskie i lezgce mie-
dzy nimi zamieszkale, uprawne doliny. Prady
wznoszgce nad tym terenem sg niebywale sprzy-
jajace i réznorodne. Wystepujg tu takze wzno-
szenia falowe, a na zboczach powstajg oczywis-
cie mozliwoéci zaglowania. Martin Simons W
czasie jednych z lokalnych zawodéw ,uratowal“
siebie i swoje zwyciestwo w imprezie, pokonu-
jac 50 km w locie zaglowym wzdluz zboczy. Jest
niemal pewne, Ze konkurencje mistrzostw swia-
ta poprowadza pilotéw réwniez w ten pagérko-
waty teren, bedacy takim pieknym kontrastem
dla rozleglej réwniny. Nalezy przeto mieé sie na
bacznosci, gdyz czasami nieoczekiwane wiatry
od morza mogg zlapa¢ pilota na niewlasciwej
stronie lancucha gorskiego. Prawie w kazdym
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przelocie nad tym terenem obserwuje sie bo-
wiem nagle zmiany w ustalonych warunkach
meteorologicznych. Najbardziej na pélnoc polo-
zonym, mozliwym do wykorzystania punktem
zwrotnym jest miejscowosé¢ Hawker, odlegla o
296 km od Waikerie.

POGODA

Jesli wylgezyé z ovceny wybrzeze morskie, to mozna
Smialo powiedzieé, e w calym rejonie mistrzostw wa-
runki pogndowe sg w lecie nader sprzyjajgce. Nie
Znaczy to ,-dnak, Ze sa zawsze jednakowe. Bardzo
czgsto powietrze jest stabilne i suche, Rano podloze
nagrzewane sloficem z bezchmurnego nieba budzi ger-
mike wprawdzie dosé¢ wcezednie, ale zdarza sie, e na
wysokosci kilkuset stép wystepuje inwersja. Z posts-
pem dnia i upalu termika nasila sie oczywiscie i
przewainie pojawiajg sie tak zwane ,dust devils,
czyli potetne zawirowania termiczne wzbijajgce olbrzy-
mie chmury pylu.

Na termice bezchmurnej mosliwe jest osiggniecie
wysokos$ci do 2000—2300 m i tego rodzaju warunki dla

, dalekich przelotéw nie sg rzadkoscig. W takich dniach

kominy wiericzone sg czasem przejéciowymi oblocz-
kami, ktére jednak przewaznie zanikaja zanim je pi-
lot osiggnie. Kiedy leci sie nad terenem ogarnia czlo-
wieka przemoine wraZenie, Ze najlepsze wznoszenia
produkujg puste, splowiale pola o odcieniach rézowo-.
bragzowym lub piaskowo-Z6ltym, gotujgce sie niemal
w promieniach upalnego slorica. Polacie zaro$li i natu-
ralnie zbiorniki wodne nie daja natomiast nic — co
najwyzej opadania. Bezpodrednio nad widocznymi =z
daleka ,dust devils'* wystepuja zawsze jakie$ prady

-wznoszgce, ktére czesto sg bardzo silne i porywiste,

ale niejednokrotnie tez zupelnie .mierne. Niekiedy zas
dobre strefy wznoszeri nie znajdujg %adnego uzasad-
nienia w charakterze podlota. Oczywiscie trafiaja sie
takZe obszerne przestrzenie duszen, w ktérych nie jest
sztuks utraci¢ zdobyta wysokosé.

Nisko nad ziemia dokucza w kabinie niemilosierny
upal. Bezlitosne slorfice pali ziemie temperaturg 35—45
stopnil Celsjusza i tak nagrzewa kabine, e na wyso-
koséciach ponizej 600 m pilot czuje sie jak na patelni.
MozZna mieé nadzieje, iz réwniez z tego powodu pilo-
ci nieczesto beds lataé¢ na tak malych wysokosciach.

W dniach niekorzystnej pogody temperatury sg
wprawdzie niemniejsze, lecz absolutna stabilnoé¢ mas
powietrza znakomicie skraca zasieg wznoszen. W ta-
kich dniach wieja tez czesto silne wiatry z pélnocy.
Sa one wtedy gorace i pelne zapyler, nie dajac pilo-
towi wytchnienia nawet na wiekszych wysokosciach.

NIESPODZIANKI

Moze jednak nadejsc¢ dzien zaczynajgcy sie jak
poprzedni calkiem umiarkowanie, a okazujgcy
zie wkrétce dniem rekordowym. Juz przed godzi-
ng dziewiatg pojawiaja sie wtedy pierwsze
strzepki chmur i rychlo cale niebo usiane jest
cumulusami o podstawie 3000 m. Czasami podsta-
wy zachmurzenia tworzg sie jeszcze wyzej —
tak wysoko, ze bez aparatow tlenowych nie spo-
30b ich osiaggngé, a wariometry wskazujg pred-
ko§¢ wznoszenn powyzej 10 wezléw. W samym
Waikerie tego rodzaju wspaniale dni trafiajg sie
jednak rzadko i zaskakujg na tyle, ze malo kfo
jest przygotowany do ich natychmiastowego wy-
korzystania, Wiekszo$¢ wykonanych tutaj lotow
rekordowych miala miejsce’ w dniach, dla ktd-
rych przewidywana byla srednio dobra pogoda.

OczyWwidcie przy tworzeniu sie chmur docho-
dzi tez nieraz do ich nadmiernego rozwoju i zda-
rza sie to w Waikerie réownie czesto jak w in-
nych regionach. Termiczne burze nie sg bynaj-
mniej rzadkos$cig, chociaz zwigzany z nimi opad
deszczowy nie zawsze dociera na ziemie. Czasa-
mi znad poludniowego oceanu nadcigga bardzo
szybki front chlodny, wywolujac wszystkie, po-
wszechnie znane radosci i smutki towarzyszace

Miasteczko Walkerie
nduto ptakéw*; jest to rejon

z lotu ptaka. Nazwa , walkerie" w ku lcéw oxnacza
Jezyku tuby 0%

» W ogromne stada ptactwa.

cjawiskom frontowym. Przynosi on zazwyczaj
kilkudniowe ochlodzenie i wraz z nim warunki
szybowcowe wyzszego stopnia utrudnien. Polud-
niowa Australia nie wydaje sie jednak zbytnio
cierpie¢ w ,cieplych sektorach® obszaru obnizo-
nego cisnienia. Gorgce powietrze przepedzaja
fronty chlodne, zaé fronty cieple znane w pol-
nocnych szerokodciach nie wystepujg tutaj. W
kazdym razie, jak dalece dotyczy to szybownic-
twa, mozna $mialo powiedzieé¢, ze zmiany pogo-
dy odbywaja sie szybko, spektakl przebiega
sprawnie, bez przewleklych antraktéw 2z nie-
przyjemnie zachmurzonym niebem albo z dlu-
gotrwalymi deszczami poprzedzajagcymi samg
zmiang typu pogody.

Przykiad na dowdd tych spostrzezen: Przed
dwoma laty Martin Simons przedsiewzigl prze-
lot docelowo-powrotny w dniu, w ktérym pod-
stawa chmur lezala na 3300 m. Juz na trasie
powrotnej drogi zagrodzil front chlodny, ktére-
go nie mozna bylo omingé, bo siegal od horyzon-
tu do horyzontu. W przodzie klebila sie czerwona
chmura wznieconego z ziemi pylu, z tylu rozpadal
sie juz deszcz. Przekroczenie frontu odbylo si¢ za-
skakujaco latwo, lecz napotkane po jego drugiej
stronie ogromne obszary duszenn spowodowaly
utrate 2000 m wysokosci w przeciggu paru mi-
nut zaledwie. Silny przeciwny wiatr uniemozli-
wil kontynuowanie lotu. Ale w godzine po lado-
waniu, gdy z przygodnego lgdowiska samolot
wyholowal pilota, zdolal on znéw bez

trud
siggnaé wysokodé¢ 1600 m. Wiatr sie usp_

temperatura na ziemi spadla z 40 na 20 stopni
Celsjusza. Nazajutrz temperatury znéw wzrosly
i dziefi byl calkiem przyzwoity pod wzgledem
szybowcowym, chociaz podstawa chmur znpajdo-
wala sie nizej.

Czasami, jak to mialo miejsce wlasnie w toku
ostatnich mistrzostw Australii w Waikerie, po-
jawiajg sie masy powietrza z wysokim zachmu-
rzeniem — cirrusem i alto-stratusem, przeslania-
jac slorice na dlugie godziny. Chmury tworza sie
jak gdyby w dolinach zafalowan wysokich
warstw atmosfery, zwigzanych z wystepujgcymi
na poélnocnym zachodzie cyklonami tropikalny-
mi. Same cyklony wydaja sie nigdy nie docieraé
tak daleko nad lgd, zeby mialy osiggnaé Waike-
rie, nasycaja natomiast wilgotnoscig gérne war-
stwy atmosfery w bardzo szerokim zasiegu.

DZIESIEC DNi MUROWANES POG@DY

Istnieje pewne prawdopodobienstwo, ze sty-
czeni 1974 roku przyniesie ten jedyny upragnio-
ny dzieri murowanej pogody, w ktérej gwiazdo-
rzy $wiatowego szybownictwa beda mogli atako-
wac¢ wszelkie rodzaje rekordow. Bardziej praw-
dopodobne jest jednak, ze pogoda bedzie oscylo-
wala pomiedzy dobrg i bardzo dobra, przy czym
nie do unikniecia sg wtedy naturalnie takze nie-
liczne dni zle. Te ostatnie oby wystapily w do-
godnych odstepach czasu i byly w zwigzku =z
tym powitane jako pozgdane dni odpoczynku.
Mozna sie spodziewaé, ze z powodu niekorzyst-
nych warunkéw pogodowych zostanie zneutrali-
zowanych nie wiecej jak cztery pie¢ dni zawo-
déw, co pozwoli w mistrzostwach §wiata w Wai-
kerie rozegraé po raz pisrwszy regulaminowe
maksimum — 10 konkurercji.

$Opr. T.R.
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OK 1963, drugi z kolei rajd dziennika- |

rzy i pilotow. Etap — z Wroclawia do

Jeleniej Goéry. Siedzge w kabinie ,Ja-

ka“, pieéset metréw nad ziemis, wpa-

trywalem-sie w tablice przyrzadéw po-

kladowych. W  szklach kolejnych
wskaznik6w widzialem odbicie wlasnej twarzy:
postarzala, chuda geba, zapadle policzki. Nie czu-
lem sie dobrze. Zmeczenie. Przyszedles mi wtedy
na mysl, braciszku.

...Patrz, jak waha sie krgzek busoli. Drgnal,
z6ltawe cyfry plyng w lewo, stanely. Teraz bieg-
ng w prawo, szybko, szybko, zwalniaja, znoéw
plyng w lewo. Drgajg, cofajg sie, plyng naprzdéd.
Jak los czlowieka. (Nie, to przeciez Zdzich pe-
netruje teren, szuka obiektéw).

Pogoda pod psem, widzialnos¢ do pieciuset
metréw. Jako$s dlugo nic nie mozemy znaleZé.

Poméz, Zawsze miale§ lepszy wzrok niz ja.
Teraz jeszcze okulary zaszly mi mglq. Nie moge
niczego dojrzeé. ProwadZ mnie, maly, jesli mo-
zesz, jest okazja: Zdzislaw oddal mi teraz stery.
Pamietasz, jak zeSmy na Staréwce wspéldzialali?
Ty$ obserwowal ich stanowiska — ja strzelalem,
a potem ja obserwowalem, a ty pakowales serie
za serig. Pomagalismy sobie, poki byliSmy razem.

No?

Dobrze, biore w prawo. Dziekuje. Jak ty pew-
nie to robisz! W zakrecie kulka ani drgnie, bez
slizgu. Nie tracisz wysokosci. Taak, teraz wiekszy
gaz, juz w prawo, lizjerg tego lasu. Uwaga! Sa-
molot pod nami! Wyleciat z mgly. Jak mocno
bije serce, wydaje sie, ze glosniej od huku sil-
'Eika._ Malutki, ty chyba.. ja chyba juz co§ wi-

ze!

Fotografia!

Jest, hallo, Zdzichu, to ta wieza, na pewno ta.
Ma okragla kopulke, pod daszkiem przeswity...
Mamy jg! Skryla sie za tym zboczem. Ta sama,
nie wyprze si¢. Jeszcze raz oblece dookola, jesz-
cze raz.. No, to juz absolutnie pewne.

Zdzistaw! Przejmij stery. Ja troche odpoczne.
Prowadz, masz mocniejsze nerwy.

A tobie, maly, dziekuje. Gdybym tak mogl Cie
uscisngé. Ale czulem cie mocno, wyraznie. Wiesz,
kiedy najbardziej? Gdy dlon trzymalem na reko-
jesci drazka sterowego. Wlasnie wtedy, gdy spo-

conymi palcami dotykalem cieplej, chropowatej |

okladziny uchwytu, wiedzialem, ze to ty. To bylo
jak twoja, biedna, spracowana dlon.

Zdzich rwie na pewniaka. Chyba znajdziemy
wszystkie obiekty. Ogarnia mnie spokdj.. Tak
bardzo mi go brakowalo ostatnio.

drugiego pokoju dobiega kaszel. To
Iza, moja coreczka. Jest chora. Gdy-
by nie spala, chetnie bym jej opo-
wiedzial to, co mi teraz wrécilo w

mys$lach do glowy. Moglaby nawet |

nie uwierzyé, nie szkodzi, ale moze
by usmiechnela sie.

Bo byla to niecodzienna historia.

Kolejny rajd, oczywiscie, etap Plock—Olsztyn.
Komisarz na plockim lotnisku, podajgcy.nam w
kopercie zdjecia obiektow jakie mieliSmy odna-
lez¢ z powietrza, dziwnie sie uémiechnal. Poskro-
balem sie w policzek: co to moze znaczy¢? Po
chwili Zdzislaw, bo on pierwszy obejrzal foto-
grafie, bez slowa wyciggngl do mnie reke z
pierwszej kabiny i podal pakiecik. Mial troche
zatroskany wyraz twarzy. :

— Obejrzyj, ale dokladnie, wybierz sobie po-
lowe i drugg polowe zwr6éé mi. Co ma byé — to
bedzie... — westchngl ciezko.

18

Zdjeé bylo sze$é. Dwa kodcioly, maly domek |
| mieszkalny, co§ w rodzaju remizy strazackiej,

jaki§ pawilonik i — hm, jakby tu powiedzie¢,
po prostu wiejski ,przybytek", ktéry normalnie
znajduje sie za stodolg, lecz tu na zdjeciu stal
manifestacyjnie osobno, w szczerym polu, z przy-
legajgcym do niego $mietnikiem.

Poczulem, ze walczg we mnie dwa uczucia:
bezsilnej zlodci, ze ,takie co$“ musimy szukaé
i podziwu. Podziwu dla Glownego Sedziego za
jego genialne pomysly.

Polecieli§my. Zaraz za lotniskiem wyciggnglem
z kieszeni bluzy przypadajace na mnie trzy
zdjecia: ktére najtrudniejsze? Oczywiscie ,przy-
bytek*, nie ma watpliwosci. I zaczeliSmy obser-
wacje. Za pare minut mieliSmy zamieni¢ sie ze
Zdzichem zdjeciami.

Zblizaliémy sie do kolejnej wioski. Natezylem
uwage. Zdzich rzucil maszyne w ,zZmijke". Mig-
nely pod kadlubem pierwsze chalupy, skrzyzo-
wanie dwéch polnych drég, linia wysokiego na-
piecia... Gorgczkowo penetruje wzrokiem kazdy
zakgtek, zaglgdam za chalupy, stodoly, obory,
chlewy, spichrze — nic, do pioruna. Owszem,
sg, ale nie te. Ten ,nasz“ ma by¢ murowany,
bialy, wysmukly, w drzwiach ma mie¢ wyciete
okienko, na ksztalt serca.

Ostatnie zabudowania. Klops... Lecz nie!

Zdzich w ulamku sekundy poderwal maszyne
poteznie. ZauwazyliSmy ,toto”“ idealnie razem.
Bylby uciekl do tylu, spod lewego skrzydla. Tak,
ten sam: bialy, smukly, ze $mietnikiem, ma ser-
ce, stoi w pewnym oddaleniu od stodoly, na polu.
Jednym slowem — nasz!

Krzykneli§my ze Zdzichem z radosci. Juz mi-
nela mnie zlo$é, chetnie bym usciskal ich obu,

JERZY ZAREBSKI

tak ,przybytek“, jak i Sedziego Glownego. Ko-
chani!
Zdzislaw obrécil do mnie z pierwszej kabiny

 promieniejacg zadowoleniem twarz:

— Zrzucaj meldunek. Czasu starczy,
sporg nadwyzke. A weZ co ciezszy.

Kiwnglem glowa z uznaniem. Ten ma pomy-
sty! :

ZataczaliSmy szeroko zbudowany krag. Po
chwili znéw byliSmy na kursie. Wysokosé¢ — 400
metréw. W,stuchawkach zachrobotalo:

— Przygotuj sie. Otworz kabine!

Szarpnglem dzwigienka oslony do tylu.

— Uwaga, nurkujemy!

Pilot pchngl drgzek sterowy. Nasz grat po-
mkng! jak szalony. Z zacisnietg na meldunku

mamy

niajgcy, ogromny ciezar. Przemoglem sie i po-
konujgc sile przecigzenia — wyciggnglem szyje,
spogladajac w lewo przez otwartg wcigz jeszcze
oslone kabiny. ByliSmy w ostrym wirazu na
wznoszeniu.

— Ale$ rzucil, stary, niech cie licho! — zako-
munikowaly stuchawki. 3

To, co dzialo sie¢ na dole, dopelnilo miary na-
szej satysfakcji: przez szeroko otwarte drzwi z
okienkiem w ksztalcie serca wyskoczyl jak ben-
galski tygrys facet w dlugich butach i rozchel-
stanej koszuli i podtrzymujgc opadajgce porcieta
wraz z gatkami, galopowal co sil przez zagony
do chalupy. Przystangwszy w progu, podciggnal
spodnie jedng reks, a drugg zaczgl nam wygra-
zaé z oburzeniem.

— Zdzichu, gdzie spadl meldunek? Nie zauwa-
zylem. ;

— Udzielam ci pochwaly: wpad! przez serce
do $rodka — =zabrzmial w sluchawkach pelen
zadowolenia glos dowddcey zalogi.

Rykneliémy dlugim, ozyweczym, zlod§liwym
$miechem. ,Jeste§ §winia“ — odezwalo sie we
mnie moje alter ego. ,,Trudno, nie ja jeden, nie
wszyscy muszg byé idealami“ — odparowalem.
»Byloby nudno jak diabli“. .

PADLEM juz w trans, opowiem
wiec chyba jeszcze inng historig.
Rajdowsg, a jakze. Ot, jak czasem
mozna sie skompromitowac.
Tamten etap byl wyjatkowo me-
czacy. Badz co badZ setki kilome-
trow miedzy Gdarskiem i Olesnicg majg swa
wage.

PrzelecieliSmy juz dwie trzecie trasy. Duszno
w kabinie, goraco. Oczy bolg od natezonej obser-
wacji terenu.

Co za upal! Samo poludnie. Czuje, ze slonce

i poprzez pleksi oslony kabiny wwierca mi sie do

mozgu. Pot kroplami $cieka spod hauby na nos
i stad kapie na mape rozlozong na kolanach.

— Ej, obudz sie, niedlugo bedzie lotnisko.
Ubierajmy sie.

Westchnalem. Trudno, beda przeciez oficjele,
reporterzy (reporterki), harcerze (harcerki),
kwiaty, radio, telewizja, film i przemodwienia.
Wiedzieliémy, ze Dolny Slask umie wita¢ wyjat-
kowo serdecznie i z pompa, zaréwno liderow
jak outsiderow.

O rety, rzeczywiscie — na horyzoncie lotnisko!
Predzej!

Szybko nalozona koszula jak goracy plaster

| przykleila sie do plecéw. Na to jeszcze bluza.

Uff, jak w skafandrze nurka. 3
— Krawaty zakladamy? — pytam trwoznie.
— Oczywiscie. Ja juz nalozylem. Pospiesz sig,

! podchodzimy do lagdowania.

lewg dlonig, wysungwszy reke na zewnatrz ka- | ; 1 s
| cisnglem petle krawata. Dran, wspoélnie z dla-

dluba i przycisngwszy jg silnie do burty, pochy-
lilem sie zgodnie z ruchem calej maszyny. Huk
silnika poteznial, jego basowe tony zdawaly sie
rozsadzaé¢ czaszke, grzmialo poteine crescendo.

»Przybytek* résl w zatrwazajgcym tempie.

— Celuj dobrze, w samo serce — rozkazal glos
w sluchawkach. Jeszcze troche... jeszcze...
uwaga — hop!!

Rozwarlem Scisniete na woreczku palce.
Wegniotlo mnie w fotel. Co$ czarnego wypelzlo na
oczy spod powiek. ,Jak“ rwal juz, wprost osza-
laly, swieca 'do goéry. Na glowe, barki, rece —
zwalila sie masa czego$ calkiem niewidocznego,

| lecz za to doskonale wyczuwalnego. Obezwlad-

Ledwo zapiglem guzik koszuli pod szyja. Za-

wigeym od Gdariska podstgpnym laryngofonem,
malo mnie ostatecznie nie udusili. Az mi oczy
wylazly. Ale trudno, dowodca kaze by¢ elegan-
ckim, nie ma odwolania.

Juz lotnisko pod nami. Ile samolotow, jakie
tlumy! Ladujemy.

Koniec dobiegu. Kolujemy teraz do rzedu sto-
jacych juz maszyn. Ostatnie warknigcie silnika.
Smiglo gibnelo sie jeszcze troche z rozpedu i sta-
nelo. Cisza. Dzwony w uszach. Ulga. Precz z
hauba, precz z laryngofonem. Wychodzimy, _usta-
wiamy sie przy skrzydle. Och, jak milo: biegng
trzy dorodne harcerki z kwiatami. Za nimi facet



z mikrofonem, na pé! zaplatany w kabel. Powaz-
nie kroczy dwéch wytwornych, od§wietnie ubra-
nych panéw. Sciskajg nam spocone prawice, mé-
wig serdeczne slowa. Trzect za nimi, z tylu, cze-
ka, aby daé¢ nam proporczyki.

Lecz co to? Najwyrazniej $émieje sie. Cos mu
lata w grdyce, z gory na dél, z dolu na gore.
Trzy harcerki, o kleska, tez nagle chichoczs,
przykrywajgc dlofimi buzie.

— Buty, gdzie twoje buty, balwanie — jekngl
Zdzisio.

Zwariowal, czy co?

Nagle dretwieje. To nie koszmarny sen, lecz
naga, wiecej: bosa prawda. Stoje boso! Mam
czerwony krawat, nylonowg koszule, od , Astry*
szykowng bluze, elanowe spodnie z kantem jak
zyletka i — boso, bez butow! Przed ojcami mia-
sta. Na oczach tlumu ludzi.

Widze, jak dwadziescia metrow dalej Marysia
chwyta sie za piers i ma cheé¢ zemdle¢. Smiejg sie
juz prawie wszyscy. Tylko dwaj panowie sg na-
dal powazni. Im nie wypada.

Ale i oni w koricu nie wytrzymujg.

Co mam robié¢, $mieje sie i ja. Tylko slabo,
cieniutko.., -

fff_“::"”:*-t. -
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przy sobie grubszg gotowke i schowal ja niefa-
chowo pod pietg w skarpetce. O, prosze, nawet
lekko kuleje. Najwigksza oferma wsréd celnikéw
od razu znajdzie te forinty.

Rozesmialem sie, zerkajgc na filuterny profil
dziewczyny:

— On tak z zazdrosci, prosze pani. Sam ma
schowang w , Gawronie“ obcg walute, a gdyby
mu tak zajrze¢ do aparatu fotograficznego, to
pewnie by i co§ ze zlota sie znalazlo.

Zawiadowca zaczgl sie dusi¢ dymem 2z papie-
rosa. Oczy krwig mu nabiegly, kiwngl przepra-
szajgco glowsg i siny wypadl z pokoju.

— Dajcie spokdj, chlopcy — jekngl Janusz. —
Wy zartujecie, a ja mam naprawde pare forin-
tow i nie wiem gdzie je schowaé. Musze co$
przeciez kupié na prezent do domu.

— Przestanicie — powiedzial Zdzich. — Jak
ktéry ma forse, to deklarowaé. Moze by¢ heca
i nie puszczg nas na Wegry. Ja tam nie mam nic.

PopatrzeliSmy po sobie ze Slawkiem z hardy-
mi minami.

— Ty, Zdzichu, zawsze taki mieczak? — wy-
rwalo mi sie. — Réwny facet nié lamie si¢ nig-
dy — dokonczylem §wiatowo. Dziewczyna spoj-
rzala na mnie z rosngcym zainteresowaniem.
Czulem si¢ jak Kirk Douglas.
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roku 1970 ponioslo nas ze Zdzichem

na Wegry. ,A poklon sie, synu, we-

gierskiej ziemi“ — prosil mnie o0j-

ciee, ktory podczas I wojny swiato-

wej byl internowany u naszych bra-

tankéw i do dzi§ ze wzruszeniem
wspomina Madziaréw i ich piekny kraj. Przy-
rzeklem, ze spelnie proébe staruszka. Udawalem
sie tam, pelen ciekawosci, uzbrojony w calg wie-
dze nabytg z ksigzek i przekazang mi przéz ojca
i przyjaciol.

Na wegierski. Rajd Wyzwolenia (z okazji 25-le-
cia Wegierskiej Republiki Ludowej), lecieliémy
z Polski we dwie zalogi na ,,Gawronach“. Oprécz
nas — Janusz i Slawek. Nasz ,Gawron“ byl
dwusterem, ich — niestety nie. Pilot, bez per-
spektywy zmiany w powietrzu przez towarzysza,
mial trudniejsze zadanie.

Wystartowawszy z o$niezonego jeszcze (choé
byl marzec) warszawskiego lotniska Goclaw,
trasg przez Goére Kalwarie, Zwoleni, Baranéw, po
dwdch godzinach lotu osiggneliSmy Krosno nad
Wislokiem. Stad, po przenocowaniu, w pierwszy
dzienn Wielkanocy mieliSmy zrobié skok nad Slo-
wacjg do Miskolca. Tam bylo zaplanowane tan-
kowanie paliwa. Potem — lot do Budapesztu.

Ale nie uprzedzajmy tego co ma dopiero by¢.
Postaram sie zrelacjonowaé najpierw odprawe
cglna i paszportowa, przed przekroczeniem gra-
nicy.

Od samego rana nasza czworka czekala w bu-
dynku zawiadowcy lotniska na przybycie z Prze-
leczy Dukielskiej celnikéw i wopistéw. Mocno
sie juz niecierpliwiliSmy — zegar wybil wlasnie
10, a tu jak ich nie ma tak nie ma.

— Ciezka droga, nawet na samochdd tereno-
wy — tlumaczyl zawiadowca, skrobigc cos pid-
rem w jakiej§ ksiedze. Byl zly. Nic dziwnego,
wielkie $wieto, a tu komu$§ chce si¢ lecie¢ za
granice.

— Nie dziwcie sie, panowie, w takg pogode to
i psa trudno wypedzié z domu — dopowiedziala
przystojna dziewczyna siedzgca przy drugim
biurku. 4

— Prosze pani, kolega dlatego si¢ denerwuje
— rzekl Slawek wskazujgc na mnie .— bo ma

Na dworze zawarczal silnik samochodu. A, sg

juz celnicy i wopiéci. Ida wlasnie do nas po
schodach, na pierwsze pietro.

— Dzien dobry panstwu — rzekl wchodzgc
mily porucznik. — Cze§¢ Halinka. Przepraszam
za lekkie spéZnienie, ale droga rzeczywiscie byla
ciezka. To dlugo nie potrwa, ot, parge minut i be-
dzie po formalnosciach. Poprosze pana o pasz-
porcik.

To bylo do mnie. Stalem akurat najblizej ofi-
cera. Wreczylem mu nonszalancko paszport, py-
tajgc:

— A kiedy przyjada celnicy? Jest p6zZno.

Spojrzal na mnie zdumiony.

— Jak to, przeciez pani jest celniczkg. Aha,
nie ma dzisiaj munduru, ale sami rozumiecie,
zaraz po odprawie jedzie do rodziny na $niada-
nie. Dzi§ §wieto, kobieta lepiej sie czuje w cywil-
nej sukience. Ale gwarantuje, ze zalatwi panéw
szybko i sprawnie.

Jego ostatnie slowa dobiegly do mnie jak
przez mgle. Krew uciekla od glowy do piet. Tak,
szczegblnie do tej jednej, pod ktéra zdaniem
Slawka mialem paczke forintéw. W Slawka i Ja-
nusza jakby trafil grom. ,Zalatwi nas szybko i
sprawnie“ — hilo mi co§ jak mlotem w mézgo-
whnice. ,, Kaze nam sie¢ rozbierac..."

Spojrzalem na kolegéw. Zdzich jakby nigdy
nic, ani mrugnal, ale zaloga drugiego ,,Gawrona“
byla zdemolowana. Nie mogli wydobyé glosu z
siebie.

— My, prosze p-p-p-pani — zaczglem sie¢ ner-
wowo zacina¢ — tylko zartowali§my. Nic nie
m-m-m-mamy, na prawde! 2

Smiatla sie perliscie, calg piersia (i to jaka!):

— Ja przeciez wiem to od poczatku. Ale do
samolotu péjde.

— Bedzie pani rewidowaé¢ ,Gawrona“? —
spytal czerwony jak burak Slawek.— Tam, przy-
siegam, nic nie mamy zakazanego.

— Nie, ja po prostu chcialam zobaczy¢ z bliska

- jak wyglada kabina pilota, to wszystko. A w to,

%e nic nie macie w samolotach, wierze calkowicie
— odrzekla stemplujgc deklaracje Januszowi i
szelmowsko sie do niego usmiechajgc. Nic dziw-
nego, przystojny chlopak. Odzyl od razu.

— Ale z najwiekszg przyjemnoscig pokaze pa-
ni wszystko co mam. Juz lece do maszyny.

— No i co, jak wyglagdacie? — spytal Zdzich
po wyjéciu celniczki i Janusza. — Zdechlaki, nie
mezczyini — to moéwige skrzywil sie jakby go
mdlilo. — Z takimi lecie¢ to gorzej jak mieé
rozwolnienie.

Tego samego dnia, mingwszy w burzy $nieznej
Stowacje, po uzupelnieniu w Miskolcu paliwa,
lecieliSmy kursem na Polgar, Gyongyos i Vac —
kierunku na Budapeszt. Na krétko przed 16,
w bezpoéredniej bliskosci stolicy Wegier, zlapala
nas znéw w objecia silna burza $nieina.

Zrobilo sie groznie. Zdzich dal mi oczami znak,
abym spojrzal na wskaznik paliwa. Zdebialem:
lecieliSmy na jego resztkach. Za ma'o nam wi-
docznie zatankowali w Miskolcu.

Nie bylo w ogdle widocznosci, ani pionowej,
ani poziomej. Otulala nas szczelnie biala, gesta
pierzyna $nieznej zamieci. Tuz za nami, nikngc
chwilami z pola widzenia, majaczyla sylwetka
»Gawrona“ Janusza i Stawka. LecieliSmy na wy-
sokosei 900 metréw, jak nam kazano w Miskolcu.
Abysmy sprawniej dotarli wyznaczonym skom-
plikowanym korytarzem do Budapesztu, dano
nam na poklad tamtejszego pilota.

Zapytany o lotnisko Budadrs, Wegier bezrad-
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nie rozlozy! rece. Rzeczywiscie, jak tu si¢ zorien-
towaé, kiedy na kilometry szaleje zamiec.

— Jesteémy juz nad Budapesztem. Miasto ota-
czajg cze$ciowo wzgérza. Musimy zaraz lgdowaé,
albo sie rozwalimy o jakiego§ Gellerta lub cos
innego — rzucil przez zeby Zdzich.

Wegier, spojrzawszy na wskaznik paliwa,
zbladl. Krecil glowg i nerwowo dopinal pasa.

Prébowalem coé dojrzeé. Na prézno. Plynelis-
my jak w gigantycznej wannie mleka.

— Schodze! Janusz, ostroznie za mmg! — po-
lecil Zdzich przez radio drugiemu ,Gawronowi‘.

Energicznie odepchnal drgzek od siebie. Po-
mkneli$émy, jak rakieta w dél.

»Albo pipka, albo rybka* — przeszlo mi przez
glowe.

Sekunda, dwie, trzy, pieé, dziesieé.. rany bos-
kie, jeszcze nic nie widaé!

Nagle, jak gruba, wielka i ciemna krecha za-
majaczyla pod $miglem rozpedzonej maszyny
wstega ogromnej rzeki. Troche jasniej!

— Dunaj! — wrzasnglem.

— Duna, igen! — wykrztusil zmartwialy We-
gier.

Zdzich wyréwnal jakie$ 150 metréw. nad wo-
da. Rzneliémy, z rozpedu, nad misternie tkanym
parlamentem i gmachami rzgdowymi, nad piek-
nymi mostami, potem siatka ulic.

Juz widaé lotnisko na przedmiesciach. Zdazy-
my? -

Zdazylismy. Nad lotniskiem silnik zaczgl sie
juz ksztusié. WyladowaliSémy jeszcze z fasonem,
jedna maszyna za druga i odkolowalismy pod

- hangar. Sniezyca znéw si¢ wzmagala.

— Chlopey, wy diabli nie ludzi — przemowil do
nas Bela Papp, nasz wegierski przyjaciel, mé-
wigcy niezle po polsku.

ZASEM mam dziwne uczucie: rado-

sne, rozedrgane pukanie W sercu,

lekkoéé i pelna nadziei gotowosé do

ponownego spotkania z czyms, co

mozna chyba tylko nazwaé Wielka

Przygodsg. Wzywa mnie znéw na
spotkanie, tajemnicza, groZna, nieodgadniona.
Wie, piekna, ze nie bede mogl jej sig oprzed.
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LOTNICZY WEHIKUL CZASU

MUZEA LOTNICZE
I ASTRONAUTYCINE EUROPY
Poniiszy wyko: obejmuje nojwainiejsie abiory

lotnicze i mﬂm:uu w

alfobetycznym, Nie jest jednok -
letny. Obecnie istnieje w calym iwiecie wyrainy
mldm lotnictwa i wciqi

wartha, Lilienthal).

maa (m. in.: Bristol ,Bu
me..'ﬂll". Caudron C-39,
A-32).

FRANCJA: Muzeum Lotnictwa w Chalals-Meudon
pod Paryiem (opls w artykule .

IIOLANDIA Muzeum Lotnictwa — Schiphol w Am-
sterdamie in.: Fokker F-VIIA, Fokker CVD,
Fokker ,.Spln" Zoglin PH-1, Cierva C-30A, Fokker
5-14).

POLSKA: Muzeum Lotnictiwa | Astronautyki w
Krakowie.

PORTUGALIA: Muzeum Lotnictwa w Alverea (m.
in.: ,, Tiger Moth*, ,,Beaufighter* TT-18, Ju-52, Cau-
dron G-111, NA 1'4, DH ,Rapide”, Sikorsky H-19,
Grumman G-#).

NRF: Muzeum Zeppelina we Friedrichshafen. Mu-
zeum cdw w Biickeburgu, Muzeum Dornie-
ra w Meersburgu.

SZWECJA: Muzeum Lotnictwa Wojskowego Szwe-
el w Malmd (m. in.: FW-44, Ju 86, RK-26, Hawker
wHart, Tummelsia, m-m, Fokker CVE, Glo-
ster ..cmum-. wMustang*, armann S-1A, Bile-
ker-181, Fiat CR-42, Macchi Hd‘, SAAB-17, Klemm-
3B).

/
WLOCHY: Centrum Naukowo-Historyczne Lotnic-
twa w Turynie (ok, 60 typéw maszyn, w tym: An-
salde SVA, Caproni-Campini, SM-79, Macchi
MC-72),

WIELKA BRYTANIA: Zbiér Lotnictwa Shuttie-
worth w Old Warden (m. in.: la
Bleriot-XIV, Avro-3MK, ,,Brisio}
wBoxkite", Avro
Zblory lotnicze | muzea w : Colerne (RAF), col-

tishall (RAF), Cranfield, Hendon (RAF), Newark-
-on-Trent, Southend.

ZSRR: Muzeum Loinictwa Wojskowego w Monino
(m. in.: 48 samolotéw | wiroplatéw, 120 silnikéw,
p d 100 eksp té6w uzbrojenia i awloniki, ponad
2000 eksponatdéw upr:qs'. 10000 m' powlerzchni
wystawowej). Centralny Dom Lotniciwa | Kosmo-
nautyki w Moskwie. Muzeum CAGI Im. N. Zukow-
skiego w Moskwie. Muzeum Historii Kosmonautyki
im. K. Clolkowskiego w Kaludze. Muzeum im. J.
Gagarina w .,Gwleunym Miasteczku*,

ZBIORY LOTNICZE
W ROINYCH MUZEACH EUROPY

AUSTRIA: Muzeum Technlki w Wiedniu.

BELGIA: Muzeum Wojalu i Historii Wojskowe) w
Bruksell.

BERLIN ZACHODNI, Mmum Komunikac}i.

BULGARIA: Ceniralne Muzeum Wojskowe w Sofii.
Muzeum Marynarki Wojennej w Warnie,

CZECHOSLOWACJA: Muzeum Techniki w Pradze.
Muzeum Wojskowe w Pradze.

DANIA: Dufiskie Muzeum Uzbrojenia w Kopenha-
dze. Muzeum Techniki w Helsingbr.

GRECJA: Muzeum Wojny w Atenach.
JUGOSLAWIA: Muzeum Narodowe w Belgradzie.
MALTA: Muzeum Wojny w La Valetta.
mﬂm: Norweskie Muzeum _Techniczne w

[
NRD: Muzeum Wojska w Lipsku,
NRF: Muzeum Niemieckie w Monachium.

POLSKA: Muzeum Wojska Polskiego w Warszawie.
Muzeum Marynarki W Muzeum
mmu w Warszawie.

PORTUGALIA: Muzeum Marynarki w Lizbonie.

SZWAJCARIA. Muzeum Komunikacji w Lucernie.

SZWECJA: Muzeum Techniki w Sztokholmie.
HELKA IIIY'I'ANIA: Illm.m Wojiny w l.on‘ynle.

uzeum mmmjwmmwh. Sta-
Oslagnie¢ Gospodarki Narodowe] ZSRR

'sr“,

A ROINALTIONR

Na tegorocznym Salonie Lotniczym i Astronautycznym w Pary-
- iu moina bylo zobaczyé kilkanadcie samolotéw historycznych wy-

stawionyeh w réinych pawilonach (zdjecie powyte) —

Lecha Zie-

laskowskiego). Na)jwigkszy zbiér antykéw zawleral pawilon fran-
cuskiego muzeum lotnictwa. PoniZej zamieszezamy ciekawsze eks.
ponaty dodajae, e nie pokazany tu ,Spitfire” bral udzial w po-

kazach w locle.

latach mlodosci za-
czytywalem sie w
fantastycznej ksigz-
ce Wellsa ,Wehikul
czasu“. Byla tam o-
pisana maszyna do
podrézy w czasie
i przestrzeni. Dzie-
ki niej mozna bylo przeniesé¢ sie do-
wolnie w przyszlo§é i przeszlosé. 1
oto, zupelnie niespodziewanie, po-
dobnego uczucia doznalem w tym
roku. A jak sie stalo — opowiem.
Paryz by! wlasnie miejscem, z
ktorego w tym roku najlepiej mozna
bylo spojrzeé¢ w przyszlo$é lotnictwa
i astronautyki. Sprawil to Miedzyna-
rodowy Salon Lotniczy i Astronau-
tyczny. Ale jak przenies$é¢ sie w prze-
szlo§é? Otéz jest i inny Paryz —
miasto lotniczych wspomnien.
Francuskie muzeum lotnictwa jest
najstarsze i najbogatsze w Swiecie
pod wzgledem eksponatéw oryginal-
nych i historycznych. Zalozone w
1919 r., a otwarte w 1921 r. w Cha-
lais-Meudon pod Paryzem, czeka
tam wcigz na przeniesienie do Pala-
cu Lotnictwa i Astronautyki, ktorego
budowa jest przewidziana w pélnoc-
nej cze$ci slynnego ongi§ lotniska
paryskiego Issy-les-Moulineaux, w
poblizu mostu. Garigliano. Zdjecie

makiety tego pieknego obiektu ar-
chitektonicznege bylo juz zamie-
szczone w ,Skrzydlatej“.

Zbiory muzeum majgq charakter u-
niwersalny. Obejmujg swym zasie-
giem lotnictwo cywilne i wojskowe.
Przewazaja oczywiscie konstrukcje
francuskie, ale nie brak tez maszyn
zagranicznych, a wéréd nich i takich,
ktérych nie znajdzie sie juz dzi§ w
ich krajach macierzystych.

Przekraczamy prég muzeum i lot-
niczy wehikul czasu rusza...

Cofnijmy sie o lat sto. Oto oryginal-
ne gondole balonéw wolnych (wéréd
nich gondola balonu z okresu oble-
zenia Paryza w latach 1870—71) oraz
— na uwiezi. Sg sterowce: Dupuy de
Lome z 1872 r., ,,Le France" z 1884 r.,
Lebaudy z 1902 r., Zeppelin LZ-113
z 1917 r. Do tego — oryginalny o-
sprzgt. Sq tez ostatki lotni Sacon-
neya z 1914 r.
~ Zbiér samolotéw liczy 140 ekspo-
natéw, z tego ok. 60 udostepniono
zwiedzajgcym. Wéréd maszyn z o-
kresu pionierskiego moina obejrzeé
samoloty: Traian Vuia- z 1906 r.,
Blériot-IX z 1908 r. , Antoinette* z
1909 r., pierwszy wodnosamolot
swiata Fabre z 1910 r., Wright
»Baby* z 1911 r. oraz REP, Deper-
dussin, Voisin, Farman, osobisty sa-

molot Blériota i
Pégoud...
Samoloty z I wojny Swiatowej
(1914—18), to: Voisin, Caudron G-3
i G-4, Nieuport , Bébé“, Spad-XIII,
Fokker D-VII, De Havilland DH-9.
Sg wiréd nich maszyny dobrze zna-
ne polskim seniorom lotnictwa.
Okres miedzywojenny, to przede
wszystkim narodziny lotnictwa ko-
munikacyjnego, przetarcie wielkich
szlakéw, rekordy i zawody. Jest tu
kadlub wielkiego samolotu pasazer-
skiego Farman ,Goliath* z 1919 r.
(znanego réwniez w Polsce) latajgce-
go na linii Paryz — Londyn, trzy sa-
moloty wslawione przelotami przez
Atlantyk (wéréd nich Bréguet-XIX
»Poifit d‘Interrogation z 1929 r.
slynnych pilotéw francuskich D. Co-
stesa i M. Bellonte), Potez-53 (zwy-
ciezca zawodéw miedzynarodowych
o puchar Deutsch de la Meurthe w
1933 r) oraz samoloty osobiste aséw

asa francuskiego

lotnictwa francuskiego: Fronvala
(Morane) i M. Doreta (Dewoitine
D-27). Jest tez podwozie samolotu

»Oiseau Blanc", na ktérym Ch. Nun-
gesser i F. Coli zagineli bez wiesci
w 1927 r. podczas préby przelotu A-
tlantyku ze wschodu na zachéd.
Druga wojna $wiatowa (1939—45)
tez wzbogacila zbiory muzeum. Spo-

Caudron C-600 , Aiglon*

Morane-130

Wright 1%3

Silniki: Gnome 3 KM (rotacyjny), REP, Argus, An-
mani, pierwszy w ukladzie podwoéjnej gwiazdy...

9 - FW-! kKadiub pasa-
:ﬂ”.,lilllll“.

He-182, a nad nim Jak-3 eskadry
yNormandie — Niemen*,

.

JANUSZ
WOJCIECHOWSKI

Korespondencja

wiasna
1 PARYZA

sréd licznych samolotow mysliw-
skich zasluguje na wymienienie: ra-
dziecki Jak-3 ze slynnej eskadry
francuskiej ~Normandie-Niemen*,
,Spitfire-IX*, Morane MS-406, De-
woitine D-520, Focke-Wulf FW-190
i Heinkel He-162, Jest tez bomba
latajgca V-1.

Okres powojenny, to przede
wszystkim: $0O-9000 , Trident” z sil-
nikiem rakietowym, pierwszy samo-
lot doswiadczalny z silnikiem stru-
mieniowo-przelotowym Leduc-010 z
1947 r., latajagcy silnik odrzutowy
(turbolot) , Atar* P-2 oraz $miglow-
ce (m.in. odrzutowy ,Ariel” i
,Djinn*“). Méwigc szczerze, ta czeéé
muzeum jest najmniej ciekawa. Bo
gdziez tym lénigcym, gladkim latajg-
cym rurom do niepowtarzalnego u-
roku starych latajgcych etazerek?

Zbiér historycznych wiroplatéw
zawiera wiatrakowiec La Cierva
oraz pierwsze S$miglowce Pescara i
Oehmichena. Jest tez maly sSmiglo-
wiec flo§wiadczalny Pontond‘Améco-
urta z 1863 r- Dziwne to byly machi-
ny. Ze tez z takich upiornych po-
czwarek mogl sie wylegnaé piekny
wspoélczesny Smiglowiec!

A szybowce? Najciekawsze, to sta-
re lotnie Lilienthala z 1895 r. i Cha-

Latajacy silnik odrzutowy SNECMA
nAtar-Volant P-2 (wyiej) oraz widok
ogéiny wneirza Musée de FAir (z le-
wej) : wodnosamolot Fabre, ,Demoi-

selle¥, Caudron C-7M4R, Dewoitine

D-21, S0-%00 ,Trident”, Nieuport

»Bébé", Supermarine ,Spitfire”. Zdje-
cia: ,Aviation Magazine“,

nute z 1904 r. Ze wspolczesnych:
Avia-4OP i ,,Habicht*. Pod tym
wzgledem nasze krakowskie Muze-
um Lotnictwa i Astronautyki przed-
stawia si¢ bez poréwnania lepiej.
Oryginalnego Lilienthala tez mamy,
w Warszawie.

Zbiér silnikéw lotniczych obejmu-
je 500 eksponatéw, z tego 130 udo-
stepniono zwiedzajacym. Sg ustawio-
ne w porzgdku chronologicznym, od
pierwszych — elektrycznych i paro-
wych — silnikéw dla sterowcéw z
korica XIX wieku do najnowszych
silnikéw turbinowych i rakietowych
— francuskich i zagranicznych. Do-
dajmy przy okazji, ze w tym zakre-
sie nasze krakowskie Muzeum zaj-
muje trzecie miejsce w $§wiecie.

Zwraca uwage kolekcja sSmigiel
lotniczych o réznych ksztaltach i
wymiarach, zas lotniczy osprzet ra-
diowy, nawigacyjny, fotograficzny
oraz uzbrojenie — zamykajg czesé
muzeum zloZong Z oryginalnych eks-
ponatéw. Zbiory astronautyczne za-
poczatkowala rakieta mosna ,Dia-
mant” i francuski sztuczny satelita
A-1.

Unikalny w swoim rodzaju jest
zbiér 170 modeli wykonanych we
wspélnej skali (1:20 dla balonéw,
1:50 dla sterowcéw i 1:10 dla samo-
lotéw). Sg one uszeregowane chrono-
logicznie w wielkich oszklonych ga-
blotach i dajg $wietny przeglad roz-
woju technicznego lotnictwa.

Muzeum posiada bogaty dzial do-
kumentacyjny (biblioteke, zbiory
zdjeé fotograficznych i filméw, ar-
chiwa historyczne i techniczne) do-
stepny dla badaczy i milo$niké6w hi-
storii lotnictwa.

PRI

Dziala tez Towarzystwo Przyjaciol
Muzeum Lotnictwa, ktéremu prze-
wodniczy Henry Potez, z rodu wiel-
kich konstruktoréw francuskich.
Czlonkowie dzielg sie na: szkolnych,
czynnych, zalozycieli i popierajg-
cych. Ci pierwsi — mlodziez szkolna
— placg 5 frankow rocznie. Ci ostat-
ni — 20 razy wiecej. Czlonkowie To-
warzystwa otrzymujg biuletyn, bio-
rg udziat w konferencjach mnauko-
wych oraz majg wstep na wszelkie
wystawy organizowane przez muze-
um. Wszystko to bezplatnie.

Opuszczamy francuskie muzeum
lotnictwa. Wehikul czasu powraca
do dnia dzisiejszego. A tu refleksje.

Czy nie czas juz powolaé¢ rowniez
u nas Towarzystwa Przyjaciol Muze-
um Lotnictwa i Astronautyki? Pol-
skie muzeum w Krakowie nalezy
dzi§ pod wzgledem liczby i wartosci
zbioréw do czoléwki §wiatowej, Do-
szlismy do tego przez 10 lat pracy
dzieki pomocy panstwa oraz oddaniu
zespolu ludzi, ktérzy postanowili za-
chowaé dla przyszlosci zabytki lotni-
czej kultury materialnej. Wiecej:
wykorzystaé¢ historie, jako czynnik
popularyzujacy piekne tradycje i o-
siggniecia polskiego lotnictwa wéréd
naszego spoleczeristwa, a zwlaszcza
milodziezy. Muzeum Lotnictwa i A-
stronautyki ma bardzo wielu przyja-
ciél. Dowiedli tego juz nie raz i to
czynem. Czas wiec, aby zaczeli dzia-

laé wspélnie, w sposéb zorganizowa- - &

ny!
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Samolot lI-28R ludowego Lotnictwa Polskiego (wyiej

E wzgledu na szybki rozwdj odrzu-
. towych samolotéw mys$liwskich w
koncu lat czterdziestych, bombowe
samoloty tlokowe stawaly sie zbyt
powolne i zbyt latwo byly prze-
chwytywane przez mysliwce prze-
ciwnika, a zatem nieskuteczne. Dlatego juz w
1947 r. biura konstrukcyjne w Zwigzku Radziec-
kim otrzymaly polecenie zaprojektowania i przy-
gotowania do préb odrzutowych samolotéw bom-
bowych, przeznaczonych do walki w poblizu linii
frontu, tzw. bombowcéw taktycznych. Mialy byé
one przeznaczone nie tylko do bombardowania,
ale takze do atakowania celéw naziemnych z
broni pokladowej.

I1-28, samolot zaprojektowany w biurze Ser-
giusza Iliuszyna, wykonal pierwszy lot 8 sierp-
nia 1948 r. pilotowany przez slawnego pilota
doswiadczalnego Wlodzimierza Kokkinakiego.

3

St

wersja szkolna I-28U (niiej).

- 1djecie: WAF) oraz .

Prototyp I1-28 napedzany by! dwoma silnikami
RD-45 o maksymalnym ciggu statycznym 2 270
kG. Pozwolily one osiagnaé w czasie préb pred-
kosé 913 km/h. :

W. 1949 r. zostaly przeprowadzone proby pan-
stwowe tego samolotu. W wyniku préb 11-28 zo-
stal skierowany do produkeji seryjnej. Zostal
uznany za latwy w pilotazu, prosty w obstudze,
a takie wykazal dobre wlasnosci przy starcie i
ladowaniu na lotniskach polowych. Produkcje
rozpocz¢to jednocze$nie w kilku zakladach pro-
dukeyjnych, zas§ seryjne samoloty otrzymaly
nowsze silniki WK-1 ze sprezarkg od$rodkowas.
W szybkim tempie zostalo zbudowanych 25 sa-
molotéw I1-28, a ich przelot podczas defilady
1-majowej w Moskwie w 1950 r. wywolal duze
zainteresowanie na calym $wiecie. Takze w 1950
roku pierwsze samoloty I1-28 zostaly przekazane
putkom bombowym w Zwigzku Radzieckim.

Zdjecie: Henryk Grieda

Nowoczesna konstrukcja i osiagi samolotu po-
zwolily na uzytkowanie go przez prawie 20 lat
(do korica lat sze$édziesigtych), jako podstawo-
wego samolotu bombowego o przeznaczeniu tak-
tycznym w silach zbrojnych Zwigzku Radziec-
kiego oraz wiekszosci krajéw socjalistycznych,
a takze — Indonezji, Finlandii, Egiptu, Kuby i
niektérych krajow afrykanskich.

Pod oznaczeniem I1-20, samoloty te byly reje-
strowane w ,Aeroflocie” i uzywane do przewo-
zenia matryc drukarskich dziennikéw , Prawda“
i ,Izwiestie“ do stolic poszczegélnych republik
ZSRR, aby dzienniki te mogly ukazywaé sie tam
tego samego dnia co w Moskwie.

Na poczatku lat szedédziesigtych przynajmniej
jeden samolot 11-28 by! wyposazony w dwa do-
datkowe stanowiska do wystrzeliwania foteli
wyrzucanych. Jedno za kabing pilota w nadbu-

i e
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Samolot -28

dowce na kadlubie, drugie — w przedluzonym
kadlubie za usterzeniem (czesciowo w miejscu
kabiny tylnego strzelca). Samolot ten uzywany
byl do treningu kosmonautéw radzieckich w
skokach ze spadochronem.

Do nauki pilotazu zostala opracowana szkolna
wersja bombowca oznaczona I1-28U. W samolo-
tach tych, w miejscu kabiny nawigatora w przo-
dzie kadluba, zostala umieszczona kabina in-
struktora wyposazona w przyrzgdy pilotazowo-
nawigacyjne i sterownice. Caly nos kadluba zo-
stal zmieniony. Oszklenie przodu kadluba zosta-
lo zastgpione pokryciem z blachy. Kabina pilota
— ucznia pozostala bez zmian na poprzednim
miejscu. Uzbrojenia nie bylo.

W morskim lotnictwie radzieckim byla uzywa-
na takze wersja torpedowa II-28T, w ktérej ko-
mora bombowa zostala dostosowana do przeno-
szenia torped.

W ludowym Wojsku Polskim samoloty bom-
bowe II1-28 zaczely wchodzi¢ do sluzby w 1953 r.,
zastepujac stopniowo bombowce z silnikami tlo-
kowymi Tu-2.

Polskie 11-28 wslawily sie oryginalnymi szy-
kami w locie podczas defilad lotniczych. Naj-
slynniejszy byl szyk w ksztalcie stylizowanego
orla, zlozony z 33 samolotéw. (,,SP* nr 31/1966 r.).
Szyk ten pokazano podczas Defilady Tysigclecia
w Warszawie w 1966 r. Dowddeg szyku byl ppls
pil. Jerzy Wéjcik.

Jeden samolot I11-28 ze znakami wojskowymi
(nr taktyczny 119) byl uzytkowany przez Instytut
Lotnictwa. Stuzyl! on na poczatku lat szesédzie-
sigtych jako latajgca hamownia silnika turbino-
wego SO-1, projektowanego dla samolotu TS-11
wIskra“. Silnik byl podwieszony w komorze
bombowej i cze$ciowo schowany. Do préb byl
opuszczany w doél za pomocg silownikéw hydra-
ulicznych i ukladu dzwigni. Instrumenty kontrol-
no-badawcze i organy sterowania silnikiem SO-1

.umieszczone byly w kabinie nawigatora.

4 wrzesnia 1957 r. skoczek spadochronowy
Tadeusz Dulla wykonal rekordowy skok z wyso-
ko$ci 12520 - m z opéZnionym otwarciem spado-
chronu. Na te wysokos$é zostal wyniesiony wlas-

nie w samolocie I1-28. Skoczek w kombinezonie
wysokosciowym byl umieszczony w komorze
bombowej samolotu, przystosowanej do tego ce-
lu. Samolot ten wykorzystywany byl réwniez do
wynoszenia grup skoczkow dla ustanawiania re-
kordéw krajowych w zespolowych skokach z
opéznionym otwarciem spadochronu.

Na jednym z samolotéw byly przeprowadzone
proby spadochronéw hamujgcych.

11-28 uzywane sg takze jako samoloty holujgce
srekawy* do éwiczen w strzelaniu powietrznym
samolotéw mysliwskich i artylerii przeciwlotni-
czej. W kabinie tylnego strzelca jest umieszczona
wciggarka liny, sama lina za§ wychodzi prowad-
nicg umieszczong w dachu kabiny.

Samoloty I11-28 uzywane sg w LWP do dzis.
W Muzeum Wojska Polskiego w Warszawie znaj-
duje sie 11-28 numer taktyczny 22, ktérego zdje-
cie jeszcze w sluzbie pokazujemy na tych stro-
mnach (samolot ten posiada koncéwke wyprowa-
dzenia liny holowniczej). Samoloty szkolne
11-28U byly rowniez uzywane w LWP.

W latach szeSédziesigtych opracowana zostala
wersja rozpoznawcza I1-28R. Posiada ona dwa
oplywowe zbiorniki na koricach skrzydel z urzg-
dzeniami potrzebnymi do prowadzenia rozpozna-
nia (fotoaparaty itp.). Wersja ta’ ma prawdopo-
dobnie wieksze zbiorniki paliwowe, umieszczone
w komorze bombowej, dla zwiekszenia zasiegu.
Uzbrojenie strzeleckie pozostalo bez zmian.

Konstrukcja bombowca I1-28 jest calkowicie metalo-
wa. Kadlub o przekroju kolowym mieéci trzy herme-
tyczne (wysokoSciowe) kabiny: nawigatora (ma on
wysuwane krzeslto przy stoliku nawigacyjnym i1 wy-
strzeliwany fotel pod klapg wyjsciows), pilota (odchy-
lana osl ) 1 str adiotelegrafisty z obrotowym
kulistym stanowiskiem strzeleckim (wejscie przez opu-
szezang klape w podlodze). W srodkowej czedci kadlu-
ba obszerna komora bombowa. Wystep pod kabing
miedci radar. Skrzydia dwudiwigarowe (profil 12%).
Srodkowy keson plata podzielony w plaszezyinie po-
ziomej (ulatwione nitowanie 2eber i podluinic). Po-
16wki te sa polaczone srubami w osiach diwigardw.
Czesé przednia i tylna plata mocowana jest do déwi-
garéw wkretami. Lotki i klapy szczelinowe. Usterzenie
podobnej konstrukcji. W krawedziach natarcia skrzy-

Tylne stanowis-
ko  strzeleckie
samolotu -2,

del i usterZen kanaly, przez ktore przechodzi gorace
powietrze z silnikéw dla zapobiegania oblodzeniu. Ko-
la gléwne chowane w gondole silnikowe, z obrotem
80° (ptasko). Kolo przednie chowane do tylu.

Naped tworzg dwa silniki turblnowe ze sprzezatka
odirodkows konstrukeji W. Klimowa WK-1 o ciagu
statycznym maksymalnym ok. 2 700 kG kazdy, umie-
szczone w gondolach mocowanych pod skrzydtami.

Uzbrojenie stanowiy dwa stale dzialka NR-23 (kalibec,
23 mm), umieszczone w kadlubie z obu stron komory
kola przedniego oraz dwa dzialka NR.23, sprzeiZone na
lawecie w kulistym stanowisku strzeleckim na kofcu
kadluba. W kadlubie pod skrzydiami komora bombo-
wa z zaczepami na bomby o maksymalnym udiwigu
3000 kg.

Malowanie. Caly samolot w kolorze naturalnego alu-
minium. Szachownice na usterzeniu pionowym, kadiu-
bie i dolnych powierzchniach skrzydel, Szczyt usterze-
nia pionowego czerwony. Numery taktyczne na przo-
dzie kadluba, usierzeniu pionowym i pokrywie przed-
niego kola w kolorze czerwonym, lecz takZze spotykane
byly numery 2o6ite z czerwonym obrzezem (np. ,41%)
lub niebieskie. Pokrywa radaru pod kadlubem w ko-
lorze ciemnoniebieskim.

W DANE TECHNICZNE

Wymliary: Rozpletos¢ (bez zasobnikéw na koncach
skrzydel) — 21,45 m, dlugosé¢ (bez tylnych dzialek) —
17,65 m, wysokosé¢ — 6,7 m, pow. nosna — 60,80 m2.

Masy: Masa wlasna — 12 800 kg masa uZyteczna —
8110 kg, masa calkowita max. — 21000 kg.

Osiagi: Predko&¢ max. — 905 km/h, predkosé¢ przelo-
towa — 770 km/h, wznoszenie — 15 m/s, putap — 12 300
m, zasieg — 2180 km.

Mgr inz. WITOLD SZEWCZYK




Nasz stafy czytelnik z Australii mgr ini. Z. Popkow-
mgra ini. Henryka Millicera, be-
odczytéw na temat rorwoju
powstalego w Austra-
lii. Henryk Millicer, to wybitny polski konstruktor lot-
okresu przedwojennego.
szym crytelnikom z korespondencii z Australii red. Lu-
drukowanych przed kilku laty

ski nadestal artykut
dqcy streszczeniem jego ©
projektu samolotu ,JAircruiser”

niczy z

ciana Wolanowskiego,
w/ ,,Skrzydlatej Polsce™. (red.)

SUKCESY
SWIATOWE

SAMOLOTU

AUSTRALIISKIEGO
KONSTRUKCJI

POLAKA

KORESPONDENCIJA WLASNA

Z AUSTRALH

YTWORNIA now@-

landzka Aero Engine
Sel . z Hamil-

ton a niedawno
szereg zaméwien na do-
; stawe malych samolo-
tow typu ,,AIRTRAINER“ na lgczng
sume przeszlo 10 min dolaréw. Sa-
maolot ten jest modyfikacjq samolotu
»AIRCRUISER", zaprojektowanego
przeze mnie i wybudowanego przed
kilku la_ty pod moim kierownictwem
przez nie istniejgca juz dzi§ wytwoér-
nie VICTA AVIATION w Milperra
kolo Sydney. Kompletny projekt
wraz z dokumentacjg samolotu
,.A}RCRUIS * zostal oficjalnie za-
twierdzony do produkeji przez Au-
stralijski Departament Lotnictwa
Cywilnego w marcu 1967 r. Stalo sie
to juz po kompletnym zwinieciu
firmy VICTA, zamkmnietej z powodu

niepowodzen fimansowych, Wielkie-=stralijskie

firm_y amerykanskiego przemysiu
lotniczego postaraly si¢ skutecznie o
zlikwidowanie prosperujgcej malej
wytworni australijskiej VICTA, bu-
dujgcej seryjnie samoloty treningo-
we typu ,,AIRTOURER-100 i 115%,
zanim stala sie ona dla nich zbyt
duzg konkurencjg.‘ Samolot ,AIR-
CRUISER" by! ostatnig konstrukcjag
firmy VICTA, a jednoczesnie najbar-
dziej udang. - :
Prototyp tego samolotu wraz z ca-
13 dokumentacjg, rysunkami, przy-

Jest on jui znany na-

rzagdami do budowy 200 samolotéw
rocznie, zostal sprzedany nowoze-
landzkiej firmie AESL w pazdzierni-
ku 1971 r. Konstrukcja samolotu
,AIRCRUISER*" zostala bardzo szyb-
ko zmodyfikowana przez AESL tak,
ze juz w koncu lutego 1972 r. zostal
oblatany ich pierwszy prototyp tre-
ningowego samolotu dla lotnictwa
nowozelandzkiego, nazwany przez
nich ,AIRTRAINER“. Modyfikacja
zostala dokonana w  stosunkowo
drobnych elementach konstrukeyj-
nych, jak np. ksztalt drazka sterowe-
go, rodzaj wyposazenia radiowego,
metoda otwierania kabiny itp., pozo-
stawiajac zupelnie nie zmienionym
ksztalt aerodynamiczny i samg kon-

.strukcje platowca wraz z silnikiem.

W rezultacie préb w locie i wytrzy-
maloéciowych préb statycznych sa-
molot zostal zaméwiony przez Au-
Lotnictwo Wojskowe
(RAAF), przez Lotnictwo Sjamu
(RTAF) oraz Sily Lotnicze Nowej
Zelandii (RNZAF) na sume przeszlo
5 mln dolaréw. Dalsze zamoéwienia
wplynely z Filipin i z Chile, zwie-
kszajac lgczng sume zaméwien do
10 min dolaréw. Naturalnie, w wyni-
ku powyzszych sukceséw finanso-
wych samolot cywilny , AIRCRUI-
SER“ zostal wprowadzony do pro-
dukcji seryjnej (réwnolegle do wer-
sji wojskowych), majac z géry opla-
cong calkowity dokumentacje i wy-
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posazenie produkcyjne. Powstala za-
tem zupelnie nowa i prezna firma
nowozelandzka, dzialajgca w oparciu
o dobry projekt samolotu, kitéry be-
dzie sie produkowaé¢ w najrozmait-
szych wersjach przez-wiele lat.

HISTORIA POWSTANIA
SAMOLOTU ,,AIRCRUISER"

Wstepny pojekt samolotu ,AIR-
CRUISER" (Podréznik) rozpoczalem
sam w kwietniu 1962 r. w Toowo-
omba w czasie konferencji Aeroklu-
béw Australijskich. Zostalem bo-
wiem przekonany przez czlonkéw
konferencji, Zze dla rynku australij-
skiego jest potrzebny TANI samolot
4-osobowy, o duzej predkosci prze-
lotowej (co najmniej 270 km/h) i du-
zym wznoszeniu (minimum 6 m/s).
Prace nad tym projektemn rozpo-
czalem na wlasna reke i prowadzi-
lem dalej w czasie mego urlopu na
wyspach koralowych na pélnocy A-
ustralii. Opieralem zalozenia nowe-
go projektu na rezultatach osiggow
w locie mego pierwszego samolotu
cywilnego w Australii VICTA
AIRTOURER-100“. Ten dwumiej-
scowy samolot szkolny: juz byl wéw-
czas w produkcji seryjnej, a pierw-
szych pie¢ maszyn okazalo si¢ bar-
dzo szybkimi (gdyz mialy opor czolo-
wy mniejszy od slawnego wopitfi-
re'a z 2 Wojny Swiatowej), po-

mimo nie chowanego podwozia i
doéé barylkowatego ksztaltu kadlu-
ba. Projektowany 4-osobowy ,AlIR-
CRUISER* mial mie¢ duzo czesci
wspélnych z platowcem dwumiejsco-
wym, a to dla zmniejszenia kosztlow
produkeji.

We wrzesniu 1962 r. dyrekcja fir-
my VICTA (gtéwny produkt, to ma-
szynki do &cinania trawy — ok.
150 000 rocznej produkciji) przyjela
entuzjastycznie méj nowy projekt i
zatwierdzila go do rozpracowania w
detalach. Wkroétce mialem zrobione
pierwsze zestawienia i przekazalem
projekt catkowicie do mego biura
konstrukcyjnego. W modelarni odle-
woéw firmy VICTA MOWERS rozpo-
czeliémy budowe modelu dla badan
w tunelu aerodynamicznym w Aero-
nautical Research, Laboratories. Mo-
del ten zostal zaprojektowany spec-
jalnie w celu zmniejszenia do mini-
mum pracy personelu w prébach tu-
nelowych — tak aby rezultaty byly
przekazywane bezposrednio do kom-
putera i na ekran wideograficzny.
Wbudowane w model urzadzenia po-
miarowe i silniki  elektryczne do
zdalnej obslugi usterzen . spowodo-
waly, ze model przedstawial wartosé
wiekszg niz kompletny duzy samolot
tego typu. Okazal si¢ jednak bardzo
wartoéciowym przyrzadem pomiaro-
wym, gdyz w przeciggu tylko 5 dni
prob wstepny komplet wynikéw ae-
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rodynamicznych zostal przygotowa-
ny w formie raportu — rzecz dotgd
nie spotykana w przemysle lotni-
czym,

PIERWSZE PROBY
BYLY NIEZADOWALAJACE

Jakkolwiek pierwsze rezultaty
prob tunelowych potwierdzily obli-
czone uprzednio male opory (czolowy
i indukowany), jednak ‘wykazaly
jednoczesnie za malg maksymalng
sile noéng plata z klapami wychylo-
nymi, jak ré6wniez wskazywaly na
wysoki moment zawiasowy samych
klap. Trzeba bylo to zmieni¢ — i to
radykalnie. Wpadlem woéwcezas na
pomysl nowego typu klapy szczelino-
wej, ktorg nazwalem klapg wirowg
(,,vortex flap“). Klapa ta okazala sie
niestlychanie skuteczna nawet
zbyt skuteczna na wielko$¢ samego
plata — bowiem spowodowala jego
przeciggniecie. Trzeba bylo zatem
zmieni¢ krawedZ natarcia skrzydel.
W trakcie modyfikacji zostalo wyko-

nego obserwowali nasze proby z du-
zym zainteresowaniem.

Drugi prototyp byl zbudowany do
préb w locie. Oblatany zostal 17 lip-
ca 1966 r., czyli w cztery lata od mo-
jego opracowania projektu wstepne-
go. Samolot w prébach okazal sie lep-
szy niz obliczalem, wykazujgc pred-
ko$¢ maksymalng ponad 300 km/h,
wznoszenie — ponad 7 m/s i niezwyk-
le wysokg sile noéna, zapewniajgcq
predkos¢ minimalng bez gazu
83 km/h (zatem niZzszg niz w slaw-
nym ,Tiger Moth“) Okazal sie jed-
nak bardzo gwaltowny przy prze-
ciggnieciu na klapach i pelnym ga-
zie. Po prostu przy duzych katach
natarcia, z klapami calkowicie wy-
chylonymi i przy pelnej mocy silni-
ka, samolot zupelnie samorzutnie
wykonywal manewr akrobacyjny
niespotykany przeze mnie od wielu,
wielu lat — tak zwane ,padanie
lisciem*, czyli szereg szybkich po6l-
beczek z czestotliwoscig 1,2 s. Wy-
gladalo to interesujgco dla gapiéw

nane przeszlo 300 zdje¢ fotograficz-
nych oplywu skrzydel. W wyniku
modyfikacji skrzydel i klap' wspdl-

czynnik sily noSnej wazrdst do 2,7
(wartoé¢ wyzsza o 30%, od najlepsze-
go samolotu amerykarnskiego w tej
klasie Cessna-180). Nie moglismy
jednak calkowicie zapobiec gwaltow-
nosci samego przeciggniecia. Zdecy-
dowalem sie odlozyé¢ ten problem do
prob w locie. W czasie pracy nad
projektem , AIRCRUISER“ wybudo-
waliSmy w VICTA 168 moich 2-
miejscowych samolotéw treningo-
wych typu ,AIRTOURER“ sprzeda-
wanych do kilkunastu krajéw, m. in.
do USA, Anglii, Filipin, RPA.

WYNIKI PROB PROTOTYPOW

Wybudowalismy w VICTA dwa
prototypy samolotu ,,AIRCRUISER".
Pierwszy z nich byl przeznaczony do
badani  wytrzymalosciowych (préb
statycznych i zmeczeniowych), ktoére
z malymi wyjatkami okazaly sie cal-
kowicie zadowalajgce. Prawie
wszystkie czesci badane lamaly sie
bez klopotu, z miewielkim tylko nad-
miarem powyzZej przepisanych mi-
niméw, a zatem wskazywaly na
dobre metody obliczern wytrzymalo-
Sciowych moich wspélpracownikow.
Po raz pierwszy w Australii byl to
samolot projektowany calkowicie
wedlug nowo przyjetych norm
i przepisow amerykanskich FAR 23.
Zatem inzynierowie z Australijskie-
go Departamentu Lotnictwa Cywil-

na ziemi, jednak bardzo sie nie po-
dobalo pilotom-oblatywaczom, a
tym bardziej oslupialym zupelnie
obserwatorom na tylnym fotelu w
kabinie. Naturalnie bylo to nie do
przyjecia dla Departamentu Lotnic-
twa. Pozbycie sie tego manewru za-
jelo mi kilka tygodni cennego czasu.
Niemniej jednak samolot zostal wy-
leczony z pomocg opornika warstwy
granicznej (boundary layer fence).
KONIEC PRODUKCH W VICTA

Z pomocg niezwykle zdolnego ze-
spolu mlodych inzynierow usune-
lismy wszystkie wady prototypu,
wykonczyliSmy calg dokumentacje
— aby dowiedzie¢ sie przed samg
Gwiazdks 1966 r., ze Rzad Federalny
Australii odmoéwil nam subsydium
1 min dol. na produkcje seryjng mna-
szego samolotu, pomimo Ze lotnic-
two australijskie (RAAF) wyrazilo
powazne zainteresowanie ,,AIRCRU-
ISER-em" jako samolotem szkole-
niowym, chcgc zastgpié nim starze-

Samoloty konstrukejl Henryka Mil-
licera. Na zdjeciach: u géry z lewe)
— dwumiejscowy samolot ,Airtourer
z siinikiem RR-Continental 0-240, do-
puszczony do akrobacjl. U dolu z le-
wej — czteromiejscowy samolot Vie-
ta ,,Alrcruiser-210%, Powyiej — AESL
wAlrtrainer¥ CT/4 (prototyp z pozoro-
wanymi zbiornikami dodatkowymi na
kohcach skrzydel). Na rysunku — sa-
molot ,Alrtrainert,

jgce ste moecno CAC ,,Winjeel”. Sub-
sydium, o ktére ubiegala sie VICTA,
mialo zapewnié produkcje 98 samo-
lotéw w ciggu 5 lat, dajgc przecietng
cene 32 500 dol. za sztuke. W wyniku
tak krétkowzrocznej polityki rzgdu
australijskiego, fabryka VICTA za-
kontzyla swg dzialalno§é w styczniu
1967 r. W pieé¢ lat pdéZniej ten sam
rzad australijski zaméwil w Nowej
Zelandii ten sam samolot, placgc za
niego prawie 3-krotnie wiecej, czyli
87 500 dol. za sztuke z serii 37 samo-
lotéw.

Jedyng satysfakcjg zawodowgq jaka
mi zostala jest stwierdzenie, ze po-
mimo uplywu 11 lat od pierwszego
projektu ,,AIRCRUISER-a“ a 7 lat
od jego pierwszego lotu, po dzien
dzisiejszy nie ma na calym rynku
$wiatowym samolotu w tej klasie i
w cenie, z podobnymi osiggami i o
podobnej sterownosci. Zalaczony wy-
kres poréwnawczy wspolczynnikow

oporu czolowego i sily nosnej po-
twierdza to w calej pelni.
Sekretem tej udanej konstrukcji

nie byla zadna iskra geniuszu, tylko
zwyczajne zastosowanie normalnych
zasad inzZynierii lotniczej w najdrob-
niejszych elementach projektu i w
jege wykonaniu.
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ich? lotnikach w drugiej wojnie iwiatowej napisano jui bcmh. .
e Urbanowicz i wielu innych utrwalilo w pamigci uyle}-
dywizjonéw i eskadr, Nigdy jednak nie
ciytalem opowiadania czy dluistego artykulu poswigconego jednostce, ktéra tez

i i i istni kach
i adanie niemoiliwe do spelnienia w zaistnialych warunka
s $niu 1939 r. Zrobila wowczas wszyst-

Fiedler, Meissner, Arct, Krél,
nikéw wspaniale czyny naszych pulkéw,

— skutecznq obrong polskiego nieba we wrze

ke, na co jq bylo staé i to wcale nie gorzej nii jej diej - o
i i moéwie, to wilenski dywizjon myiliwski (1) 5 Pulku Lot-
e . Druga bowiem eskadra, 151, bylo
i samo-

$liwsk ko i wylgcinie z narwy. Karabiny mmnom :.amontowane na s
::o:.h P?J'mnic strzelaly i eskadra od pierwszego dnia wojny latala wylgcznie no

niczego), a iciilej méwiqc jedna tylko eskadra,

rozpoznania.

ZAPOMNIANA
aara

LASNIE 152 eskadra, ktora od wie-

czora 1.IX.39 r. dysponowala juz je-

dynie 5 samolotami, zestrzelila 6 ma-

szyn niemieckich (oficjalne spra-

wozdanie mjr. Wieckowskiego). Na-

tomiast jeden z najaktywniejszych
uczestnikow walk kapr. pil. Stanistaw Brzeski
(péZniej mianowany oficerem) podaje zniszcze-
nie 5 samolotéw oraz 2 balonéw na uwiezi. Plk.
W1l Zaczkiewicz, ktéry mial wglad do akt z
wrzeénia .1939 r. najdujgcych sie w Lotniczym
Biurze Historycznym w Anglii, notuje 5 maszyn
niemieckich ,,pewnych®. Plk. A. Kurowski na la-
mach ksigzki ,Lotnictwo Polskie“ w 1939 r.“ o-
bliczyl 4 zestrzelenia indywidualne i 4 wspdlnie
z Brygada Podcigowsg. Jednak na stronie 331
wspomnianej ksigzki zastrzegl sie, ze nie majac
dostepu do raportéw z wrzeSnia, zestawienie
‘swoje dokonal opierajgc sie na ,jopisowej stronie
wydarzen*. .

Podane powyzej wyniki cyfrowe zwyciestw 152
eskadry, chociaz nieco rdéznig sie miedzy soba,
sg przecietne dla wszystkich polskich jednostek
mysliwskich w wojnie obronnej 1939 r. Piloci
mysliwscy zestrzelili okolo 150 maszyn hitlerow-
skich. Przecietnie kazdy pilot polski mial jedno
zestrzelenie. Identyczny wynik osiaggnela takze
152 eskadra mys$liwska, ktéra srednio dyspono-
wala tylko piecioma samolotami.

Eskadra walczyla w wyjgtkowo ciezkich wa-
runkach. Dywizjon III/5 Pulku Lotniczego zostal
bowiem — byl to jedyny tego rodzaju wypadek
w polskim lotnictwie mysliwskim — rozdzielony.
152 eskadra mysliwska na P-11 przebazowala po
poludniu 31.VIIL.39 r. na lgdowisko Szpondowo
do Armii ,Modlin“. 151 eskadra mys$liwska na
P-7 w tymze czasie wylgdowala na lgdowisku
Biel, stajac do dyspozycji Samodzielnej Grupy
Operacyjnej ,Narew*. Stalo sie to zupelnie nie-
spodziewanym i powaznym utrudnieniem pracy
bojowej. Jak napisal czlowiek najbardziej kom-
petentny w tej sprawie, bo dowddca eskadry,
kpt. pil. Lazoryk: ,Dywizjon mysliwski to jed-
nostka taktycznie i organizacyjnie jednolita. Ze-
staw oficera taktycznego, mapy, zaopatrzenie
kancelaryjne, naziemna radiostacja, lekarz i sa-
mochdd sanitarny — wszystko to bylo w druzy-
nie dowédcy dywizjonu. A wiec rozdzielenie es-
kadr stworzylo dla nich specjalne trudnosci, tak
w dowodzeniu w powietrzu jak i Zycia na zie-
mi“.

Drugim mankamentem eskadry byl brak do
etatu dwéch samolotéw. Jeden, dowddey dywi-
zjonu, zostal przez niego uszkodzony 24.VIIL.39 r.
na ladowisku w Jaszunach- Samolot oficera tak-
tycznego mial byé gotdow po remoncie w parku
putkowym dopiero 5.IX. Nigdy jednak do eska-
dry nie dotarl.

Trzecim powaznym utrudnieniem to wielka —
wieksza niz innych jednostek mysliwskich —
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bardziej slawni towarzysze

Dowddea 152 eskadry mysliwskiej kpt. pil. Wiodzimierz
Lazoryk, odznaczony Krzyiem Virtuti Militari.

ilosé przesunieé¢ eskadry. Brak paliwa uniemoz-
liwil od 10 wrzesnia w ogoéle loty bojowe.

152 eskadra mysliwska zostala postawiona na
gléwnym szlaku prowadzacym z lotnisk Prus
Wschodnich na Warszawe. Dowddca lotnictwa
zamierzal uzy¢ jq przede wszystkim do zwalcza-
nia rozpoznania niemieckiego. Zycie od razu prze-
kreslilo te plany. Po poludniu juz pierwszego
dnia wojny eskadra wziela udziat w akcji zwal-
czania wypssss bombowych, przelatujgcych w
rejonie Modlina na stolice. Eskadra startowala w
zasadzie na alarm sieci dozorowania.

Od Switu 1.IX, eskadra pozostawala w alar-
mie na lotnisku Szpondowo. O godzinie 17 na-
stapil pierwszy i zarazem ostatni raport w pel-
nym skladzie tej jednostki na zadanie bojowe.

Ogoélne nastroje przed lotem byly dobre. Pi-
loci byli dobrze wyszkoleni, pewni siebie. Nie
spodziewali sie jednak takiej sily ognia i pred-
koéci samolotéw wroga jakg reprezentowaly es-
kadry niemieckie. Poszczegdlne klucze poprowa-
dzili: mjr. Wieckowski, por. Imiela, ppor. Pio-
trowski. Jako boczni wystartowali ppor. Bury-
Burzynski, ppor. Waszkiewicz, kaprale Brzeski,
Bele, Joda i Poplawski. :

Potezna wyprawa niemiecka mijala juz bo-
kiem lgdowisko eskadry. Byly tam 3 lub 4 zgru-

powania bombowcéw nurkujgacych Ju-87 i dwie
jednostki mys$liwskie Me-110 i Me-109. Niemcy
lecieli na ok. 3000 m., a klucze eskorty mysliw-
skiej oslanialy wyprawe z wysokosci 6000 m. 152
eskadra my$liwska musiala nabieraé¢ wysokosci,
tak ze spotkanie nastgpilo dopiero w rejonie Mo-
dlina i Jablonny. Niektoére walki stoczono juz
blisko Warszawy. Wziela w nich udzial takze
Brygada Poécigowa w sile ok. 30 samolotow. W
tej wielkiej bitwie powietrznej uczestniczylo
wiec 39 polskich samolotéw mysliwskich — ilos¢,
ktérej juz nigdy nie udalo sie osiggngé. Wlasnie
wtedy rozegrala sie wielokrotnie opisywana
walka pplk. Pamuly, zastepcy d-cy Brygady Po-
scigowej. Wystartowal on z lgdowiska Poniato-
wo (obok Jablonny) i zestrzelil bombowce He-
-111 i Ju-87. Nastepnie zderzyl sie z mysliwskim
Me-109. Ocalil zycie skokiem na spadochronie.

Po godzinie od chwili startu samoloty lado-
waly. Pojedyriczo lub parami. Nie wrdcil, ze-
strzelony, ppor. pil. Anatol Piotrowski, utalento-
wany malarz, twoérca odznaki dywizjonu my-
sliwskiego.

Wszyscy piloci mieli spotkania. Indywidualne
zwyciestwo odniést ppor. pil. Jan Bury-Burzyn-
ski. 4 samoloty wroga zostaly zestrzelone wspoél-
nie z pilotami Brygady Poscigowej.

Uszkodzenia maszyn 152 eskadry okazaly sie
bardzo ciezkie. 4 samoloty byly tak postrzelane,
ze nadawaly sie jedynie do kasacji. Maksymalna
ilodé przestrzelin 240, minimalna 46. Zdumiewa-
jacy silng konstrukcje okazal P-11. Jedna z ma-
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szyn miala prawie doszczetnie zniszczony dzwi-
gar plata i mocno postrzelane skrzydlo. Pomimo
tego samolot byl az do chwili ladowania w pel-
ni sterowny. :

Pozostale, zdolne do dalszych lotow, samoloty
tez mialy liczne przestrzeliny. Maszyna mijr,
Wieckowskiego byla przestrzelona w 20 miej-
scach. Po prowizorycznej naprawie samoloty te
musialy byé dalej uzywane do lotéw bojowych.

Wieczorem tegoz dnia mjr. Wieckowski i kpt.
Lazoryk udali sie do dowédztwa lotnictwa Armii
»Modlin“. Plk. pil. Prauss byl mocno zaniepoko-
jony stratami. Twierdzil, ze eskadra niepotrzeb-
nie startowala, gdyz sektor ten zasadniczo nale-
zal do Brygady Poscigowej.

Obecnie, kiedy mamy juz za sobg doswiadcze-
nia drugiej wojny $wiatowej, wiemy, ze takie
stanowisko bylo niesluszne. Wlasnie tylko pelna
koncentracja wysilkéw w wybranym miejscu i
czasie mogla — wobec przygniatajacej przewagi
wroga — daé jaki$ konkretny wynik. Podzial na
sztywne sektory, ktéry to system stosowali w
1940 r. Francuzi, dal fatalne rezultaty. Ale wow-
czas tych podstawowych prawd uzycia eskadr
mysliwskich jeszcze nie znano.

Nastepnie oméwiono taktyke walki. Wobec
silnej koncentracji ognia strzelcow pokladowych,
jedynym mozliwym sposobem zestrzelenia bom-
bowca okazal sie atak z dolu. Zadanie to bylo
jednak niezwykle trudne do wykonania z powo-
du niewielkiej predkosci samolotu P-11.

Pomimo ustawicznych zmian lgdowisk i zwig-
zanych z tym klopotéw, braku materialéow ped-
nych, niefunkcjonowania systemu obslugi mel-
dunkowej oraz zlego stanu dorywczo naprawia-
nych samolotéw, piloci 152 eskadry mysliwskiej
jeszcze kilkakrotnie startowali bojowo i odnosili
zwyciestwa.

3.IX. kpr. pil. Stanistaw Brzeski zestrzelil
obok Gruduska (rejon Przasnysza) hitlerowski
balon obserwacyjny na uwiezi. Byl on wzniesio-
ny na 700 m. Atak nastapil od dolu. Klucz my-
éliweéw niemieckich nie zdazyl interweniowaé.
W czasie patrolowania obronnego nad rejonem
przemarszu wlasnej 8 dywizji piechoty klucz 152
eskadry zauwazyl dwanaécie bombowcéw He-111
ubezpieczonych przez mysliwce. Wywigzala si¢
walka, w czasie ktérej kpr. pil. Marian Belc ze-
strzelil jeden samolot Me-109.

4IX. kpr. pil. Stanistaw Brzeski zestrzelil nie-
zidentyfikowany samolot wroga na linii frontu:
Po walce ladowal przymusowo na postrzelanej



152 eskadra mysliwska w dniu 1 wrzesnia 1939 r. na ladowisku w Szpondowie. Z prawej: Jeden z samolotow mysliwskich PZL P-11.

maszynie obok wioski Baby (rejon Ciechanowa).
Maszyny nie udalo mu sie spali¢ z powodu o-
strzalu dywersantéw. Tegoz dnia powrédeil do es-
kadry na pozyczonvm rowerze., Zestrzelenie ba-
lonu obserwacyjnego na uwiezi meldowal takze
ppor. pil. Jan Bury-Burzyriski.

Ladowisko eskadry w Szpondowie zostalo te-
go dnia juz bezposrednio zagrozone. Zarzgdzono
natychmiastowe przebazowanie do Kroczewa.
Dopiero po zainstalowaniu sie tam, stwierdzono
brak kilku beczek paliwa, W poépiechu ewaku-
acji pozostawiono je, dobrze zamaskowane, na
uprzednim ladowisku. Na niebezpieczny wyjazd
zglosili sie ochotniczo: ppor. techn. Przestaw Sa-
dowski, kapr. mech. Kramarz i 10 szeregowcow
obslugi samolotow. W nocy odszukano materialy
pedne i zabrano je na samochody. Podczas dro-
gi powrotnej przypadkowo obok Plonska napot-
kano 8 wunieruchomionych czolgéw (przypusz-
czalnie z Brygady Kawalerii ,,Nowogrédek"). Pod
ogniem nieprzyjaciela mechanicy 152 eskadry u-
zupelnili puste zbiorniki czolgéw i nastepnie z
resztg paliwa szczeSliwie powrédcili do Krocze-
wa.

Ostatni lot bojowy 152 eskadry odby! sie 9.1X.
z ladowiska Kierz pod Lublinem. Podezas patro-
lowania nad Lublinem klucz w skladzie: ppor.
Jan Bury-Burzynski, kpr. Stanislaw Brzeski,

kpr. Marian Poplawski, stoczyl walke z dwuna--

stoma bombowcami He-11. Kaprale Brzeski i Po-
plawski zestrzelili kazdy po jednym bombowcu.

Samolot ppor. Burzyniskiego zostal uszkodzony
(m. in. trafienie w ta$my amunicyjne), jednak
pilot powrdcil na lgdowisko. Dowédea dywizjo-
nu zaliczyl trzy zwyciestwa, co jednak kwestio-
nowal kpr. Br i, zglaszajac tylko dwie ma-
szyny na pewno zestrzelone tego dnia (jedna
prawdopodobna).

Byla to ostatnia walka tej ,zapomnianej*
przez historykow i pisarzy jednostki. W zwigz-
ku z reorganizacjg lotnictwa bojowego, 10.IX.
resztki eskadry zostaly wcielone do Brygady Po-
Scigowej (nazywanej w rozkazie ,Lotnictwem
Poscigowym*). Bojowo wiecej nie latala.

152 eskadra nie tylko zostala ,zapomniana“,
ale ponadto nawet skrocony zarys jej dzialan
podawany jest we wszystkich znanych mi wy-
dawnictwach blednie. Ten blad pochodzi .praw-
dopodobnie z ksigzki wydanej jeszcze w 1947 r.
pt. ,Lotnictwo polskie w kampanii wrzeSniowej
1939 r.”. Jej autor popelnil kilka wyrainych po-
mylek. Reszta historykéw nie miala moznosci
sprawdzenia Zrodel (zreszta wiekszo$é pilotow
juz nie zyla) i w rezultacie bezkrytycznie pow-
tarzala skape dane zawarte w ksigzce z 1947 r.

Nie twierdze bynajmniej, Ze powyzsze bardzo
xrotkie opracowanie bojowej historii eskadry nie
zawiera  pomylek. Bardzo nawet prosze o rze-
czowe wskazanie ewentualnych bledéw. Artykul
oparlem na sprawozdaniach ludzi najbardzie)
kompetentnych, ktérzy przebywali z eskadrg w
1939 r., a wiec dowodeow dywizjonu i eskadry

oraz meldunku z r. 1940 najaktywniejszego pilo-
ta kpr. Stanislawa Brzeskiego (péZniejszego ofi-
cera, majgcego ogélem 10 zestrzelen).

Mala
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RODZIL sie dnia 13

wrzesnia 1912 roku w
Kielcach. Tam tei rozpo-
czgl nauke w szkole pod-
stawowej, a nastgpnie
uczeszezal | do gimnazjum
typu
Stefana Zeromskiego. Ma-
ture otrzymal w maju 1934 r.
Kurs szybowcowy ukon-
czyl kolo Checin, a na-
stepnie we wrzesniu 1934 r.
rozpoczal sluibe wojskowsy
w dywizyinym Kursie pod-
chorazych rezerwy przy 39
pulku piechoty w Jarosla-
Po przeszkoleniu re-
kruckim, 1 stycznia 1935 1.
przenosi sie do Szkoly Pod-
chorgzych Lotnictwa Re-
zerwy w Deblinie. Zostaje
pilotem i lata na samolotach
typu RWD-8 i PWS-XVI.
W paidzierniku tego roku
przenosi sie do Szkoly Pod-
chorgzych Loiniciwa (szko-
lacych oficerow  zawodo-
wyeh), Po dwoeh latach

wiu,

" nauki zostaje promowany na

podporucznika w  specjai-
nosci  pilota mysliwskiego i
przydzielony do 2 Pulku
Lotniczego w Krakowlie — 15

humanistyeznego im.

pazdziernika 1937 r. Dalsze
szkolenie odbywa w 121
eskadrze my$liwskiej. Lata
wtedy na P-llc.

W lutym 1939 r. skiero-
wano go do Centrum Wy-
szkolenia Oficeréw Lotni-
ctwa w Deblinie, w charak-
terze wychowawey i in-
struktora pilotatu podcho-
ratych. Tam zastaje go
wybuch wojny. — Bierze
udzial w obronie powietrz-
nej Deblina, iatajac na
P-7. Potem ewakuuje sie
wraz ze szkolg do Rumunii
i przedostaje do Grecji, a
stamtgd statkiem do Fran-

‘eji, (do Marsylii przybywa

w drugiej polowie pai-
dziernika 1939 r. Stamtad
zostaje skierowany do Pol-
skiej Bazy . Lotniczej w
Lyonie,

W styczniu 180 r. pierw-
szg grupe 19 pilotoéw mys-
liwskich przydzielono do
szkoly lotniczej w Montpel-
lier. w celu przeszkoléenia na
mysliweach typu Mora-
ne-406. W grupie tej znaj-
dowal sie ppor. Karwowski.
Po przeszkoleniu, grupa ta
zostala podzielona na szese
kiuczy i wyslana do eskadr
francuskich celem odbycia
stazu. Nalezy do skladu
drugiego klucza wraz z kpt.
J. Pentzem i ppor. B, An-
dersem i uezestniczy w
kampanii Irancuskiej. Ze-
strzelil niemieckiego bom-

* bowea typu Heinkel He-111.

Po kapitulacji Francji ewa-
kuuje si¢ do Anglii na stat-
ku Dbrytyjskim i 29 czerw-
ca zawija do Liverpool, a
stamtad udaje sie do Pol-
skiej Bazy Lotniczej w
Blackpool.

13 lipca 1940 r. na lotnisku
w Leconfield w hrabstwie
York, zostal zorganizowany
pierwszy polski dywizjon
my$liwski - 302 ,,Poznanski".
Karwowski jest jednym z
jego pierwszych pilotéw.
Walezy w skladzie 302 dy-
wizjonu w slynnej ,,Bitwie
o Anglie", latajgc z lotnisk
w Duxford i Northolt. 15
wrzesnia zestrzeliwuje Do-
215. W 1941 bierze udzial
w powietrznej ofensywie
nad pélnocng Francje i
Belgie. W listopadzie 1941

r. zostaje dowddcy eskadry

w 302 dywizjonie. WeigZz la-
ta bojowo.

W maju 1942 r. skierowa-
no go na odpoczynek do
58 OTU (Operational Trai-
ning Unit — jednostka do-
skonalenia bojowego) do
Szkoeji, na lotnisko Ballado
Bridge, gdzie jest dowddes
eskadry szkolnej na ,,Spit-
fiere‘ach*,

W listopadzie 1942 wraca
do bojowego latania jako
dowddea eskadry w316
dywizjonie , Warszawskim®*,
bazujgeym wiedy w Nort-
holt. 14 marca 1943 zostaje
dowaodceg 306 dywizjonu
wTorunskiego”. Lata nad
Francje, Belgie i Holandie.

1 stycznia 1944 r. przenie-
siony na stanowisko szefa
strzelania powietrznego na
stacji lotniczej Northolt. Od
1 Kwietnia 1944 r. pelni
tunkeje polskiego oficera
lacznikowego w 12 Grupie
Lotniczej. 'a nastepnie od
czerwea ego roku do lute-
20 1845 r. jest polskim sze-
fem pilotow w 8 GSU
(Ground Suport Unit — jed-
nostka lotniczego zaopatrze-
nia) na lotnisku w Vando-
ver na peoludnie od Londy-
nu, gdzie szkoli milodych
polskich mysliwedw w ar-
kanach walki powietrznej i
szturmowaniu celéw naziem-
nych. W marcu 1945 r. Kar-
wowski zostaje awansowa-
ny do stopnia majora, Objal

stanowisko  szefa
powietrznego na
Leconfield.
g0  Koniee

wtedy
strzelania
RAF.  Station
Tam zastaje
wojiny.

W czasie wojny wykonal
ogdlnie 340 lotéw bojowyeh,
zestrzelil na pewno 3
samoloty niemieckie i 1
prawdopodobnie, oslanial
wyprawy bombowe, bom-
bardowal wyrzutnie bomb
latajgcych V-1, ostrzeliwal
Zz broni pokladowej cele na-
ziemne nieprzyjaciela, Wy-
latal 2100 godzin, Ma
odznaczenia: Virtuti Mili-
tari V klasy, Krzyz Wa-
lecznych (trzykrotnie), fran-
cuski Croix de Guerre i
liczne medale brytyjiskie

Wykonal loty na nastepu-
jacych samolotach: RWD-8,

PWS-XVI. Potez-XXV,
Avia-34, PWS-10. P-7. P-I1.
Morane-231, Morane-406,
Bloch-152. ..Master , Ma-
gister, ..Hurricane: MK-
1i MK-If, . Spitfire MK-V

i MK-IX, .,Mustang” MEK-I11

W 1844 r. zawarl zwiazek
mal?enski z section office-
rem WAAF panng Pamelg

Cumberlege. Po wojnie
Karwowski wraz 2z 2ong
wyemigrowal do Nowej

Zelandii, gdzie zostal farme-
rem. Ma czterech synéw i
cztery corki. W sierpniu i
wrzesniu 1973 roku przeby-
wal w Polsce,

(W. K)
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Kapitan Kazimierz Szrajer

IALEM szczescie. Z Fro-
bisher Bay na Ziemi
Baffina odlatywalem sa-
molotem  pilotowanym
przez Kazimierza Szra-
jera, tego od V-2.

Barczysta posta¢ kapitana pojawi-
la sie w drzwiach operation room‘u.
Powital on rodaka z kraju serdecz-
nie, zaprosil na czas lotu do kabiny
pilotéw i... znikngl u dyZurnego me-
teorologa. Przygotowanie planu lo-
tu, zwlaszcza w Arktyce, dla kapi-
tana komunikacyjnego samolotu nie
jest przeciez sprawg blacha.

Wystartowali$my. Zaraz po wyga-
szeniu rytualnego napisu ,,No smo-
king“ podagzylem na przéd samolo-
tu. Wizyte w przedziale pilotéw
skrocilem jednak do maksimum.
Warunki lotu byly ciezkie. Porywisty
wiatr boczny praktycznie uniemo-
zliwil uzycie automatycznego pilota
i kapitan sam , powozil“ naszym od-
rzutowcem. Nie byl to czas na po-
gwarki. Dopiero w Montrealu nrrv-
cisnglem kapitana Szrajera.

Dlugie rodakéw rozmowy zacze-
lismy rzecz jasna od slawnego lado-
wania.

.Nie, skgd! Nie wiedzialem nic o
V-2, Przeciez byla wojna, wszystko
okryte tajemnicg. Duzo, duzo pdiniej
dm;‘iedzialem sie co$my tam zalado-
wall.

Lot byl parszywy. Startowalismy
z Brindisi na specjalnie przygotowa-
nej ,,Dakocie“. Specjalnie przygoto-
wanej — to znaczy bezbronnej, bo
zamiast wymontowanego uzbrojenia
zabraliSmy dodatkowe zbiorniki =z
paliwem. Inaczej zreszta lgdowisko
miedzy Wislg i Dunajcem byloby
poza zasiegiem tego typu maszyny.

Ja lecialem jako nawigator i drugi
pilot, a dowddcg byl bodajze Nowo-
zelandczyk*.

Pan Kazimierz z pokaZnego stosu
swoich. ,log book'ow" wyciggnal
zniszczong ksigzke i' poszperawszy
chwile dodat:

TEN
oD

,Tak, Nowozelandczyk, nazywal
sie Culliford. Widzi pan jak to do-
brze zachowywaé stare dokumenty.
Ale wracam do rzeczy. Poczatkowo
lecieliSmy =z obstawa ,Liberatora®,
ale potem juz samotnie nad Jugos-
lawig, Wegrami i Karpatami. De-
nerwowalem sie cholernie, zwlasz-
cza potem, jak przyszla mgla. Bylem
przeciez odpowiedzialny za odszuka-
nie tego konspiracyjnego lotniska, a
wiadomo, zZe nie moglo byé ono o-
swietlone tak jak dzisiaj chociazby
Frobisher.“ .

Kapitan Szrajer umilkl na chwile.
Od tamtych emocji minelo juz po-
nad éwieré wieku.

»,Najlepiej pamietamn chyba mo-
ment, jak pod nami buchnely §wiat-
la w trojkgcie i dostalisSmy z dolu
umowny sygnal. Byla to pewno ja-
kas litera z alfabetu Morse'a. Do
ladowania podchodziliSmy ze dwa
razy, az wreszcie pacneliSmy na te
lgke. Ci z podziemia wygladali bojo-
wo, a cieszyli sie jak dzieci, kiedy
zagadalem do nich po polsku®.

— A jaki byl powrét? Z krajo-

wych opracowari wiadomo, ze byly
potworne klopoty ze startem.

Kapitan zamyslit sie chwile.

»,Wie pan, to dziwne. Wiem, ie
byly to dramatyczne chwile, ale naj-
lepiej jako§ pamietam te u-
§miechnietegebypartyzan-
t6w.. Ugrzezly nam kola i chyba
zaciely sie hamulce. Na pewno. Mu-

JANUSZ WOLNIEWICZ

Korespondencja wilasna

Zdjecia autora (3)

sieliSmy przecinaé przewody hydra-
uliczne, bo juz po wyjSciu w gore
nie mogliémy - schowaé podwozia.
Ktorys z Anglikéw wpadl wowcezas
na pomysl, Zeby wode z zelaznej
Tacji zywnoéciowej wlaé do przewo-
déw i reczng pompg probowaé wceig-
gnaé podwozie. Udalo sie. Odzyska-
lismy normalng szybkoéé. No, a nie-
mieckie my$liwce nocne jako$ nas
nie spruly*.

— Ale podobno byl juz moment,
kiedy samolot nie chcial wystarto-
waé, ze mieliScie zamiar spali¢ te
»Dakote"?

,Owszem, chyba ze dwa razy wy-
rzucalem juz z maszyny ten wor i
kurieréw z kraju, a nasz radioope-
rator podar! swoje papierki. Bylo
troche nerwéw... Takze w Brindisi...
Przez to podwozie. Pamietam, ze 13-
dowaliSmy tam juz o wschodzie
slofica, z cala asystg karetek, wozéw
strazackich i innymi ceregielami...
No c6z, dzisiaj widze jasniej, ze byl
to trudny lot, ale wtedy byla wojna,
czlowiek tez byl mlodszy..“

— Pan latal calg wojne?

»A tak, latalo sie. Gléwnie w dy-
wizjonie' do zadan specjalnych. Mia-
lem nawet kiedy$ rozkaz zbombar-
dowania gmachu gestapg w Alei
Szucha. Jako stary Warszawiak mia-
lem szanse. Ale nie wyszlo. Pogoda
byla zla, niskie chmury, balem sig,
ze zbombie przy okazji rodzine, kto-
ra wtedy stosunkowo blisko miesz-

fragment portu lotniczego we Frobisher
Bay na Baffina.

kala. Ostatecznie uronilem te bom-
be gdzie§ poza Warszawg."

Tego Wwieczoru rozmowa juz nie
zboczyla z lotniczych tematow. Ka-
pitan Szrajer chetnie wracal mys$lg
do wojennych przygod. Chetnie tez
méwil o swojej aktualnej pracy.
Dowiedzialem sie wiec, Ze obecnie
jest on w ,Nordair* szefem pilotow,
to znaczy — uczy i sprawdza kwa-
lifikacje mlodszych kolegow z te-
go przedsigbiorstwa. Lata takze sam,
przecierajac najtrudniejsze trasy,
ktére w warunkach kanadyjskiej,
ciagle rozwijajacej sie Arktyki,
stale si¢ mnozg.

., Nordair®, na przyklad, po odkry-
ciu naftowej bonanzy na Alasce, pod-
pisal kontrakt na lotnicze dostawy
sprzetu i oczywifcie mnie kto inny
tylko kapitan Szrajer polecial tam
z pierwszym ladunkiem. On tez ob-
latywal $wiezo wprowadzone do
eksploatacji Boeingi-737 i badal mo-
zliwodei ladowania tych maszyn na
zuzlowych lotniskach. Jednym slo-
wem wyszkolony w Polsce pilot na-
lezy obecnie do grona najwybitniej-
szych lotnikéw arktycznego nieba.
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ESIENIA 1973 r., w okresie Nie przyzwyczajony do' bezczyn-

rozpoczecia regularnej ko-

munikacji lotniczej z Ame-

ryka Poélnocng, odwiedzil
mnie na mojej fermie pstrggowej
przedstawiciel LOTU na Kanade inz.
Zwierzynski, razem z inz. Krzycz-
kowskim, b. dyrektorem technicz-
nym LOTU w okresie przedwojen-
nym. Nie kryje, ze bylem tg wizyty
wzruszony. Moéj kontakt z LOTEM,
od bez mala 35 lat, byl wiecej niz
luzny, a 35 lat- w zyciu czlowieka
to szmat czasu, ¢6z dopiero w zyciu
przedsiebiorstwa lotniczego.

Powolany do lotnictwa wojskowe-
go w 1939 roku. opuscilem LOT w
okresie gdy loty transatlantyckie juz
nie byly teorig i rece $wierzbily do
tej roboty. Lata wojny zmusily do
skoncentrowania calej energii i wy-
silku w kierunku dalekim od tego.
aby moégl by¢ nazwany twérezym.

Wojne skonczylem w jednym ka-
walku, jak sie wtedy moéwilo, jako
dowddca Polskiej Stacji Lotnictwa
Transportowego w Anglii. Dyspono-
walem 40 czterosilnikowymi samo-
lotami transportu wojennego, z po-
dwéjnymi zalogami obslugi naziem-
nej i przeszlo 100 zalogami perso-
nelu latajgecego — wiele z nich z
do$wiadczeniem atlantyckim.

Fale przeobrazen dziejowych w
skali Swiatowej zmyly bez reszty
i ten wysilek.

Ciezkie straty polskiego lotniciwa,
Smieré¢ zastraszajgcej liczby ofiar-
nej, obiecujgcej mlodziezy, na ktérg
jakZe z bliska napatrzylem sie przez
lata wojny, ciezko odbily sie na mo-
jej psychice (miedzy wielu innymi
zging! réwniez plk pilot Stanislaw
Skarzynski, duma Polski). Ostatnie
niepowodzenie odczulem réwnie bar-
dzo bole$nie. Wszystko razem obrzy-
dzilo mi méj zawdd i powolanie.

W swojej naiwnosci rzucilem lot-
nictwo i zarabialem na zZycie z po-
czgtku wyrobami ze srebra, a potem
hodowla pieczarek. Jednakze, jak
bylo do przewidzenia, okazalo sie, ze
lotnictwo jest nieuleczalng chorobg.
Po kilku latach bylem znéw w dysz-
lu lotniczym, tym razem z ramienia
Narodéw Zjednoczonych, jako tak
zwany ekspert w dziedzinie lotnict-
wa cywilnego. Pracowalem przez 20
lat dla wielu krajow: Iranu, Afga-
nistanu, Nepalu, Tunezji, Maroka,
Mauretanii, Mali, Gwinei, Goérnej
Wolty i innych, a gdy z powodu
wieku nie mogli mnie- juz zatrud-
niaé, osiadlem z Zong na opuszczo-
nej fermie w Kanadzie, blisko cmen-
tarza, gdzie pochowaliSmy naszg
corke — architekta i w zasiegu kil-
kugodzinnej jazdy samochodem od
miejsca w USA, gdzie osiedlil sie
nasz .syn, inzynier chemii, ze swojg
rodzing.

noéci, - ale bedac juz bliski 70, ze-
bralem mys$li i oszezednosei do ku-
py i postanowilem wykorzystaé¢ po-
tok i warunki terenowe naszej fer-
my na sztuczne jeziora do hodowli
pstragow.

Wszyscy naokolo, nie wylaczajac
mnie samego, uwazali za wariactwo
w tym wieku uczyé sie nowego fa-
chu i oprze¢ na tym niepewny bu-
siness, ryzykujgc wszystkimi o-
szczednosciami. Widocznie jednak
$wiat nalezy do wariatow. Wszystko
co zrobilem gra, a w dodatku praca
na powietrzu utrzymuje mnie w do-
brym zdrowiu i uzupelnia, niewy-
starczajgceg do utrzymania sie przy
zyciu, mojg kanadyjskg starczg ren-
te.

Mimo odejscia od lotnictwa na
calkiem boczny tor, spokoju nie za-
znalem. Tak jak przedtem, w moich
podrézach przez Atlantyk, w zwigz-
ku z mojg pracg dla Narodéow Zjed-
noczonych, tak i potem, tu przy
pstragach, podnoszgc glowe na kaz-
dy szum samolotu pytalem siebie ze
smutkiem: gdzie sg Polacy, gdzie
LOT, gdzie sg moje sny i nastep-
nych pokoleri kierownikéw LOTU
niewgtpliwe wysiltki?

W tych warunkach zawieszka ba-
gazowa - specjalny model na pierw-
szy LOT-owski lot pasazerski przez
Atlantyk, ofiarowana mi przez inz.
Zwierzynskiego, jest dla mnie czyms$
duzo wiecej niz zwyklym grzeczno-
Sciowym upominkiem.

LOT wecisngl sie w tlok atlantycki
i tam juz zostanie.

My$li polecialy wstecz do naszych
projektéw, powodzen i smutnych
wydarzen, a przede wszystkim do
ludzi z wizjg przyszloSci, z jakimi
zetknglem sie w swojej pracy, a
ktérych nigdy nie bylo za duzo.

Szczegblnie wryli mi sie w pa-

miec:

Minister A. Kiihn, od ktorego
zawsze wychodzilem troche madrzej-
szy niz bylem przedtem, a tego o
sobie nie moge powiedzie¢ po wyj-
$ciu od wielu innych moich szeféw.
Minister Kiihn, wybitny Polak, za
krople krwi ,herrenvolku* w swoich
zylach przyplacil wlasnym bezcen-

-nym tez dla Polski zyciem.

Mialem tez zaszczyt pracowaé pod
kierownictwem wiceministra A.
Bobkowskiego, ktéry bedac odpo-
wiedzialny roéwniez za resort tury-
styczny, postawil sobie pomnik ko-
lejkg linowg w Zakopanem, prze-
dluzajac sezon narciarski w tym u-
roczym zakgtku Polski o ladnych
kilka miesiecy w stosunku rocznym.
A co psOW na nim nawieszala prasa
za ten wyczyn, to ,Swiat i korona

Zawwga polskiego samolotu SP-LMK w drodze z Los Angeles do Warscawy. Pa-
miatkowe zdjecie wykonano w Panamie, w dniu 18.IV.1938 r. Pierwszy z prawej —
dyr. Waclaw Makowski.

Zwycieski powrét. Lotnisko w Warszawle w dnilu 5 czerwea 1938 r. Z bukietem
kwiatéw — kapitan samolotu, dyrektor PLL LOT W. Makowski.

polska" niczego podobnego nie wi-
dzialy.

W ciezkich chwilach dla LOTU po
katastrofie w goérach Balkanéw, po
zakoniczeniu badain ewentualnych
przyczyn wypadku, tenze wicemini-
ster publicznie o$wiadczyl:

~Sprawa wypadku LOTU dala
asumpt do oéwietlenia po raz pierw-
szy w gronie fachowecéw lotniczych
i przedstawicieli sfer gospodarczych
zagadnienia i trudnosci lotnictwa
komunikacyjnego. Trzeba przyznaé,
ze przedstawiciele LOTU potrakto-
wali sprawe po mesku i bez oslo-
nek. Niepowodzenia, ktére nas do-
tknely, sa troskliwie rozpatrywane
przez wladze i §rodki zostang przed-
siewziete, aby zapewni¢ naszemu
lotnietwu komunikacyjnemu w jego
picnierskiej pracy jak mnajpomyS$i-
niejsze warunki rozwoju, a specjal-
ng opiekg zostang otoczone zagad-
nienia zabezpieczenia lotéw*.

Takiego stanowiska wladzy latwo
sie nie zapomina.

W 1937 roku przegralem w Radzie .

Nadzorczej LOTU sprawe sprowa-
dzenia do Polski drogg lotniczg za-
kupionych w Kalifornii samolotéw.
Rada glosno tego nie powiedziala,
ale dala wyraznie do zrozumienia,

' ze wniosek mo6j uwaza za ryzykan-

ckg awanture, niegodng mego po-
waznego stanowiska. Zwroécilem sie
do wiceministra o pomoc, przynaj-
mniej w stosunku do jednego samo-
lotu. Rozmowa byla krotka:

— Dlaczego pan chce sprowadzié
samolot drogg lotniczg?

— Bo samolot jest do latania, a
nie do plywania. Przelot jest mozli-
wy, jezeli zamiast pasazerow wez-
miemy dodatkowa benzyne, a przy
okazji zdobedziemy bezcenne do-
f¢wiadczenie, konieczne na przyszlosé,
moze juz nie tak bardzo daleka.

— Ma pan racje i ma pan mojg
zgode.

Zawadzalem o Genewe jak tylko
mialem okazje, zeby odwiedzié¢ tego
uroczego czlowieka. Pracowal on
tam jako skromny urzednik biura
podrézy i tamze zostal pochowany.

W innym. wypadku . lotniczym
wraz z innymi ofiarami, zgingl row-
niez pilot Kotarba. Na pogrzebie
Kotarby jego ojciec, postawny goral.
wstal, zeby podziekowaé przybylym
za udzial w tej smutnej uroczysto-
ci. Oswiadczy! on:

— Dobry syn byl i ciezko ojcu
chowaé wilasnego syna. Ale Zyl! on
i zgingl dla przyszloSci Polski. Mdj
mlodszy syn od dawna prosi mnie
o pozwolenie péjscia do lotnictwa.
Tu, na pogrzebie starszego syna, da-
j¢ mu moje ojcowskie zezwolenie i
blogoslawienstwo.

Postawa i posta¢ starego gorala
stojg zywo w mojej pamieci.

W latach dwudziestych, jako czlo-
nek komisji sportowej Aeroklubu
Polskiego, polecialem na otwarcie
lgdowiska kolo Nowego Targu. Duzo
luda zjechalo i-zlecialo sie na te u-
roczystoéé, bo i okolica ladna i czas
byl piekny. Glowa miasta rej wodzil,
a swoje wstepne przemoéwienie za-
konezy! z finezyjnym humorem ku
wielkiej uciesze obecnych:

-— Dzi$§ Swietujemy skromng uro-
czystoséé otwarcia ladowiska sporto-
wego kolo naszego miasta, Nie wiem
czy ja dozyje, ale wierze, Ze w przy-
szlo$ci komunikacja lotnicza

New Targ — Nowy Jork
bedzie realng mozliwoscia.’

Ja dozylem, ale jezeli i on dozyl,
chcialbym by wiedzial, ze po bez
mala 50 latach pamietam i podzi-
wiam jego wizje.

Na zakornczenie przesylam pozdro-
wienia Starym LOT-owcom, ktérym
mialem przywilej przewodzi¢, a kto-
rzy dozywajg swego dobrze zasluzo-
nego i pracowitego zywota w roz-
nych zakatkach Polski i Swiata.

Obecnym LOT-owcom lacze moje
gratulacje z okazji otwarcia linii a-
tlantyckiej, zyczenia powodzenia i
»pomyslnych wiatréw* w budowie
przyszloéci LOTU w oparciu o prze-

szlosé.
W. MAKOWSKI
Naczelny Dyrektor LOTU
w latach 1930-1939
Listopad 1973

Rockburn, Que. Canada
P. O. Franklin Centre
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@ KIEDY BEDZIE BALSA?

@ DLACZEGO NIE MA W SPRZEDAZY
MODELI SAMOLOTOW W PODZIALCE 1:722

'@ CZY MOZNA LISTOWNIE ZAMAWIAC 3
WSZYSTKIE MATERIALY MODELARSKIE?

@ CO SIE DZIEIE Z APARATURAMI
DO ZDALNEGO KIEROWANIA?

@ KIEDY WRESZCIE POJAWIA SIE |

DOBRE SILNIKI RAKIETOWE?

ZBROJONY w wielkg liste pytan,
ktorych czesé tylko wymieniam w
tytule, poszedlem odwaznie do Dy-
rekeji Centralnej Skladnicy Harcer-
skiej w Warszawie w celu dokladne-
go rozpoznania sytuacji i jak to sie
mawia podczas gier terenowych: zaskoczenia
przeciwnika. Chociaz udalo mi sie dotrzeé¢ do
Centrali prawie niepostrzezenie, Dyrekcja nie da-
la sie zaskoczyé. Od razu zostalem rozpoznany i
oto znajduje sie w gabinecie pani dyrektor Mie-
czyslawy Slawinskiej. :
— Teraz prosimy o pytania — moéwi druhna
Slawinska (harcmistrz), majgc obok siebie Woj-
ciecha Szantera, kierownika dzialu obrotu towa-
rowego i jego zastepce, Wojciecha Lukomskiego.
Zaczynam wiec od — malego jubileuszu! Skla-
dam zatem najlepsze zyczenia z okazji 15-lecia
istnienia CSH. Tak jest. Juz tyle lat minelo od
powstania tej bardzo potrzebnej placéowki han-
dlowej, kierowanej — dodajmy — od poczatku
przez dyr. Stawiriska. Dyrektor uzupelnia moja
wypowiedZ stwierdzeniem, Zze bylo to takze piet-
nastolecie bardzo $cislej wspéipracy z Aeroklu-
bem PRL. A podstawg dzialalnosci handlowej,
jesli chodzi o materialy lotnicze, byla i jest wy-
twoérnia w Kroénie z jej kierownikiem Kazimie-
rzem Ginalskim na czele. g
Poczgtki byly bardzo skromne. Obrét na przy-
kiad w roku 1958 wynosil okolo 4,5 min zlotych,
jedli chodzi o materialy politechniczne. W roku
biezgcym siega 130 mln z! przy lgcznych obio-
tach 810 mln zl. CSH na terenie calego kraju za-
trudnia 1 640 pracownikéw. Ma 8 oddzialéw, 105
jednostek handlu detalicznego, zaklad produk-

cyjny w Jaworzynie Slgskiej (produkujg tam
szafki narzedziowe) i 9 magazynéw. Zostaje za-
sypany liczbami prawie astronomicznej wielkos-
ci. Nie podejmuje sie ich wszystkich wymienié.
Swiadczg one o jednym: stalym wzroscie obro-
téw handlowych w CSH. .

Wyciggam wreszcie liste z pytaniami — tymi
najbardziej w przekonaniu naszych Czytelnikow
— modelarzy, doniostymi.

Kiedy bedzie balsa? Juz jest! Oto deseczki i
klocki tego wspanialego drewna przygotowane do
sprzedazy. Jeszcze nie ustalono cen na wszystkie
klocki, dle np. cena deseczki wyniesie 6,50 zl za
sztuke (o wymiarach ok. 5x80x600 mm).

Moze i papier japonski bedzie? Oczywiscie, i to
pokrycie dla modeli latajgeych 2znajdzie sie
wkrétce w sprzedazy. Od lat zresztg modelarze
dopominali sie o ten wazny material, dostepny
dotad tylko w modelarniach aeroklubowych.

A jak z zaméwieniami korespondencyjnymi?
Kazdy indywidualny odbiorca moze u nas zamo-
wié listownie dowolny towar. Zdajemy sobie
sprawe ze skgpej jeszcze sieci skladnic, dlatego
tez chcemy ulatwié¢ zakupy wszystkim, nawet w
najbardziej odleglych miejscowoéciach,

Mam zatem rozumieé, ze jesli kto§ zaméwi pieé
listewek i jedno $§miglo, to mu przeslecie? Natu-
ralnie! Mozemy dodac, roczpy obrét towara-
mi wysylanymi na zamowienie aszych mlodych
klientéw wynosi okolo 100 tys. zl.

Wszystko to bardzo ladnie si¢ przedstawia, ale
co maja robié¢ czlonkowie naszego ,Klubu 1:72%
kiedy w ogdle nie sprowadzacie modeli plastyko-
wych? ChcieliSmy to juz dawno rozpoczgé, ale
dopiero obecnie nawigzaliSmy odpowiednie kon-

Do budowy dobrego modelu na uwiezi przede wszystkim potrzebny Jjest odpowiedni silnik, niezawodny,
o duzej mocy | latwym rozruchu.

Zdjecie: Z. Szajewski

Ty oy

%

Rys. St. Kopf

takty. Sprowadzamy zatem — oto wzory — na-
stepujgce modele w podzialce 1:72, specjalnie dla
czlonkéw Waszego klubu: ,Delfin L-29% ", Avia
B-33 i 534, MIG-19, Smolik-358, La-7 i II1-10. Sg
to modele produkcji CSRS. Z NRD sprowadzilis-
my i juz sg sprzedawane dwa modele samolotéw:
An-12 i I1-28 w podzialce 1:100. Stanowig one u-
zupelnienie dotgd sprowadzanych i poszukiwa-
nych modeli, takich jak np. brytyjski DH ,Co-
met" czy Smiglowiec radziecki Mi-8.

Co jeszcze otrzymajg modelarze lotniczy? Sil-
niki. Dwa radzieckie ,,Sprint*“ 2,5 cm?® oraz rewe-
lacyjny miniaturowy ,Koliber o pojemnosci 0,8
cm? i calg game silniké6w MVVS z Czechoslowa-
cji od 1,5 do 10 ecm® pojemnosci. Wszystko zosta-
lo zaméwione i spodziewamy sie realizacji w ro-
ku 1974.

A radiomodelarze moga na co§ liczyé? Sprze-
dajemy radzieckie aparatury ,Pilot 2M*“ i wielo-
czynnos$ciowe RUM-2. Najblizsze nowe dostawy
za kilka miesiecy. Cena RUM-2 wynosi 5700 zi.
Marmy takze rezonatory kwarcowe (27,12 MHz),
nie méwige o aparaturach pomiarowych, ktére
interesujg nie tylko modelarzy lotniczych.

Chyba na to pytanie nie dacie rady odpowie-
dzieé: co z modelarstwem rakietowym?

Krosno przygotowuje interesujgcy zestaw mo-
delu rakietoplanu, a my zaméwilismy kilkadzie-
sigt tysiecy silnikéw rakietowych z CSRS. Poza
tym milo$nicy astronomii znajdg w CSH telesko-
py produkeji japoriskiej, sluzgce nie tylko do za-
bawy, ale i pozytecznych zajeé. Do techniki ra-
kietowej warto dodaé chyba jeszcze dwa rodza-
je ,komputeré6w* japonskich, zestawy lutownicze
i przewody elektryczne, ktére to materialy jesz-
cze przed Gwiazdkg znajda sie na pétkach CSH.

Moze jeszcze...?

ZaméwiliSmy w Austrii kalkomanie (suchg i
mokrg) ze znakami polskich dywizjonéw lotni-
czych, gdziekolwiek tylko one walczyly w II woj-
nie §wiatowej. Plansze wykonali plastycy polscy.
Oprécz oznaczen lotniczych sprowadzimy wkroét-
ce co§ podobnego dla modelarzy samochodowych.
Przy czym wielko§é nalepek przewidziano dla
réznych podzialek, w tym réwniez dla 1:72. Be-
dg takze godla, liternictwo i ornamenty.

*

Nie spodziewalem sie otrzymania odpowiedzi
na wszystkie pytania. Energiczne przedsiewzigcia
Dyrekeji CSH ulatwig i rozwing niewgtpliwie po-
litechnizacje. Skornicza sie narzekania na brak
materialéw, a jako$é towaréw stanie sie¢ coraz
wyzsza. Bedzie mozna wybraé i zaméwié¢ dany
towar z grubego katalogu-cennika, tak jak to w
solidnym handlu jest przyjete na calym Swiecie.
Wystawy wszystkich sklepéw CSH blyszczeé be-
da z czystoéci i estetycznej oprawy plastycznej, a
p6lki zapelnione zostang bogatym wyborem ta-
nich, dostepnych dla wszystkich materialéw, na-
rzedzi, zabawek, gier, ksigzek, planéw, pélwyro-
béw, klejéw i tysigcem innych drobiazgéw, moze
matlych, ale bardzo nam wszystkim, liczac juz od
przedszkolakéw, potrzebnych.

Tego wszystkiego zyczy¢é naleZzy zawsze mlo-
dej, 15-letriej CSH. i -E.
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Male rakietnictwo w roku przyszlym powinno rozwinaé sie jeszcze bardziej.
Oprécz produkcjl krajowej (zaklady ,,Chema’) sprowadzone zostana silniki

—A zostal za-
rakietowe z CSRS, ktére dostepne beda w sklepach CSH. Na zdjeciu powyiej: ODEL FI e ¥

Start modelu pocisku na zawodach w Swidniku. NiZej: ,,Saturn V* T. Koko- nanypr\gjel‘;‘;:.?wrany i wyko
szewskiego z Bydgoszczy oraz ,Meteor-ZH* M. Twardowskiego ze Slupska. =

Zdjecla: B, Koszewski i L. Podgérski Kadlub wykonany jest z

deseczek balsowych 4 mm i

- wzmocniony podluznicami

4 balsowymi 3 x 3 mm. W
przedniej czesci kadluba
znajduje sie komora bala-
stowa wycieta z deski lipo-
wej 10 mm, oklejonej bal-
s3 8 mm. Po oczyszczeniu
kadluba na wlasciwy
ksztalt w miejscu mocowa-
nia platow przyklejono iZe-
bra ze sklejki grubosci 2
mm. Zamocowanie platow
stanowig dwa druty stalowe
o Srednicy 2 mm. Statecz-
nik pionowy konstrukcji
rozporkowej oklejony jest
deskami balsowymi 1 mm.
Autopilot polgczony jest
tylka nylonows z kolecz-
kiem zakladanym przed
startemm na hak holowniczy.
Plat dzielony o konstrukcji
mieszanej, Cztery plerwsze
zebra ze sklejki 2 mm, po-
zostale 2z balsy 1,5 mm.
Diwigary sosnowe 2 x 3 i
2x5 mm. Dolna krawedz
natarcia — sosna 2 x 7T mm,
gérna balsa 7 x T mm. Kra-
wedi splywu — balsa 5 x 25
mm. Przestrzen miedzy pier-
wszymi czterema Zebrami
wypelniona balsg 3 mm,
Statecznik poziomy kon-
strukeji catkowicie balso-
wej.

BALIA IXER,

_BALIA Fu T

L2 ormomy oy

BALIA fry-—.

Dane modelu: Rozpietosc
— 2040 mm, dlugoéé cal-
Kowita — 1030 mm, rozmd:~
tosé¢ statecznika poziomego
— 510 mm. Masa — 420 g.
Profile plata i statecznika
wlasne katy zaklinowania:
plat + 3,5° stat. poziomy
[ 8

B
BALSA 1Ox o

A 7
P
SOINA Tes J

- IJO.
SLAWOMIR PASTUSIAK
Obok — model szybowca

A—2 Aleksandra Jaficzaka
z Aeroklubu Wroclawskiego.

N




Zapraszamy naszych Czytelnikow do tradycyjnego juz, swiq-
tecznego konkursu. Tym razem redakcja nasza wspdlnie z PLL
LOT pragnie naméwié wszystkich entuzjastow lotnictwa do
swoistej podrézy w éwiat wiedzy, pamieci i wspomnien. Chce-
my bowiem zaproponowaé¢ Wam, drodzy Czytelnicy, wystgpienie

Ponadto jury — zlozone z przedstawi
cieli redakcji i PLL LOT - przyzna na-
grody rzeczowe w postoci  dlugopisow,
kalendarzy i innych upominkow wszyst-
kim uczestnikom konkursu, ktérych roz-
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Z LOTU

PO KRAJU

® WROCLAW, W stolicy
Dolnego Slaska powstalo w tym
roku KOLO MIEJSKIE STO-
WARZYSZENIA INZYNIEROW
I TECHNIKOW KOMUNIKACJI,
zrzeszajgce przede wszystkim
twoéreéw lotniczych konstruk-
cji amatorskich. Jest to fakt
precedensowy w Kkraju. Na-
danie form organizacyjnych
dzialalnosci zespoléw, czy tei
pojedynezych os6b, zajmujg-
cych sie od szeregu lat ama-
torskimi konstrukcjami lot-
niczymi, nalezy uznaé za suk-
ces. Kolo wroclawskie nakres-
lilo sobie szeroki program
dzialania, poczawszy od kon-
tynuowania na szerszg skale
budowy konstrukcji samolotéw
amatorskich, motoszybowcow,
lotni, wiatrakowcéw itp., po-
przez uporzadkowanie i diu-
gofalowsq dzialalnodé¢ dla kon-
frontacji naszych przepisow
dotyczgcych budowy i rejestra-
cji amatorskich konstrukcji z
przepisami tego typu istnieja-
cymi za granica. Z uwagi na
specyfike dzialalnosci, czlon-
kowie Kola SITK z Wrocla-
wia licza bardzo na pomoc i
wspilprace z lotnikami zrze-
szonymi w Stowarzyszeniu In-
zynieréw Mechanikéw Pols-
kich, jak rdéwniet na deisly
wspolprace z Aeroklubem PRL.
Inicjatywa Srodowiska wro-
clawskiego jest godna nasla-
dowania w innych osrodkach
na terenie kraju.

*

® DEBLIN. W Wyiszej Ofi-
cerskiej Szkole Lotniczej im
J. Krasickiego odbyla sie 25
listopada br. kolejna promocja
absolwentéw Szkoly Chora-
zych Wojsk Lotniczych. Aktu
promocji dokonal komendant
WOSL gen. bryg. pil. dr Jézef
Kow Plerwsze lokaty zdo-
byli: ml. chor. pil. Artur Sza-
rawara, ml, chor. pil. Krzysztof
Zielifiski i m!. chor. nawig.
Edward Skalski. z

*

® WARSZAWA. Uwzglednia-
jac liczne postulaty, w celu u-
sprawnienia komunikacji mie-
dzy centrum miasta i Miedzy-
narodowym Dworcem Lotni-
czym na Okeciu, MZK wpro-
wadzily z dniem 25 listopada

#

br. autobusows linie pospiesz-
ng , L' daczaca MDL ze Sréd-
miesciem stolicy.

*

® WOJSKA OPK. W jednost-
ce Wojsk OPK, stacjonujgcej na
terenie Warszawskiego OW, od-
bylo sie spotkanie kadry z za-
stepcg attache wojskowego,
morskiego i lotniczego przy
Ambasadzie ZSRR w Polsce
kpt. Iwanem J. Iwanowem.
Podczas spotkania radziecki
dyplomata wojskowy wreczyl
grupie oficeré6w ordery i me-
dale, przyznane im w uznaniu
zaslug w walce przeciwko hi-
tlerowskiemu najeidécy. Orde-
rem Czewonej Gwiazdy odzna-
czeni zostali m. in.: ptk Pilotr
Podkajski, pptk Franciszek Tu-
rek, pptk Adolf Turski i mjr
Mieczyslaw Kumefiski. Order
wZnak Chwaly* otrzymali m.
in. plk dypl. pil. Ryszard Grun-
dman { pplk Janusz Chrobo-
clhiski,

*

® WARSZAWA. 20 listopada
br. odbylo sie posiedzenie Ko-
misji Samolotowej APRL. Te-
matami obrad byla m. in. dzia-
lalno$¢ komisji w latach 1970—
—19873 oraz ocena iegorocz-
nych mistrzostw Polski. Ko-
misja rozpatrzyla odwolanie pi-
lotdw Aeroklubu Warszaws-
skiego, uczestnikéw mistrzostw
rajdowo-nawigacyjnych, kto-
rzy Kwestionowali prawidlo-
wosé¢ wynikéw pierwszej kon-
kurencji w odniesieniu do
szeSciu zaldg,

¥*

® DEBLIN. 2 grudnia br, od-
byla sie trzecia z kolei pro-
mocja absolwentéw Wyiszej
Oficerskiej Szkolv Lotniczej im.,

Rys. W. Fuglewicz

Jana Krasickiego. Reporta: z
promocji — W nastépnym nu-
merze.

*

® WROCLAW. Staraniem A-
kademii Wychowania Fizyczne-
go, Aeroklubu PRL i Klubu
Tworeéw Lotniczych odbylo sie
w Instytucie Sportu AWF (w
dniach 30 listopada i 1 grud-
nia br.) I Sympozjum Spado-
chronowe. Tematem referatéw
i dyskusji byly zagadnienia or-
ganizacyjno-szkoleniowe, mor-
fologiczno-fizjologiczne, psycho-
logiczne oraz historyczne spa-
dochroniarstwa.

*

® WARSZAWA., 29 listopada
br. obradowalo plenum Zarzg-
du Gléwnego Aeroklubu FPRL.
Przedmiotem obrad byly spra-
wy biezgce stowarzyszenia,

s
® KATOWICE. Zespdl Lot-
nictwa Sanitarnego przy
wspdélpracy beskidzkiej grupy

GOPR otrzymal nowe ladowi-
ska dla Smiglowedéw w Beski-
dzie Slaskim i Zywieckim. O-
tecnie Smiglowce  sanitarne
mogs lagdowaé nie tylko w Wi-
§le, Szeczyrku, Ustroniu i
Zwardoniu, ale takZze na kilku-
nastu polanach  wysokogors-
kich.

*

® WOJSKA LOTNICZE. Je-
den z garnizondéw podleglych
dowddztwu Wojsk Lotniczych
na terenie Warszawskiego O-
kregu Wojskowego zajgt trze-
cle miejsce w gruple garnizo-
néw miejskich w konkursie
..WOj?kowy Mistrz Gospodar-
n 3

*

® WARSZAWA. Centrala
Wynajmu Filméw zakupila do
wyséwietlania na naszych ekra-
nach angielski film fanta-
styczno-naukowy ,Podréz na
druggq strone slorica* (tytul
tymczasowy), retyserii Rober-
ta Parrisha, Jest to historia
wypraw astronautéw na nowo
odkrytg planete ukladu Slo-
necznego.

*

® POZNAN. Stolica Wielko-
polski otrzyma wkrétce orygi-
nalne planetarium, o ciekawej
architekturze nawiazujacej do
ksztaltu tzw, latajacych tale-
rzy. Aparatura optyczna i u-
rzagdzenie wyposaZzenia zaku-
pione zostaly w Jenie (NRD).

TRANSPORT

® W DNIACH 20—23 listopa-
da odbylo sie w Warszawie
czwarte posiedzenie grupy ro-
boczej do spraw lotnictwa cy-
wilnego Stalej Polsko-Cze-
choslowackiei Komisji Trans-
portowej, rna ktéorym ocenio-
no wyniki dzialalno$ci w okre-
sie ostatnich dwéch lat i u-
stalono program prac na lata
1874—1975. Z dokonanego prze-
gladu wynika, 2e wspdlpraca
lotnicza z naszym poludniowym
sasiadem stale rozszerza sie i
poglebia. Dotyczy to zwlaszcza
zagadnieni technicznych i ru-
chowych, ale ostatnio np. u-
zgodniono takZe zasady wspol-
pracy w dziedzinie eksploa-

tacyjno-handlowej na linii
transatlantyckiej. W najbliz-
szym czasie grupa robocza
przeprowadzi konsultacje za-
rzadéw lotnictwa cywilnego
PRL 1 CSRS na temat progra-
moéw perspektywicznych oraz
planéw rozwoju transportu lot-
niczego naszych krajéw na la-
ta 1976—1980.

® CENTRALNY Port Lotni-
czy Okecie przyjal lub odpra-
wil w III kwartale br, 12185
samolotéw, o 17% wiecej niz w
analogicznym okresie roku u-
bieglego. Lotéw zagranicznych
zanotowano 6263, a krajo-
wych — 5 922,

Dworzec miedzynarodowy ob-
stuzyl 308079 pasazeréow, w
tym 11 396 tranzytowych, a kra-

jowy 273676. Ogdlna liczba
pasazeréw odprawionych w o-
bu dworcach byla wieksza niz
w roku ubieglym o 27,3%. Od
II kwartalu utrzymuje sie zde-
cydowana przewaga ruchu za-
granicznego.

Iloé¢ za — lub wyladowane-
go towaru wzrosla w CPL O-
kecie o 30% i wynosila 1 982 to-
ny w ruchu zagranicznym i
1549 w krajowym,

® W LISTOPADZIE, przy
znacznie zmniejszonej liczbie
lotéw, spowodowanej podwyi-
ka taryfy i ograniczeniami w
zuzyciu paliwa, LOT przewidzl
na liniach krajowych 30 tys.
pasazerow — o polowe mniej
niz rok temu, przy wskazniku
wykorzystania miejsc ok. 50%.
(0)

Dorocznym zwyczajem

wkrétce liste 10 najlepszych
v bowcowych, uzyskanych w roku 73 przez
polskich pilotéow. By lista ta wolna byla od
najmniejszych nawet pomylek,
nam jest pomoc wszystkich aeroklubdéw i o-
srodkéw szybowcowych, a nawet samych pi-

wszystkich lepszych wynikéw, uzyskanych
przez pilotéw i pilotki poszczegélnych aero-
klubéw w sezonie 1973, zaréwno na szybow-

UWAGA - AEROKLUBY!

cach jednomiejscowych jak i dwumiejscu-

opublikujemy

wynikéw szy-  wych.

potrzebna

lotéw. Jest to jednoczednie nasza gorgca Wszystkie listy wynikéw, przed przysla-
prosba. Pomoc ta winna wyrazaé¢ sie w niem ich do naszej redakcji — ul. Widok 8,
przestaniu pod adresem nasze] redakceiji Warszawa — powinny byé podwiad-

wndai ahend i prze-

Interesujg nas wy
wy#szenia oraz wszystkie konkurencje prze-
lotowe — odleglosciowe (nawet nie ukornczo-
ne) i predkosciowe po trasach tréjkatnych
(100, 200, 300, 400 1 500 km).

czone przez szefa wyszkolenia lub kierowni-
ka jednostki. Termin nadsylania wynikéw —
10 stycznia 1974 r.

-

34

BIULETYN AEROKLUBU PRL Nr 493

SREBRNE ODZNAKI SZYBOWCOWE

53 (4157) Zbligniew Mikolajezyk
— 5h 23 min., 1400 m,

54 (4158) Mariusz Kurek

— 5h 14 min., 1300 m,

55 (4159) Zbigniew Dec

— 5 h 25 min., 1200 m,
56 (4160) Zbigniew Ksiatkiewicz
— 5 hil min., 1325 m,

57 (4161) Marek W1l
58 (4162) Zdzislaw Morawski

— 5h 45 min., 1400 m,
— 6 h 15 min., 1250 m,

59 (4163) Franciszek Wdowiak

— 5 h 02 min., 1250 m,

60 -(4164) Barbara Filipiak

— 6 h 20 min,, 1150 m, 138 km (29.5.1973)

61 (4165) Maciej Chudzinski

— 5h 14 min., 1500 m, 152 km (30.5.1973)

(4166) Jacek Jamréz

— 5 h 10 min., 1050 m,

(4167) Czeslaw Zielifiski

— 6 h 34 min., 1530 m,
— 5 h 33 min., 1350 m,

(4169) Tomasz Pilarski

— 5 h 38 min., 1300 m,

62
63
64 (4168) Andrzej Draganek
65
66

(4170) Ireneusz Bijata

— 5h 58 min., 1100 m,

67 (4171) Jan Kurkiewicz

— 7 h 27 min,, 1080 m,

2

(41727 Anna Myszka

— 5h 13 min., 1280 m,

69 (4173) Janusz PoSpiech

— 5h 15 min., 1200 m,

70 (4174) Grzegorz Gérny

— 5h 14 min., 1150 m,

71 (4175) Andrzej Praski

— 5 h 47 min., 1440 m,

72 (4176) Wieslaw Jaskulski

— 5 h 18 min., 1400 m,

73 (4177) Andrzej Moskal

— 5 h 56 min., 1350 m,
74 (4178) Jacek Chruszezyniski
— 5 h 10 min., 1250 m,

75 (4179) Anna Konior

— 5h 22 min,, 1150 m,

76 (4180) Zdzislaw Pietrzak

— 5h 10 min., 1325 m,

77 (4181) Ludwik Grochowski

— 7h 01 min., 1120 m,

78 (4182) Jan Sankowski

— 6 h 45 min., 1700 m,

79 (4183) Ryszard Nowak

— 5 h 10 min., 1680 m,

80 (4184) Jézef Bozek

— 5 h 03 min., 1750 m,

81 (4185) Ryszard Jakutowicz

— 8 h 06 min., 1760 m,

82 (4186) Andrzej Cupial

— 6 h 22 min., 1580 m, 121 km (10.7.1973)

83 (4187) Danuta Miara

— 6 h 13 min., 1340 m, 121 km (10.7,1973)

84 (4188) Jan Kwarciak

— 5h 37T min., 1475 m, 121 km (10.7.1973)

85 (4189) Jan Nitak

— 6 h 20 min,, 1455 m,

86 (4190) Krzysztof Kosiec

— 6 h 06 min., 1250 m,
87 (4191) Wlodzimierz Pilarski
— 5h 52 min., 1250 m,

88 (4192) Joachim Murgot

— 5 h 44 min., 1228m,

89 (4193) Janusz Cieslik

— 5h 02 min., 1175 m,
90 (4194) Mieczyslaw Kraszewski
- — 5h 10 min., 1350 m,

SEKRETARZ GENERALNY AEROKLUBU PRL
plk dypl. STANISLAW MILER

95 km (10.7.1973)
56 km (11.7.1973)
60 km (16.5.1973)
58 km (21.5.1973)
99 km (28.5.1973)
65 km .(29.5.1973)
57 km (29.5.1973)

88 km (12.6.1973)
79 km (17.6.1973)
(5.6.1973)
56 km (17.6.1973)
60 km (25.6.1973)
80 km (25.6.1973)
55 km (26.6.1973)

51 km

56 km (26.6.1973)
(2.7.1973)
(1.7.1078)
(2.7.1973)

97 km
58 km
54 km
(2.7.1973)
(2.7.1973)
(3.7.1973)
(3.7.1973) .

54 km
-
54 km
58 km
65 km
77 km (3.7.1973)
(3.7.1973)
(4.7.1973)

60 km (10.7.1973)

59 km
62 km

7T km (10.7.1973)

69 km (11.7.1973)
57 km (17.7.1973)
84 km (17.7.1973)
80 km (17.7.1973)
74 km (17.7.1973)
51km (17.7.1973)

e

WSPOLPRACA AEROKLUBOW

Koficzy sie drugi sezon
wspoélpracy pomiedzy Aero-
klubem ROW, a Aeroklubem
w Prievidzy (Czechoslowacja).
W my$l podpisanej umowy pi-
loci szybowcowi Aeroklubu w
Prievidzy przylatuja do Ryb-
nika na wlasnych szybowcach.
aby podczas dwutygodniowego
pobytu wykonywaé¢ u nas lo-
ty, Piloci slowaccy nastawia-
ja sie przede wszystkim na
przeloty warunkowe do zlotej
odznaki szybowcowej i do od-
znaki diamentowej. Rybniccy
piloci, wykonujac loty w Prie-
vidzy, majg natomiast okazje

poznania tajnikéw latania gor-
skiego.

W przyszlym sezonie slowac-
cy szybownicy, oprécz dwuty-
godniowego pobytu w Rybniku,
szykuja , pogotowie telefoni-
czne‘. Polega¢ ono bedzie na
tym, Ze gdy w Polsce beds
wystepowaly warunki sprzyja-
jace do wykonywania dlugich
przelotéw, bedziemy ich
o tym zawiadamiaé telefonicz-
nie. Przetransportujg wtedy
szybowce na wozku transpor-
towym, aby po wykonaniu
przelotu wrécié¢ natychmiast
do domu.

W rokxu biezgcym do wymia-
ny wlaczyli sie takie czlonko-
wie sekecji samolotowej, Zalo-
ga rybnicka, w skladzié Wie-
slaw Dziuba (pilot) i Antoni
Klimek (nawigator), brala u-
dzial w zawodach zorganizo-
wanych dla uczczenia 28 rocz-
nicy wybuchu Stowackiego Po-
wstania Narodowego. Na spe-
cjalne 2zyczenie organizatoréow
polecieliSmy tam samolotem
CSS-13. W ramach rewaniu

zaloga Aeroklubu w Prievidzy
brala udzial w Samolotowych
Mistrzostwach Slgska.

Wieslaw Dziuba




K OLEJNYM przykladem miedzynarodowej wspoélpracy w dziedzinie szybownictwa
jest nowy siyboewiec klasy otwartej , Elfe-17", zbudowany przez Szwajcarskie
Warsztaty Szybowcowe — Alfred Neukam, wg projektu szybownika z NRF Hein-
richa Schoenenberga. Nowy szybowiec, noszacy zreszty cechy poprzednich kKonstruk-
cji Neukama, zostal oblatany w lutym 1973 r. jest to wg. zaloZén projektantow
pierwszy szybowiec extraklasy. przeznaczony do budowy przez amatoréw 2z zesta-
wow dostarczonych przez wytwornie. Cena gotowego szybowea ma wynosi¢ ok.
zgooo DM. a cena kompletu zespoléw i materialdéw do samodzielnej budowy —
12 000 DM.

,.Elfe-17* jest jeduomiejscowym wolnonosnym grzbietoplatem konstrukeji miesza-
nej. Plat dwudzielny. Profil Wortmann (laminarny). Konstrukcja drewniana, prze-
kisdkowa, povwleczcna z zewngtrz warstwg laminatu szklanego. Diwigar metalowy
(dural). Skrzydla wypossione sg w lotki i hamulce aerodynamiczne (interceptory).
Klap brak. Pclgczenie skrzydel ze soba i z kadlubem — bagnetowe, Kadlub sklada
sie z czefci przedniej wykonanej jako przekladkowa skorupa z laminatu i stoz-
kowej czescl tylrnej wykonanej z drewna (sklejka) pokrytego laminatem. Okucia
dvralowe. Pilot zajmuje pozycje lezacy pod jednoczeSciows oslong z pleksi. Sta-
tecznik pinnewy stanowl calodéé z kadlubem. Usterzenle wysokosci plytowe, umiesz-
czone nieco powy?ej kadiuba dla ochrony pized uszkodzeniem przy ladowaniu.
Podwozie jednokolowe, calkowicie chowane do kadluba i zderzak ogonowy. s

J. 8.

DANE TECHNICZNE

Wymiary: Rozpietaéé — 17,00 m, dlugosé — 7,30 m, wysokodé — 0,75 m, pow. nos-
na — 13,0 m?, wdluZenie — 22,2,

Masy: Masa wlssna — 250 kg, masa calkowita — 370 kg, obcigZenie pow. —
28,5 kg /me.

Osiagi: Doskonalo$¢ max. — 40 przy predkosci — 90 km/h, opadanie min. — 0,55
m/s przy predkcéci — 75 km/h, predko$é min. — 70 km/h, predko$é dopuszczalna
max. — 220 km/h, na holu — 145 km/h, za wyelagarka — 110 km/h.

—— s

=

=
2

3 e

wytwoérnia pociskow

" MATRA R-550
C T Maoicr

ATRA jest znang franclska

wych, zalozong w 1947 r. i pracu-
jaca niemal wylacznie nad uzbro-
jeniem lotniczym. Jedna z qstai,-
nich konstrukeji tej wytworni jest
pocisk klasy powietrze-powietrze
R-550 ,Magic", przeznaczony do
walki powletrznej na bliskg odleg-
lo$é. Prace nad nowym pociskiem
rozpoczeto w 1967 r., z wlasnej ini-
cjatywy zakladu. Doplero dwa la-
ta pofniej zawarty zostat oficjal-
ny kontrakt z rzgdem francuskim,
na sume 30 min frankoéw. Plerw-
szy probny odstrzal rakiety odbyl
sie 11 stycznia 1972 r. Pocisk zo-
stal odpalony z ¢wiczebnego sa-
molotu ,,Meteor* do bezpilotowego
celu latajacego CT-20, znajdujace-
go sie w danej chwili w glebokim
zakrecie. Oczywiscie cel zostal
zniszczony. Pocisk R.550 zostal
wprowadzony do produkcji, a na

— m%u&w " ;F‘W ‘

wyposatenie francuskich mysliw-
cow (np. ,Mirage-F*) wejdzie w
1974 r. Przewidziany jest eksport.
. R-550 ,,Magic'' jest pociskiem ra-
kietowym, samonaprowadzajacym
sie. Pocisk ma Kksztalt smuklego
cylindra zakoniczonego 2z przodu
glowica SAT, pracujgca na pod-
czerwieni. Dalej znajduje sie¢ ladu.
nek materialu wybuchowego i sil-
nik rakietowy na paliwo stale.

Uklad no$ny typu ,kaczka*
sklada sie z czterech nierucho-
mych, trapezowych skrzydel z ty.
lu pocisku i podobnych mniej-
szych statecznikéw — z przodu.
Bezpodrednio za  stateczoikami
mieszcza sie ruchome powierzchnie
sterujgce, rowniez poczworne.
Profile wszystkich powierzchni —
naddiwigkowe.

Pocisk odznacza sig duZzym za-
kresem skutecznosci — od 200 do
2000 m, przy czym moze byé wy-
strzelony przy réznych predkos-
ciach liniowych i katowych sa-
molotu macierzystego i celu. Prze-
cigzenie w chwili startu (spowodo-
wane sila odSrodkowa — wynika.

B R

jace z gwaltownych manewrow w
czasie walki powietrznej) mo2e
dochodzié do 7 g Pocisk moze
by¢ tez wystrzeliwany 2z wigk-
szych odleglosci — do 6000 km.
Poza tym pocisk ,Magic* moze
by¢ uzywany z tych samych wy-
rzutni co do$¢ rozpowszechniony
w panstwach bloku NATO pocisk
lotniczy ,,Sidewinder'’, produkeji
amerykanskiej.

(J.5.)

DANE TECHNICZNE

Wymiary: Dlugosé calkowita —
2,748 m, rozpietosé¢ skrzydel -—
0,65 m, $rednica korpusu — 0,16 m.

Masy: Masa calkowita — 85 kg.

Osiagi: Zakres skutecznosci —
200 do 2000 m, zasieg calkowity —
8500 m, przecigZzenie dopuszczalne

Zrédla: Jane's WA 1972—73 i pro-
spekty francuskie:
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BARBARA MUSIAL — ul. Waly
Jagiellofiskie 12, 56-400 Olesnica
Slaska, woj. wroclawskie. Jest
uczennicg czwartej Kklasy liceum
ogoélnoksztalcgcego, interesuje sie
lotnictwem | astronautyks. Chcia-
laby korespondowaé na interesuja-
ce jg tematy ze stuchaczami szkdl
lotniczyeh.,

VIOLETTA CHOJNACKA — ul.
Rutkowskiego 3la, m. 10, 60-211
L 2 fi. Ma niespelna 16 lat i jest
uczennica pierwszej klasy licewn
ogdlnoksztalcacego. Chceialaby od-
byé szkolenie lotnicze i zostaé
czlonkiem Aeroklubu Poznanskie-
g0. Nie bardzo jednak wie, jak
zrealizowaé¢ swoje marzenia. Prosi
wigc przyjacidél lotnictwa o pomoe
w _tej mierze,

ROMAN TASNER — ul. Arci-
szewskiego 25/63, 60-269 Poznan.
Jest uczniem szkoly Sredniej i sta-
lym czytelnikiem wSkrzydlatej
Polski*. Interesuje sie astronauty-
k3. Pragnie nawigza¢ Kkorespon-
dencie z kolegami w kraju i za
granica. Moze korespondowaé tak-
Ze w jezykach rosyjskim i nie-
mieckim. Chetnie nabedzie czaso-
pisma zagraniczne o tematyce
astronautycznej.

Do poziomiych rzedow wpisad

GRZEGORZ PAWELEC — ul
Powstunficdw 15/5, 11-600 Wegorze-
wo. Interesuje sle lotnictwem.
Posiada plany réznych samolo-
téw. Pragnie korespondowaé i wy.-
mienia¢ plany samolotéw z milos-
nikami lotnictwa w kraju i za
granica.

JAN WIELGOSZ — ul. K. Swier-
czewskiego 87/7, 66-400 Gorzéw
Wielkopolski. Interesuje sie lot-
nictwem. V/vkonuje modele samo_
lotéw w skali 1:72, ktérych ma juz
pokaZng ko'ekcje. Poprzez kores-
pondencje . kolegami o podob-
nych zainteresowaniach cheialby
pozyskaé¢ plany wielu samolotéow
zagranicznych.

POCZTA

KTO ZNAL
SIERZ, LENCZOWSKIEGO?

Pisze do nas 23-letni pilot, Ja-
nusz Dudkowiak, zamieszkaly w
Inowreelawiu, —przy ul. Jacew-
skiej 73: ,,Zwracam sie niniejszym
do Czytelnikéw ,,Skrzydiatej Pol-
ski“* z prosbg o pomoc w odnale-
zieniu jakichkolwiek wiadomosci
o moim wujku, sierzancie Kazi-
mierzu Lenczowskim, ktéry zginat
21 marca 1941 r. i jest prowdopo-
dobnie pochowany na Cmentarzu
w Newark (Wielka Brytanii). Do-
tychczas zdobylem niewiele wia-
domosci o nim, poniewaz nazwi-
ska jego nie znalazlem w Zadnych

czasopismach, ksigzkach i pamlet-
nikach lotnikéw, a rodzina* jego
nie Zyje. Z opowiadart mej matki,
kiéra byla siostra jego Zony, wy-
nika, 2e siert, Kazimierz Lenczow-
ski walezyt w Dywizjonie 304, Zo-

stalo mi po nim kilka pamigtek, Migkkoplat Waclawa
w tym dwa zdjecia i kordzik, kté6- Krysta z Lody;owlcm‘:
re przechowuje z niezwykls sta- powiecie tywieckim,
rannoscig. Kordzik taki widzialem podczas lotu na holu za
samochodem.

W Muzeum Wojska Polskiego w
Warszawie. Mam réwniez zdjecie,
na ktérym sierit. Lenczowski znaj-
duje sie w towarzystwie dwdch
chorgZych. Zdjecle wykonane jest
prawdopodobnie w jakim$ uzdro-
wisku. Za wszystkie ewentualne
informacje o moim wuju bede
bardzo wdzieczny. A moze ktos
Zzna przynajmniej adresy ludzi,
kiorzy go znali?

Mamy nadzieje, ze wsréd na-
szych Czytelnikéw znajdg sie oso-
by, kEore beds mogly udzieli¢
bezposrednio zainteresowanemu
wiadomosei o sierz. K. Lenczow-
skim. ¥

PIERWSZY ZESTRZAL

..Kiedys czytalem, Zze pierwszym
_pilotem, ktory zestrzelilt samolot
nieprzyjacielski w drugiej wojnie
swiatowej, byl plk Aleksander
Gabszewicz., Potwierdza to Mala
Encyklopedia Wojskowa. Spotka-
lem sie jednak z paroma niejas-
nosciami co do pierwszeristwa ze-
sirzelenia. Chcecialbym sie wiec
upewni¢, kto zestrzelil jako plerw-
szy w drugiej wojnie $wiatowej
samolot hitlerowski?* — pyta
Zbigniew Capiga z Wolbromia.

Pilotem, ktéry jako pierwszy w
drugiej wojnie swiatowej zestrzelit
samolot hitlerowski, byl ppor.
Wiladyslaw Gny$ z krakowskiego
dywizjonu mysliwskiego 2 pulku
lotniczego w Krakowie. Bylo to 1
wrzesnia 1939 r. o godzinie 5.30 ra-
no. Zestrzelonym samolotem byl
Junkers Ju-87.

Zdjecie: W. Krysta

ZBUDOWALEM MIEKKOPLAT

Waclaw Krysta — Lodygowice, pow. Zywiecki. Prze-
sylam zdjecie mego miekkoplata w locie na holu za sa-
mochodem. -Zdjecie -to zostalo wykonane 15 marca 1972
roku. -Obecnie buduje ,,Sigme" opisang w ,SP” nr
28—30 z 1973 r. Mam problemy z poprzeczka do jej ste-
rowania.

Red.: Radzimy zwroécié sie bezposrednio do konstruk-
toréw ,,Sigmy”’. Adres: ul. Gajowa 76, 50—520 Wroclaw.
Modelarnia na parterze, Tadeusz Dobraczynski.

MINIWIATRAKOWIEC

Ryszard Brygider — Opole i inni. Listy do konstruk-
tora miniwiatrakoweca pokazanego w KAK w ,SP" nr
44/1973 — Waclawa Jeziorkowskiego moZna Kkierowaé
na adres Aeroklubu Czestochowskiego (Aleja NMP 9,
42—200 Czestochowa).

BUDUJE LOTNIE

Janusz Karasiewicz — Plock. Witamy serdecznie w

gronie czlonkéw KAK. Wieksze artykuly o lotniach

== byly zamieszczone w ,,SP” nr 16/1973 i w ,,SP” nr
28—30/1973. W opracowaniu jest artykul o technice lo-

odgadniete wyrazy. Oznaczony tow na lotniach.
rzad liter utworzy rozwisgzanie.
1 NOWI CZLONKOWIE KAK
mzl:;lczggo x{:‘;ﬁﬂ& lnToZ:“:‘ﬂH 170. Janusz KARASIEWICZ, ul. Wyszogrodzka 35,
dob; 1 - 2 09—402 Plock. Uczen technikum samochodowego. Inte-
2 (Ia)’l-po raz drugi tytul mistrza resuje sie lotniami. .
e i o t}g?iiw{c:gmi‘ 171. Wojciech BUDZINSKI, ul. 1 Maja 10, 19—300 Eik.
w roku 1934 na samolocie ﬁellarl;:i 3 Uczent zasadniczej szkoly zawodowej. Lat 17. Interesu-
City of Warsaw* je sle slizgaczami | saniami motorowymi z napedem
" przelecieli pél- 1
not,;ny lAlﬁantyk: 3 — umotliwialy srélslowsm.
zestrzelenie nieprzyjacielskich
blomb OWCOW W nOCY: 4 — czecho- D ZBUDOWALEM SLIZGACZ SMIGLOWY
23:“:;%?“ ?ﬁrxﬁeﬁa{"?alwﬂ: 5;(_ Wojciech Budzifiski — Elk. Dziekujemy za zdjecie
wywazajaca na usterz r ki 5 wodnego $lizgacza $miglowego (zima naped ten bedzie
kosci samolotu; 7 :: -2 0&"”' wykorzystany w saniach motorowych). Dlugosé¢ lodzi
wyladowaniu sz b-o- o = — 3,3 m. Masa — ok. 120 kg. Predkos¢ max. — 25 km/h
{TENSPOrtowego; ¢ — Eosmonorka (na wodzie) | ok. 50 km/h (na lodzie) Silnik jednocy-
radziecki pie:'-wsz gfmonauta 3 lindrowy 125 ¢cm? o mocy 7 KM (zmodyfikowany). Smi-
Kosmosie; 9 — 4 |‘? :idtowal 2 glo drewniane o srednicy 0,82 m. Konstrukcja drew-
niczy; 10 — po 3‘1)::‘:35 4 otk ots niana. LozZe silnika spawane z rurek metalowych. Sliz-
tow n‘azwa sun?olotu Mi“é-rz?d f{lc: 7 gacz przeszedl pomysinie préby na jeziorach latem te-
czechostowacki samolot, uz;'rwany go roku. Witamy wsréd czlonkow KAK.
:\; polskml:m lmr’alltctwie sanitarnym; 8
— SZybown odznaczony me- Budzinskiego z Elku.
dale_rn Lilienthala za przelot 1032 gy Amigiawy, Nexane z:jq'cies: w‘. Budzinski
km; 13 — znajduje sie w Deblinie
i ksztalei pilotéw wojskowych. 9
Opracowal; Edward Zytka L'——l_._|—
10
Wsréd Czytelnikéw,” ktérzy na-
desly prawidlowe rozwiazania do I
10 stycznia 1974 r., rozlosowany L
Zostanie APARAT FOTOGRAFICZ- iif —
Y (i z
Rozwigzania nalety nadsylaé
pod adresem redakcji, ul. Wi- 13
dok 8, 00-023 Warszawa, wylacznie =
na kartach pocztowych lub wido-
kéwkach.
I al
TYGODNIK REDAGUJE ZESPOL: JERZY R. KONIECZNY — redaktor naczelny, JANUSZ WOICIECHOWSKI ~ zastqpco
LOTNICZY redaktora naczelnego, JERZY ZAREBSK| — sekretarz redakcji, PAWEL ELSZTEIN — kierownik Dzialu Politech-

ROK ZALGZENIA 1930

Adres redakciji:
ul. Widok 8,
00-023 Warszawa
Telefon: 27-33-78

WYDAWCA
Wydawnictwa
Komunikacjl i Lgeznodci
telefon: 45-00-61
02-548 Warszawa
ul, Kazimierzowska 52

I ASTRONAUTYCZINY

WYROZNIONY: Dyplomem Ho-
norowym Fédération Adronautique
Internationale w Parylu (FAl), Me-
Zgs Rady Narodowe] m. Wroc-
lawia ,,1000 lat istnienia Wrocla-
wia"”, Medalem Aerokiubu PRL ,,30
lat Polskiego Lotnictwa Sportowe- -
go'', Medalem PIHM z okazji 50-
-lecia Sluiby Hydrologicinej i Me-
::;ﬂlouk?:l] w Polsce, Zlotq Od-

nizacji- Mlodziely, TADEUSZ MALINOWSKI - kierownik Dzialu Krajowego | Twérczoici Lotniczej, JERZY
POMIANOWSK| — kierownik Dzialu Sportu Lotniczego, HENRYK KUCHARSKI — Dzial Krajowy i Lgcznesc
z Crytelnikomi, STANISLAW KOPF — redaktor graficzny, IRENA BAKOWICZ — redaktor techniczny.

WARUNKI PRENUMERATY: cena prenumeraty krajowej: rocznle — 156 zi, pélrocznie — 78 21, kwortal-
iy i } Lo

nie — 39 zl. Instytucje p p y pracy, szkoly itp. mogq zamawiaé prenumeralq wy-
iqcznie w miejscowych Oddzialach i Delegaturach Przedsigbiorstw Up hnienia Prosy | Ksigqiki ,,Ruch’,
w terminie do 25 listopada na rok tepny. Pr torzy indywidualni w terminie do 10 dnia miesiqco
poprzedzajqcego okres prenumeraty mogq oplacaé pr w urzedach Tt h li

14 1 P ch i v Y lub
dokonywoé wplat na konto PKO Nr 1-6-100020 - Centrala KoI;onuiu Prasy i Wyda\l;nictw «»Ruch', 00-839
Warszawa, ul.Towarowa 28. Pr ze 1l i ysylki za granice, ktéra jest o 40%, droisza od pre-
numeraty krojowe], przyjmuje Biure Kolportaiu Wydawnictw Zagranicznych ,,Ruch', 00-840 WCI'IICIWP.

Priyicini  Polsko-Radrieckie] | orat
odmnokq | plakietkq ,.Za Zaslugi

ul. Wronia 23, konte PKO Nr 1-6-100024. Sprredat ngumplcm numeréw zdexaktuali ych, na up
pi dwienia, p dzi Centralo Kolportaiu Prasy i Wydawnictw ,.Ruch’, 00-839 Warszowa, ul, To-
warowa 28, OGLOSZENIA: _tekicl: o 10,50 2! 2a 1 cm®.

Cena ogloszerh w wymiarach do 50 cm? —
ji

dia Aeroklubu PRL".
INDEKS 37703 .

Ogl ia przyjmuje Dzial Handlowy Wyd ikacji 1 Lq ici, 02-546 Warszawa, ul, Ko-
zimierzowska 52. Zo treié ogloszed cja nie odpowiada, PRZEDRUK DOZWOLONY TYLKO ZA
PODANIEM 2RODLA. Rekopiséw | ilustracji nie Swi } dakcjo ni DRUK: Zaklody

. ¥ h ) r 4 e
Graficzne ,,Dom Slowa Polskiego’, W-wa Miedziana 11. Podpisano do druku 12.XI1.1973 r. Zom. 8890 R-76




SPIS TRESCI ROCZNIKOW , SKRZYDLATEJ' 1972

—1973

Pierwsza cyfra oxnacia numer strony, druga numer zeszytu

1972

ARTYKULY OGOLNOLOTNICZE

Nasze porycje — J. R. Konieczny

Dloczego straceficy? — (m)

Deblifiskie spotkania twércéw lot-
niczych — R. Malinowski

W Jeleniej Gérze ..R-wlgja osobi-

a0 di
O spoleczng olrlywnoﬂ na co dzied
— pplk mgr J. rt

Ech — iﬂhi.m kobiety — (m)
Zmierzch ,,Skrzydlotych archeolo~
gow" — J. Kedzierski
Rzecznik spolecznodci lotnicze) —
Rozmawiala H. Marek
Przyjocielska wizyta — H. Kuchorski
Mo Jjokq ksiqike czekam? — Roz-
; mawinl T Mallmsil
s 'um' 'Jpll?na ki
sport o - omianows
_ Na rozstojoch twérczodci lotniczej
3 -T Mulinow‘kl
Tomuly i i |

_L.._..f.

ie?

Uczcijmy pamigé Iotnil:éw - dr M
Halacinski

GOBLL —*‘doc. dr hab. W. Korna-

szewski

Bigdzqcy lotnicy -~ J. Kedzierski

Toral Toral Toral — K. Koprowicz

Na marginesie Toral Toral Toral,
czyli jok byle noprowde — Pierre

Closterman

Krok naprzéd w tworczodci lotnicze]
= T. Malinowski

Sprzyjajqcy klimat, pomyilne prog-
nozy — rozmowa 2z wicemini-
strem Komunikocji gen. dyw.
pil. J‘u:wm R?:'xlmkllm - roz-

Préba minimalnej szybkedci — H.
2wirko

Sport lotniczy w medalierstwie — ).
Strzatkowski

Zawody Challenge nu rn.duluch
_Pamiqlkwydl -

ych Gor-
don B t - ). St- towski
Medal dla Janusza Meissnera —

or. H. Wierski
W obliczu tragedii — T. Malinowski
Pomnik pamigei — HEK
Lotnictwo Kraju Rad — L. Komuda
»Opetanie” na Goclowiu — (kon)
Mecz aeroklubéw w telewizji — (jrk)
nSolaris" filmowa wyprawa w przy-
szlodé — A. Zarzycki
Na miare naszych potrzeb | motili-
woici — H. Kuchaorski
Gérna atmosfera irodowiske zagro-
tone? — dr int. J. Walczewski
Jaki lo byl miki_ mgr Mimrsluw

en. brvg nawig. Wludnlw
agietlo, mgr int. Wilodzimierz
Wilanowski, mgr ini, Zdzislaw
Olszanski
AEROKLUBY
Naod kalendorzem imprez 1972

(pom)
Poméicie harcerzom-lotnikom — hm
R. Komorowski

Wyréinienia FAl — Jerzy R. Ko-
nieczny

DOSAAF po Vil zjeidzie

25 !ot lotnictwa sportowego no
Warmii | Mazurach = H. Ku-
charski

Skrayd) nad Rodomkq — Z. Ra-
motowski

25 ht '. Lluk B L1 g _—
T. Odor

Czym sq. czym byé powinny komisje

specjalnoiciowe APRL — J. Po-
mianowski

perspel plan lotnicty
sport o — J. Pomionowski

Lublin daje przyklad — (pj)

Pracowite late lotnikéw — J. R. Ko-
niu:ny
Lotni czyn sp 1 y w Piotrko-
wl.T. Iskim — H. Kucharski
Dolm; mm - I-]cnnrt Kucharski
dy | w Kro-
inie

Jesienno wizyta w Lisich Kqtach
= (kon|

Oo-hclt Aerokiub
w Kroinie - Z. Szubtr

20-lecie CWL w Lesanie Wielkopol-

Podk ki

skim — (jrk)
Macx klubés telewizji — (jrk)
Diial klubie PRL, jego

miejsce | funkcjo — plk mgr

T. mirnski

Z historii Aeroklubu Podkarpockie-
go — J. Kusiba

65 Kmtunc}u FAl w Paryiu

(kon)
20 skrzydlatych lat — T. Chwalezyk
: MODELARSTWO
CIAM — Paryi — 71 — A, Trzcifski
Motoszybowiec , ,Mikrus'' — C. Pal-
czewski
Model samolotu bez pilota
Radzieckie rokiety noine

* Model samolotu L-29-A — A. Mie-

rzejewski
Radiomode laum twn

strony p

(woj)

od

8n
161

572
5/4

7/6
13/10

12-13m

512
m3

ane
6-7/19
4-5/20

16-17/21
12-13/22

17/23
4-5/24
12-13/24
16-17/25
16-17/27
8-9/30

3-4/34
2-3/37
12/39
12-13/39
16/40

17/40
16-17/42
435/

44 §Mistrzostwa dwiot

I-IV/45
A/as
/48

12-13/49
2-3/50

25

61
7/3;8/4
/4

4517
6=7/12
3

8/14

719
7/20

2-3/36

5/39
-3/

/a4
B/a4
345
3/45
5/46
1149

liras

8/50
4-5/51

141
151
172

10-11/5

11/6

14/7

V1) i dal

pedem gu-

' mowym — A. Synaoka

Po roku pracy w klubie ,.Smigiel-
ko'' — W. Stolarczyk

Mllignsx!otyda na modelarstwo —

Moje male samoloty — PE
Migdzynarod targi delt
J. Woejciechowski
Jok praygotowaé siq do zowoddw

lnodslurlkld‘l - Z. S

A. Jofica

Przed natarciem — Z. S.

Tu-144 dla miedych lotnikéw
Opr. B. W.

Tyniec 1972 — A. Paciorek

Sladami Leonarde do Vinci

Smigla z lominatéw szklonych
T. Piqtek

Model mdmmeiotu An-2W

Wikp.

A

z

Nowy pol:kl silnik z tlokiem krqiq-
cym — int. M. Foltyrski
Modele Wernera Zorna - H. Ku-

charski 3
Czarny motyl — model dla mlodych
szybownikéw
Bt A s i
wMe-

li'ty 'mthmioglczmge.
T

Modelarski szeiciomecz — Bulgaria
RS - Polska — Rumunia —

Wegry - ZSRR - Waldemor
Salach

{EM? ?2 -1 Cl'lmiulwakl
bl y h we W N A. Po-
ciorek

Memorial Réianski — Z. Uminski

Memorial Gagetinu - R Lud\cwic!
Wielki
we Francji — P. Elmin

Rokieta ,,Blysk" — H Meller
Najciel le  memorialu
Bdan s tr — 7. Umifski
Z Warszawy de Tulunf - 2. Sz0-
jewski

iModele mistrzostw iwiata — L. Pod-
gorski

Pierwsze mied d dy
]urllaré\mI mgr int. K. la-
pinski

Aali

e

I Mistrzostwa Polski modeli na uwie-
zi w Cagstochowie — W. Majak

Wspomnienia z Dubnicy = J. Ja-
rol

Uwagi i spostrzeienia po mistrzo-
stwach Polski modeli no uwiezi

= ). Ostrowski

Mi s dall yicig
wych Cranfield-72

Misi twa dwiat deli halowych
— Z. Szojewski

Zapomniana konkurencja? — J. D.
Jetéw — 1972 — J. Chmielewski
Plomsn Mistrzostwo swlulu Mudn!n

Mlllmshm: md.larakio na cenzu-

Latawce — P. Elm.ln
Momorful Maksymitiona Pafdzierko:

J. Pgjunk
Czy rnlonch modeli redukcyjnych
- E. Wolkowicz
Wostok, Weschod, Sojuz — P. E
ekordowy model szybki z nope
gumowym

Model polsko-radzieckiego samo-

Udony wystep polskich sgybownikéw

s N R

- 15/10
mm
113

1514

14-1517
12/20 1118

118
12/20

14/23
11/24
14/25
15/25
14-15/26
14/21
15/27
11/28

14129

15/29

14/30

1N

14/32
15/32
15/32

4-5/25
14/36

15/36
14-15/38
11/39
14-15/40
15/40
1mm
14-1 5{42

11/43
11/43
10/45
10/45
11/46
14-15/47

14/48
4-5/49

11/49

14/50
15/50

15

lotu rolniczego 29/52-53
Mala  technika  rokietowa -

P. Elsztein 30-31/52-53
Z wizytq u mistrza — W. Majak 3N/52-53

SZYBOWNICTWO
B ross przez qury A Kmimk 12-13/3
0 ¥ '-:

Wd) 1971 12/6
Skrzydiata’  klosyfikuje szybowni-

kéw — H. Kuchorski 136

niki XV C'ZS nSkrzydlatej Pol-

ski” o mem. R. Bitnera w ro-

ku 1971 e
rsoc — za citery miesiqce -

B. Jﬂmleu:iu 7Mm

: i l- Y A l' .l’

szybowcowe 113
zybowcowy rekord w Afryce — Opr.

W. Mozdyniewicz mi
ar minionych lot — A, Zieminski  12-13118
Przelot bez krqienia — mgr ini.

A. Tomczyk n=1nns
la starcie VIl Krojowych Zawodéw

Szybowcowych —~ (pom) 621
Przed pojedynkiem Sigma — Jantar

= J. Krasicki 72

kwlr:et'ni? 1972 przejdzie do histo-

: g = s

Opr‘._ M. S-xyk : 12-13/21

B. Jancelewicz =iviz2
igdzynarodowe zawody szybowcowe

Hohnweide — 1972 — Kréli-

kowski 6~7/23; 6~7/24

starcie b h mist

Polski — (pom) 7123

leitowie o puchar [[Skrzydlatej”

— (kh) 7124
Il Krajowe Zawody Szybowcowe —

(pom) 8r26
o nich bedziemy trzymaé kciuki —

J. Pomianowski 4-5/28

w NRF — Rozmawial W. Majak

Wukuk Zientek, Witek — sukces
mlododéci na XVII SMP - ). Po-
mianowski

| Jeiowskie zwycigsty nad F
— H. Kucharski

|Chlopcy z szybowcowego podium —
J. Pomianowski

Klupoly : mistrzami — J. Pomio-

=

Padpulmk my wsmqr hrmil:q

"T. Schiel h
Panie, ,,Piraty” i pogoda — H. Ku-
charski

Model i lowiarskich ch

). Pomin ncmli

a em,
s:vhmmm mistl‘um iwiata

w klasie otwartej — (pj)
Puotycio. spostrzeienio, uwagi -
). Pomianowski
Edward Mukuljn Ei)c cmry‘.:'olmrdy

»Orio-

-— . ¥
Konkurenci . Jantaréw™ i
néw'' — ). Pomionowski
niki — Xl SM$
rena Kostka w CSRS — A. Nejmar
roponujemy pierwsze Siybewcowz
IMistrzostwa Kobiet o puchar
Skrzydiate] Polski™
Jesienna wizyta w Lisich Kqtoch
kon)

Zar pelen czaru — S. Blasiok

W perspektywie Austrolia — J. Po-
mianowski

Waikerie 1974 |i... 1973 -
B. Joncelewicz

Caly szvbowcowy dwiat paotrzy na
Australie — (pom)

SPADOCHRONIARSTWO

formy szkoleni

w npﬂdochroniars!wle - 1. Po-

mianowski

potkanie po 20 latach ~ J. Cier-
niak

dalszy rozwéj — mgr S. Salaga
MNowe postulaty — W. Wiiniewski

tos w sprawie resurséw — H. Sos
ak i nie — 5. ."»iclm‘L

Leszno

cxy = ). Stel-
maszyk
obrad Komisji Spadochronowej
FAl — ). Swigtek
1 Zi Zowody Spadoch
- H Huswk i A. Koludxhjc:vk
M. Jum-hhn e

laczego nie jest inaczej — S. Po-
mietlak
Przepisy blitej iycio — C. Robok
z konspiracji — T. Martykiewicz
bra nkhmo sprigtu — H. Sas
ozwd| sp
wspélnym celem — M. Kaminski
siqgniecia sportowe spadochro-
niarzy  gliwickich — J. Stel-

mumi
P Wojska
l’nlskiogn - T Malinowski
nad Gliwi
= Siclmal:yk
mt‘ynm ct:mli_e i mla]-s?a na

strzelbq | spadochronsm —
M. Joxa-Roien

Czekamy na lepsze wyniki w pray-
ulym ruiu -T. Mcllll\owshl

e

ska w Skokach na Stadion —
W. Majok
Spadochrenowe

“S:viuln

J. jtdnml:ki

Polskl

T. Hclinmki
iTahlequah — XI‘l Mlnnns}w% §pn-L
Spn;ojqco gwiozdy — T Mali-
nowski
SPOIT SAMO!.OTOW\'
' l‘!-'.l ¥ [ 1
Przyjoini o mtmoriul
Wigury — (pom)

X

Mistrzostwo

mgr

M -

Xvi

Ll =

Rajd
Zwirki

Oceniomy Il lige szybowcowq i so-
molotowq — (pj)

X RDiP

To byl I:dny sport — J. Pomia-
n i

Litewski lot dookola Europy —
A, cko

Rodzina Zlinéw ~ dr ini. E. Ci-

chosz i mgr ini. J. Blaszcayk
Po rox dziesiqtyl — J. Zargbski
Wyniki X RDiP — (y)

1200 kilometréw nad Polskq -
J. Zargbski

Oceny ‘i propozycje — J. Pomia-
nowski

rajd od podszewki — (pom)
Kto moie awyciqiyé dr ini
E. Cichosz i mgr ini. J. Blasz-

cxyk
Slyszysz? To ipiewa Wilga — J. Za-
rebski
_1' dlo kabiat
Vil S Mistr
w Akrobacji — J. Krasicki
W sprowie orykulu o ,Wilgach®

T et

628

4-5/28
7-8/29
7/30

1131
UKL

7-8/32
5]

4—?,‘33 H!ﬂ i 6-8/35

8/35

4—?;33. 6-8/34; 6-8/35

12-13/37
10-11/38

/39
/s

2-3/42

B/A4
16-17/46

8-9/48

n/ag

14-15/51-52

a4
1417
H=1ilo
1-11l/9
e
ne
M3

W3
45115

nns

1/39

1139
I=11/43

Ju- .

11/43

I43
1111739
1v/49
10-11/50
12-13/51
12-13/52-53

78

8/8
710

16—-17/10

. 16/14
11117
4-5/21
2/25 ViR
4—6/26
7/26
8-9/27
9-11/29

16-17/30
14/34

16-17/35

-~ Z. Paw /36
IMbo rninlllulhni predkodci -
AbyHXl zIIMHbD:i ikarzy i Pilotéw
a, ennikarzy
byt lepszy — ). Zargbski ny3e
giIX Mislrmlm Pelshl w Aktohc]i
A-5]40
Memorial Zwirkl I Wigurr po roz
pierwszy — M. Jankowska 8-9/42
iowie p I mi = 1. Po-
mianowski 4-5/45
Osiqgnigcia polskich pilotéw w
oczach pilotéw NRD = R. Daum 10/45
A mnie jest szkoda lota... —

M. Hernik /47
'Wyniki — XV Sam. MP Via9
SPORT BALONOWY

Odszed! od nos Zbigniew Burzynski
= (kon) v 2/3
Bumﬁsli - T Molinml:i 161717
{Bal - (1) 12/40
Medale luwddw bulonowyth Gor-
don -J 16/40
SPORT SMIG&OWCOW
Muzeum imiglowcéw — (RW) 10/2
CIG w Biickeburgu — ~mgr ini. :
R. ‘Witkowski 2
Biickeburg, Hickstead i... — R. Wit-
kowski v/18
LOTNICTWO SANITMNE | GOSPODARCZE
Pierwsze ek lotnicze
w Polsce — mgr IM "L A 2u-
mﬁlhl 12-13/9
FTs = T. Mali ki 13_1&15
Akcjo ,,Kombajn" - H. Kuchorski 8-9/40
Zwyciestwo ..Golutika" = mgr ini.
1. Stasze 24-25/52-53
I.O'I’NICTWO WOISKOWE
A, 1 . - s zﬂ-
wadzki 451
Utracone p
wmoloﬂm hnmbowych - ka drp!
E. Wéjcik 72
Instytucie Techniki  Lotniczej
WAT — (w) 4-5/3
Lotnicy polscy w walkach o War-
szawq — plk dypl. dr C. Krze-
. minski 8-9/3
Pierwsza walka powietrzna — plk
pil. J. Mizera 16-17/4
Profiloktylm = B. Bartnikowski 4=5/5
: inkynier lotniczy — Z. Patur. ;
lkl i W. Burczak 4-5/6
rontowa prayjoifi — pplk nawig. dr
C. Krzeminski 16-17/8
rok od lotniska — B. Bartnikowski 4=5/9
najomi z Zaru — B. Morye 8-9/10
morskich ratownikéw — B. Bart-
nikowski 51 -
tnicy polscy w walce o Kolobrzeg
— ptk nowig. dr C. Krzeminiski 161712
krzydlaci chlo z Bydgosiczy —
. Gaczkowski ©12-1313
:lutbit nurodu ~ gen. dwr pII
Wojsk Obronr Pwietr:mj Kraju 4-5/16
akietowy dyiur bojowy - pplk
C. Gawel 616
ojska Obrony Powietrzne] Kraju
— pptk mgr J. Skrzypek 912116
'oicig — B. Moryc 16-17/16
xlulné ycig H berga -
W. Krél 12-1319
Siemczyka wszystko gre -
B. Bartnikowski 4-5/22
dobycie ,Korundu'' — E. Pogo-
rzelska 4-5/23
czcijmy pomigé polskich lotnikéw
=~ dr P. Halacinski 17/24
qdzqey lotnicy — ). Kedzierski 12-13/24
urniej aséw mysliwskich — B, Mo 4-6/29
wywiozlem z Polski V-2 —
Z. Neugebauer 15/30
h et Wojska
Polskiego — T. Mullnwski 4-5/31
k
dypl E. Wékil e nn
j priyjaciel Douglas Bader —
: 1. Jokiel e I!ﬁ;;::::‘ 16—1?{32 12.’13
zturmowcy dn zisie
B. Bartnikowski 4-5/32
i.\:'; Jl.:tnli;:wlu 19"?2 — Dowédeo i
ojs niczyc en. bryg.
pil. H. Michalowski 2 s 2/34
2 putku lotni myiliwskieg
wKrakéw' — H. Kucharski 10-11/34
echnika w Wojskach OPK - ini.
). Sliwinski 12-13/34
iezopomniana pierwsza eskadra 2
- R. Kuliﬁlli 16-17/34
Polacy nad Angliq — W. Krél 14-15/35
Maszerujemy do wielkiej bitwy —
K Slowinski 16-17/35
cre — pplk dypl. E. W'éicl& 7/37
Uskrzydleni — B. Bartnikowski 4-5/38
Ostatni rozkaz — K. Slawinski 16-17/38
brona lotniska — J. K, 17/40
ynalazcy w stolowych mundurach
- Gaoczkowski 4-5/43
Techniczny Instytut Letniczy — J. Po-
mianowski 9/44
Ojciec | syn — por. nawig. R. Hry-
niewicz 17/46
Poduszkowce w wojsku — pplk
dypl. E." Wéjcik o/47
Startujq podcheratowie — B. Moryc 4-5/48
rllk - M Kotv.u % 16-17/48
;n: dr mad M. c:.ounam‘ii 4-5/50
Pierwsze gwi -1 8-9/52-53
Pél wieku polnlutgo Iolmctma woj-
skowego — A. Gloss 22/52-55
37



TRANSPORT LOTNICZY

Nowe poziomy lotéw — H. Ku-
charski

Siedem lrlqu ?odxin w powiet-

L

Zwlmrlle mgly w portach lotni-
— mgr ini. Z. Pytlewski
Niespodziewany lot — K. Slowidski
Pierwszy bilans lotu somolotéw
nnddfwi.howch
Nasi w k
Eplwdr spnd mnlm ..Zumla" -
rski —

"

1n
10-11/4
6/5
12-13/5

16/6
4~5/14

1:f|s 13/43; 17/14

0. kodci 10

m wy

— T. Malinowski

Towarowy most powietrzny Kair —
w, w. C yka

= w.

< P Kukubuk

do

Dworczyk
Burza wokdl ,.Concorde' — LK.
Drzié i jutro Intﬂflugu - H. Ku-
charski
Ekonomiczne
niczego — J
sport q e
kowgq mlh llq realny | bliski
= J. Osinski
Lotnictwo kraju naofty — J. Perlifski
Na piaty kontynent — J. Barcicki
Narodziny polskiej komunikacji lot-
niczej — J. Osinski
Nowe na mapie dwiata - J. M,

problemy transportu
OsiﬁlkL -

P o irodowisk

ludzkiego — J. Osinski
I(»pamildcm" prez hll-unlyi
i-T.

Okeclo peka w srwach — H. Ku-
charski

1 e Eld do | 535 innych
1. - Perlinski
Klim — K. Slowinski
ms& LOTNICZY

B .t £t

Ro:mclrlulo H Mcmlr
Polska lotni w.

W Bielsku puntﬂjq ,.Piraty"
H. ud\d ki

I 1 1

Ladnl ey

e i

za-
T . e
myiiu letnicugc PRL = mgr Fni
Grzegorzewski
?EZE‘I’E& obpom spnglu i uslug
niczych — Kucharski
WSK Wunmwn - Ohcle - Int.
J. Molkinski
WSK Delta — Riestéw — mgr int.
H. Martyniuk
WSK Deita ~ Kalisz = mgr
B. Musial
WSK Delto — Mielec — mgr T. Ry-

el

czaj

Pokojowa produkej dzieckieg
przemyslu  lotniczego — Piotr
Dementiew

Madals Ikl B,

lot-

nlcx.go -4 Lluewald
TECHNIKA LOTNICZA

Sniagolet uniwersalny , Stratus"

Md] Ml.golotr- 3s Bouqckl

Walka z halasem lotniczym — mgr

ink. H. Oslrmnqcl:i

na hory i

E. Ostrowiecki i
W. Cheda

— mgr ini.
‘mgr  ink.

Nowe tworzywa lotnicze — mgr int.
). Perlifski
«Dedal”

Polski smigéniolot LP
. Siwek

Rodzina Zlinéw — dr int. E. Cichosz
i mgr ini. J. Blaszczyk

Latajgcy czolg — samolot szturmo.
wy lI-2

Mowe moiliwodici twércze konstruk-
tora lotniczego mgr ink,
1. Perlinski

Latajqce statki — mqr ini. W. Che-
da i mgr ini. E. Ostrowiecki

Czy przyszlodé lotnictwa, to stero-
wiec o nowaj konstrukeji i prre-

zZnaczeniu — mgr int. Z. Pytle-
wski ¢
Miedzynarodowy 1zlot  samolotéw

omatorskich — M. Offierski
«Gelatik™ «Wilga" z drugiej
polkuli — mgr int. ). Staszek
Bariera cieplna pokonana — mgr
int. M. Malski
Technika szybowcowa idzie naprzéd
= 1. Pomianowski
Rodrieckie konstrukcje amatorskie
inl & Wu}cluhwsln
OIM M. Ti

° imiglowcu W-12
Samolot lédzkiego mechanika —
H. Kucharski
Farnborough 1972
A. Kardymowicz
Naziemna kariera silnika lotnicze-
go - 1. Wojcl!\echw;

E. Cichm
Mirage G,

mgr  int.

- dr ini.

16-17(17
sne

15/17/20
10/24

9/26
1/21

329
16—17/29
15/34

2-3/38

4-3/39
2-3/43

2-3/47
16-17/47
2-3/48
161750

32-34'52-53

4512
10-11/12

4-5/18

7-9/18
5/19
89121
6-7/22
9-11/25
10-11/30

2-3/45
22-23/52-53

1on
1011
1mn

10-11/4

10-11/7
91178
10-11/14
=117
&-919

9-11/24
10-11/27

13527
7-9/28
8-9/37

10-11/36
4-5/41
14-15/44
3/4s
12-13/45
7-9146
7149
8-9/49

geometrii — dr inz. E Cuelwn 27-28/52-53
ASTRONAUTYKA | TECHNIKA RAKIETOWA

Radzieckie rakiety meteorologicz-

ne M-100 dr int. J. Wal-
crewski

Rakiety balistycine — pplk dypl.
E. Wéjcik

Ksiqiyce Marsa wciqi
= dr int. A, Marks

Interkosmos — P. E.

Obrona przeciwrakietowa - pplk
dypl. E. Wéjeik

38

tajemnicze

8-9/2
7/4

8-9/5
8-9/6

97

Mars-3" 2017
Silniki jonowe bex fontozji -

A. Trepko 12/8

Przeciwlotnicze pociski rakietowe
— pplk dypl. E. Wéjcik . 79
wVikinglem' na Ksigiyc — dr ini.

A. Marks -9/9
Rafy w Kosmosie — A. Trepka e
Przed wielkq rocznicq — dr ini.

A. Marks 112
wluna-20" — dr ink. A. Marks 8-9/13
Kolumb Kosmosu — Jurij Gagarin ms
Miodziei | Kosmos — dr ini.

B. qurm\ . 8-9/15

A 9/20
Bodonla Kosmosu w ZSR'R" -

Katowice 22.W.-25.V. - P. E. 10-11/20

Apclla—td = (jz) 10-11/21

— dr ini. A. Marks Ll
Od Iowism do Plutona — A. Trepka 8-9/24
Technika kosmiczna w sluibie o-

chrony érodowiska — dr ini.

. Walcmsh 8/25
B e wyprawa

ralogowa w Kosmos — ). Wierz-

bowski 10-11/26
Biologia | medycyna w pracach

winterkosmosu’’ — M. Chor-

manski 13/28
Goérictwo  ksigiycowe — dr ini.

A. Marks 10-11/32
Z mazowieckich piachéw na Ksie-

tyc — L. Komuda 10-11/35
15 lot ery kosmicznej — dr ini.

1. Walczewski 2-3/40
Przewrdt w nopedzie rokiet — dr

ini. A. Marks 10-11/40
Smieré robota — A. Trepka 12-13/41
Podarki astronautyki — A, Trepka 12-13/41
Kosmos-72 — ). Wojciechowski B-5/45
Polska napa Ksigiyca — A. Trepka 12/50

LUDZIE LOTNICTWA
Augustyniok Tadeusz — 6/9
Boder Douglas — 12-T3/31; 16-17/32; 12/33;

Bartosik Sylwester — 7/5; Bielecki Jan - 7/50;
Biefi Antoni — 6/8; Borysow Aleksiej — 13/47;
Burzyhski Zbigniew — 2/2, 16-17/7

Caquot Albert — 13/12; Chodzowski Kazimierz
~ 7/48; Chwatczyk Todeusz — 16/34

Danielok Aleksander — 7/45; Dlugoszewski
Kiemens — 7/36; Drzewiecki Jan — 7,

Gross Waldemar — 16/M; Gmndmn R rd
—= 6/6; Grzybowski Kazimierz — 14/21; Grzywa
Stanistaw — I

/39 :
:'lzumsn Wiodzimierz — 9/35; Hyra Edward -

7/

Jurek Wactaw - 15/35

Kania Juli - 7/5: K k lerzry — 7/38;
Kasperek Ryszard — 16/34; Kepko Fronciszek
— 4/27; Kita Szymon — 7/43; Kiuk Stonislow —
5/27; Koszewski Bernard — 16/34; Krenkel Ernest
Teodorowicz — 10/3; Kuch Karol - 6/3; Kuligo-
wski Mieczyslaw — 7/41; Kurowski Adom
6/13; Kuiminski Stanislaw — 35/52-53

Lossota Stonislaw — 6/17; Loudan Czeslaw
- 6/18; Lutoslowski Roman — 35/52-53

Lojke Czeslaw — &/2

Majewska Pelegia — 17/34; Makaruk Slowo-
mir — 7/44; Maus,ew Hmnrk - 5/27

Orlowski Roman —

Pazio Lidia — 6_."]0. Pandliad\ Andrzej
111/39; Pigtek Marian - 6/7;: Prik Michel
12/17; Prjachina Nadieida — 12/23

Ruszkiewicz Waldemar — 111/39; Romanowski

Stefan — 7/5

Scipio del Campo — 6/4; Sikorski Igor
12/48; Skalski Stanislaw — 6/14; Sh:lrhﬂuh
Stonislaw — 16-17/26; Skéra Zygmunt — 17/34;

owski Boadan — 6/30; Stebel Jézef -~

17/34; Sulecki Wiodtimierz — 7/52-53; Szczu-
dlowski Mieczyslow — 7/40; Szymadhska Krystyna
= 7/47: Swieczko Ludomir — 17/1

Trylski Witold — 7/5

Werakso Jédef — 13/24; Wilczak Mieczyslaw
17/34; Wréblewski Jan — 427

2Zukowski Mikolaj — 12/7

KONSTRUKCIE LOTNICZE
Samoloty

A-5A ,Vigilante" — 20/21; A-300 B — 8—9/41;
AA-5 ,Traveler' — 13.-’36 "AEG N-1 — 19/48;
AEG J-1 — 19/29; AESL ,.Airtourer’" T-5/T6
18/30; Aermacchi MB-326 G — 18/12; Aero Com-
mander — 112 — 14/28; Airmark ,,Cassut-111""

— 18/48; Albatros C-X (Sanit) — 15/31; Albatros
Dl - 15/‘6 Albatros D-V — |9J'2°. Albatros
1 L 19/1; AN-12 14/51; AN-25
12/25; Anderson wKingfisher' — 18/12; Ansaldo
A-300-4 — 19/36; Auster AOP Mk. 9 - 16/51;
Avia B-135 — 13/4; Aviatik C-ll — 15/43;

BD-5A ,Micro'' — 18/7; Be-12 ,,Czajke"
14/9; Ballonca Y-300 — 15/18; Beriew B-8
10/39; Boeing B-52E ,.Strotafortress’” — 18/35;
Bolchowitinow ,,5" — 12/40; Borel — 1913
12/32; Boulton and Paul , Sidestrand" — 10/27;
Brandenburg B-1 ~ 15/51; Breguet — 14 A2

L SIPA - 200

" krobat Specjal® — 10-11/17;

19/21; Friedrichshafen FF-49 b — 15/22; Fried-
richshofen G-Il o — 19/34; Frati ,,Pegaso”

F-20 — 13/36;
Lﬂ - 2SC ;2“.’2: wOelatik™ -

8-9/31; Gotha H x

H’N Rudllcll o = 15 HAL HST-16 ,Ki-
ran’ — 18/34 m C-V - 19/44; Hal-
berstadt CI.N — 19/45; Hum'ld H-19 — 15/24;
Hanriot H-28 S — 19!‘26. HS-125-600

IA-58 ,,Pucara” — 14/46; IAR-821 B - 18/17;
IAR-823 — 18/1; IAR-818 H — 18/35; li-2
&89MN9; W-22 — 12/35; W-62 — 10-11/10 I-86 —
10-11/48; Interceptor — 400 — 18/42; 15-24
14/5; ltalair F-20 ,,Pegaso’ — 18/21;

Jak—9 (P) 10-11/42; Jak-18 (PS) — 10-11/29;
Javelin ,Wichawk'' ~ 18/27; JI‘M wimpala"'

K =51 — 14/20; KW-3 — 19/50;
LDA-01 — 14/13; LeO H l.'l = 19/10; LeO H-135
- 15/11; LFU-205 — 18/17

Lockheed S-JA ..Vltmg" - 141

Lockheed
L-100 ,Hercules” — 14/39; LR (CKB-i) - 12/8;
Libeck — Travemiinde F-4 — 19/25;

M-15 — 18-19/52-53; Macchi M9 - 15/37;
..Malysz' — 9/51; MBB BO-105 - 18/10; MBB-23
..Flomingo - 18/32; MC Donnel — Douglas
F-15 ,,Eagle’’ — 18}47 MiG-9 — 12;26. -21

10—";“!6. WM - G" /52-53; Mit-
suhhhi XT-2 - 14 M5-16 R1 ,Rouler”
1 3 NAMC: XC1 -

:?P:Ippcr-lll"\iilm Nnrthrop A—.'A — 143
Morthrop F-SE - 12/17

Pamnoviu’:!m ..0;:::;51350‘; - IlG.-’s oPutu-
navia P-70 , - ereira ,,Osprey
A = 14/9; l’ip‘::ci’c-&l Seneca’ — 14/6; Pits
5-2 ,.Special” - 10—11.-"8. Potoz-z.'t {Jupiter)

- Wfﬂ.‘ Mr;-ﬁ (:l;fo'ﬂﬁik) - 19/42; PWS18
Avra ,,Tutor') —
(R;: Htﬂ' ..Chuparosa® — 14/51; RL-3 ,,Mon-
soon'* — 14/28; Robin HR-100 — 18/20; Rollason
.Beta" — 18/40

5" — 13/1; SAAB MFI-15 — 14/39; SAAB-35

Du.llmn — B-9/49; SAAB-37 ggen" 8-9/33
SAM 5 — 13/42; Suundtl‘s 51'-27 - 18/36; Sa-
veia — Marchetti SM 79-1l ,,Sporviero'” — 12)‘!2

..Minijet" — 18/8; Spad S-7
15/41; Spinks ,.,Acromaster-ll — 10-11/29; Sklh!-
werk Mc.lxg R-ltI:'_ll} - 15/5; Supermarine ,,Spit-
fire-LF 1§ - 3 ;
- B" — 14/24; TEG C-I — 19/47;

8-9/43
VFW-614 — 18/4
WH ,,Akrostar II'* = 10-11/29
Yokowkn {Mitsubishi} Ohka — 12/27; Yeo-
man Ya-1 ,,Cropmaster’” — 14/43
Z-26 ,.Trener" — |0—l|.\“|? z- 126 wirener-2'
10—-"[1‘! 2-226 ,,Bohatyr'’ = 10-11/17; Z-226A
Akrobat” — 10-11/17; Z-326 ,.Trener Master"
- iD—H!‘I? Z-326A ..ﬂkrﬂbat" - 10=-11)17; Z-
326AS ,Akrobat Specjal” - Z-526 ,,Tre-
ner ,Master” 10-11/17; ZI-526A ,.Trener
Master" 10-11/17; Z-326A ,.Akrobat’
10=11/17; 10=11/29; Z-526F — 10-11/17; Z-526AF
10—11/17; Z-526L — 10-11/17; Z-526 AFS ,A-
10-11/29
Stybowce
Akaflieq SB-10 — 14/46; Altinger ,.Lenticular
-1258'" — 18/47; ASK-16 — 14/49; ASW-12
10/38; ASW-15 — 10/38;: ASW-17 — 10/38
Basten B-4 — 18/14: BF-4 ,Alerion' — 14/22;
BJ-1 ,.Duster’* — 18/26
Caoroni ,,Caolif A-15" —~ 18/48
‘A ..Diamant’' — 18/4

lasfligel-604 — 14/3; 10/38
H-101 . Salto’ — 14/6
IS-'IN - 14/31; IS5-18/25 — 18/32; 15-29D -
14/37
.Jantar — 17,5 - 4-5/30; .Jantor-19" -
#-'bm

Kestrel-19 — 10/38; KH-1 — 18/42; KS-Il ,.Kor-
tik'* — 18/50

LS-1 — 18/25; 10/38

Nihon N-70 ,,Cygnus’’ — 14/11;
10/38: Nimbus — Il — 10/38

R-26S ,,Gobe' 38/52-53

Scanlan $G-1 — 18/44; ,.Sigma'* 20/10
7/21: 18/21; Siren Bertin C-34 , Edelweiss-IV"*
— 14/19; SLCA SP-27 — 18/23: Standard Cirrus
— 10/38; Standard Libelle — 10/38; SZD-35 ..Be-
kas'' — 18/52-53 SZD—43 ,,Orion" — 6/28: SB—66
S ..Orlice” — 14/18; Torva TA-1 - 18/10.

Motoszybowce

.. Alto-Stratus'’ — 8-9/39: , Austrio-Krdhe" -

18/14: EFF ,.Prometheus-1"" — 14/45:

Nimbus -

1S9 (9a)
— 14/41; Scheibe SF-25C . Falke" — 14/2; Schei-
he SF ,Tondem Falke — 14/13: Schleicher

ASK—16 — 20/20; Soortovia RF-5B ,,Sperber’
— 18/29; SSV-17 — 10-11/47
Smiaclowce

Aunusta A-10/C . Hirunde"
— 14/2%: Cierva Ratocralt LTH-1 — 14/19; En-
~trom F-28A — 18/38: Huchas OH-6A ..Cayuse'*
1R/25: SA-119B . Alouette-3'' — 14/19; Westland
..Sea King" — 18/26

e

ARTYKULY OGOLNOLOTNICZE

(bis) — 15/27; Breguet — 14 A2 — Fiat — 15/28; | Lotni kraju réownika - J. Per-
Breguet — 14 — T — Bis — 19/30; — Britten — linski 13/2
Norman ,,Defender” — 14/49; BU-131 C ,Jung- | Trzymaj siq prosto — Dr med. M.
m’?qnn" - 15/13; BG-133 C  ,Jungmeister'’ — I-lormqﬁal 33
' (v} 1 Mai
CA-12 ,,Boomerang” - 13/7; CAARP, CAP-20 - |,_ JabloAski 12-13/4
W—!‘lm. CAMS-30 — 19/17; CANT Z-ﬂ B —| Lotnictwo na wyspoch ABC - ).
3)’3. CAP-10 — 14/3; Cnpronl CA-73 (CA-87) — Perlifnski 7/5
19/23; CASA-212 ,Aviocar"” — 18/1; CERVA CE| Lotnictwo w mieicie Kopernika 6717
-43 ..Gu.pcrd" - 18/34; Cassna-C.B? wlurbo- | ,,Ujarzmianie ognia®™ — A. Zarzycki 12-13/7
Supe ster’”” — 14/15; Convoy CL-44-0] Kobiety w WSK—Okecie — H. Ku-
..Aldilt.t" - 14/5; Cook JC-1 ,,Challenger” - charski 4-5/10
14/22; Croses ,,Pouplume' — 18/27; Port lotniczy — A. Zarzycki 12-13110
DC-01 ,Rapoce’ — 18/44; DH-60G ,,Gipsy | Mledoicil dojmy jej skrzydla! —
Moth"” — 19/4; DH-80A ,,Puss Moth” — 19}7. w. 1 Wiol\cznk nz
DH-82 ,.Tiger Moth" - 15/9;: DH-85 L Lotni kra i geo-
Moth" — 19/8; ?l A-1) ..Sﬂvil‘h‘f“ - gmﬂi -l ?et!lfuki 12-13/14
14/41; Dulkes ,,Brave™ — 14/15 nad M -5
EMBFM Iponmu" -~ 14724 Glmckl 8-9/15
F-4E (F) ..P‘honlom - 14/13; Fuudnld A-10A | Kondycja i ty — dr med. Chormad-
- 18/38; Farman IV = .‘ iata — - ski Né
F-30 — 15/2; Farmaon F-68 ,,Goliath" - 19f35 Ten uparty mechanik Murphy — A.
Fluweg ESS-641 — 18/7; Fokker CxlV — W — Zarzycki 6/16
13/14; Fokker F. Vila — 10/24; Fokker F-\"’IMHM Lotnictwo jmniej ty
- 39/52-53; Fokker F-VIIB/3M — 15/3 Friedrich- dwéch kontynentéw — J. Per-
shafen FF-33E = 15/15; Friedrichshofen FF-33L - lifiski 12-1316

— 18/50: Bell-212| o

o £l 1

Trylegia

Meissnera — L. lt;bloélklll byt 12-13119
Czy pilot komunikacyjny mu

piekny? = (W) 12/20
Miodziei \ vb R

Langier m
Alberto Santos — Dumont — T. Mi-
chileer C5 e T
ok uczyé |
Bohdan Arct — T. Mulinowstl ez
Lotnictwo Kraju Inkéw — 1. Perlif-

ski 8/35
Radoi¢ latania — H. Kudmuld klxrd
Plo:ltl festyn lotniczy — J. Jach-

nn 4-5/37
Zblihnia do historii Mali ki 5-6/39
10 dnl w lotniczej Polm - ). Woj-

ki o 3/44
Podsummnla konkursu — K. y-

narz %3 6/44

lotnikéw — M. 'Chmﬁd:i 3/45
Zdobyweca wielkiej nogrody dowéd-

cy Wojsk Lotniczych — J. Za-

regbski 147
Rady lotnictwu — lotni v 348
Glebok iq izl N i

srodowiskiem 2-3/49
Budowlani wychodzq w niebo —

(pom) A48
Lotnictwo — temat pasjonujacy — )

Zarebski 4-5/49
Lotnictwo Belgii 21/49
Lotniczy wehikul czasu ~ J. Woicie-

chowski 20-21/51-52

AEROKLUBY
Pundml FAl o Aeroklubie PRL —

JLR. Konieczny 49
Naprzeciw inicjatywom miodzieiy —

gen. bryg. nawig. W. }ngitlio 3/10
Na progu -1 &M
MNa wprost, czyli w mdumiu nad to-

belqg ws mwodnlem w spor-

tach | - R. P 618
% myilg o pémmll oi.cl (jtk) 3/26

e | o :

©PRL 10/38
66 Konf Ge Ina FAl w ls- ;

landii - mgt int. R. deowsti 784
w A Llodsd. Zieml ¥, lidebial

(kon) 8—9/41
Dziwny kraj — mar ini. R. Witkow-

ski 10/42
Z problemé 1 i

go — mar in. T. Maliszewski 7/46
Mu!r ]ubllwn Aeroklubu ROW -

Joiko 3/48
Mmltlnb PRL na pélmetku pigcio-

latki — plk. dypl. 5. Miler 6-7/51-52

MODELARSTWO
Dwa samoloty do startu z wyrzut- i
ni [
Komu polrzebne sq modele latajg-

ce — P. Wlodarczyk 11/2
Model somolotu AVIA B-—534 11/3
Czy jest miejsce dla modelarzy w

szkole — P. Wiodarczyk 114
Kiedy i dokqd pojedziemy na za-

wody — Z. Szojewski "5
O bardzo malych samolotach 1/6
Model rakiety RD—8 — ). Nowak nma
Modelamia na Kole — ). Zarebski 1m/8
Konstruktor rm:lm lotnictwa — J.K. 19
Poni i Wréblewska - 5.

Smolis 1110
Whkrétce nowe polskie silniki mo-

delarskie? — PW 1"

wOrzeszki” - P.W. 1112
Model JF=72"" — F. Talaka 11/14
Zuwody malych form — St. Zu-

rad 115
Miodzi szybownicy no start — P.W. 11/16
Szybowlec KJ—095-5Z — ). Koczorek 1n7
Model F3A , KWIK Fli'' — P.W. 11/18
Model rakiety z Bulgarii 1119
Model FIB ,PW-71"" P. Wiedar-

czy 120
Jokie materialy i norzedzio, takie

modele — 1621 .
Model FIA —~ W. Korczak "z
Rosnq harcerskie skrzydla - P.

Wiodarczy 15/23
Jeiéw—73 — J. Chmielewski 15/25
Model samolotu na wakocie 125
O saomolocie TS—8 ,.Bies” jeszcze

raz — J. Swidzifiski 11/26
Spéldzielczoéé mieszkaniowa naj-

Bnsd Y L Tk gty I ‘sm
ial Jurijo Gagarina — R.

owicz 15,18/29
Mistrzostwa Europy Modeli Rakiet

. Pudelko 11/30
Vi Memoriol im. kpt. Jerzego Ré-

tafskiego — J .Potega : 14/3

L l l‘l inl, Sy 3 "la
Sulton po!.ll:ldn horw:y - P W 15/35
Co t nastgpcami Wréblewskiego —

A l’omlummti 3-4/3%
Miodziet w Aerokiubie Ziemi Ma-

xowlocl:i-] - P. Wtoﬁuﬂ::vk 15/37
Ed Ciap ycietyl w De-

Y is ~ 2. Szajewski 138
Mistrzostwa iwiata modeli lotajg-

- E. Osinski 15,18/39

“deli w Lubinie — Z. 14-15/41
Mistrzostwa Polski modnli kosmicz-

nych — W. Czerniowski 11/42
Jok to robiq? — W. Salach 1/44
Swigto latowca — P. Wiedarceyk 8-9/45
Vil Mistrzostwa Swiota Rodiomo-

deli — (1) 141+ /47
Jesienne storty modelarzy 11/48
2337 km/h nowy rekord Andrzejo

Rochwala 18/49
Rekordowy model wiropl - P.E 11/50

SIYBOWNICTWO
Hml Delm z Mucha — T. Schiele 1211
Yy £ P Zw. Letn.

1 i = ). P s Li 772
Lecq w iwlol polskie szybowce — R.

Popowicz 4



Polska znéw w czoléwce iwiotowe|

- (oom) :
Krojows | miedrynarod kordy
4=5/5
..Sltrzvd'lm" klasyfikuje szrybowni-
(KH) 706
Prefil- o miomi geometrii — mgr
int, W. Stafie] /9
Moiliwoici bicia nlnord&w w Pol-
| sce - J. Danlnm_ 3 3 6/12
Kud‘mnti 3,613
Cen try na woge zlota — W.
fiei : e
Medal Lilienthalo dllo Jana Wréb- e
sL. y d1, i A=l R Jl rﬂ 1
ski 12-13/17
Puchar za przelot — W. Mozdynie-
wicz 619
Polska krajem szybownictwa — J.
Pomianowski =52
rquu tworzenia — (Jot—pom) - 621
T y m . (. .I_.' — "
Ruge 121
Jak fotografowaé z szybowca — W.
. Kujbid 6/22
i:bemm nad Tatry — J. Wéjtowicz 4-5/23
: ialy aotak miodziety - H. Ku-
charski 4-5/24
SZD—JO:( wHalny" - int. W. Okar-
8-9/24
wiwm uczestniczki | WKZ5 FAl —
J. Pomlunmi 4-5'25
ik w Dinslak = (kon) 10-11/25
Nie zozdrosrcze klopotéw trenero- .
wi = J. Pomicnowski 6-7/26
Co robié z popoludnllm - T.R. 10/27
dowei trasie —
A Dunhmrlia 6/28
Zacigte boje sryb ch
= ). Zorebski 8—9/29
?ebm nom u was.. — (j:) 10/29
£ b i y
*m 1abhi HE J ﬂ 2 L1 H’;m
Vrchlabi 1973 — A, Kmimk 3-6/32
Aeroklub u podnéita Totr = T.
Schiele 10-11/33
Z wiatrem za pan brat — H. Ku-
charski 4-5/34
Gém Um!m -1 Krosir.l:i 6-7/55
Gol - J 5-7/42
Wtfmo:xrbmiuun-J
Dankowski 6/43
Po treningu w Lesznie Adela Orsi
mistrzyniq Wioch — A. Bafiski 10/43
50 lot rodzieckiego szybownictwo —
G.5. Malinowski A/44
Hanckls ipctkaniaino. scibowisk
— mgr. int. 5. Skrzyfski 10/45
Pokolenie instruktorédw - H. Ku-~
chorski 8-9/49
Jak nie z2dobylem diamentu - F.
Grregorczyk 15/49
2yczq zlotych mew! - B. Jance-
lewicz 2,6/%0
Rekordowe loty w Lesznie — J.
Dankowski 14-15/51-52
Latanie szybowcowe w ,,Ptasim re-
jonle" — Opr. T.R. 16-17/51-52
SPADOCHRONIARSTWO
Przed padochronowym —
M. Kaminski 7/3
Z Muchowea do Boiuriszcze — A.
Gemza N3
Czlowiek w powletrzu — Jurko Po-
kalezuk 617
Spadech wyczy y UT-15 - B,
Plamowski =7/
Mistrzostwa spodochroniarzy woj=
skowych — (pj) 7/3
Kolorowe czaste nod jeziorem — T.
Chwalczyk 33
Crerwieniejq  w Krodnie chlopakom
berety — J. Pomi ki 8-9/37
Mistrrost a o o
my ty — J. Pomi ki 12-13/41
Nouka w porze z praktykq — Rozm.
H. Marek B/47
Proponujemy ny w org ji
5. Chmura 7/49
K P j instruktoro
lpadoehromwngo - 5. Furma-
niak 6/50
SPORT SAMOLOTOWY
Rekordowy lot BD-2 — M. Offierski m
Zimowy stort w rok 1973 - T. .
Chwn*m 5/5
Raport z Rad — T. Chwalczyk 5/9
Samolot w strefie okrobocji - J. .
Krasicki 5-6/13
Jedenasty .rajd — J. Zarebski 5/20
Pigé etopéw nod Polskq - J. Zao-
rebski 6-7/25
Szlokiem Kopernike — Z. Luranc 6/34
Rekord wysokodci — T. Miciukie-
_wicz 7.10/34
,. i e " MMiadalki. 1 ¥ ,-‘nm
ll Rojd ?m}oinl M. Jankowska 5-6/38
Imiona worty - HEK 4/3%
Francuskie lotnictwo sportowe — J.
Wojciechowski 9-10/39
Kryzys w sporcie samolotowym trwa
- J. Pomianowski 4-5/43
Z porycji pilota somolotowego —
mgr ini. W. Gross 7/48
SPOI'I’ SMIGLOWCOWY
Zielove dwi dlo émialrwedw —
kpt. dypl. pil. P. Tyrala n
Jedli codé robié to solidnie — ).
Pomianowski 6/6
ﬁl.hh] Keprulow lnlmuln fwiata
¥ ) 20/39
ny na zieidzie bedzie mowa o
wiroplatach — R. Witkowski 9147

- LOTNICTWO SANITARNE | GOSPODARCZE

W Pegeerach | w Afryce — H. Ku-
chorski
Pilot 1:?”' h  koretek -~ A.

Samolotem na dalekie lowiska — H.
Kucharski

ll\hﬂlor-pllel-mlni& - Z Juhubiliolt

Gpoacm:uge int, R, Gudllgo-

LOTNICTWO WOISKOWE
Powietrzny bdj o Berlin — R. Szu-
barski

W szkole jsk h
- B. hdniwli

T Sl mtn bl

2 — Jerzy B. Cynk
Nﬂ:ne loty — (MK)
Stedem zlotych gwiozd — M. Fug-

lewicz
20 milionéw od Woijsk OPK — (jz)
Zo 12a0kretem drogi - B. Bartni-
kowski

Nietakt. — R. SlBubofukl

Satur -
B, b

ikd

ch diwi-

7 g&w - E Pogonclttnl
i - pplk E. Wéjcik

Su-7 startujq o éwicie — B. Bortni-
kowski

Luftwoffe w dwietle Faktéw — plk
E. Wéjcik

Porucznik Harris i jego fajka — J.
Romdml:i

Biqd od fa - R. S

20 tysigcy metnéw — B. Bartnikowski

Kaopitan rezerwy — A. Moclto

Drogi lotni :
szkolenia — J. lel'lbsh

Wojska ,.Pierwszych 5 minut'' — (y)

Lotajgcy okret ny — (E.C.)

Frontowym szlakiem — J. Zarebski

Wo}llm I.Mro[cu

Pilot ,, Wi ** = T. Mali ki

Ptuln =L Mlum

Peter Towsend o nofsl:ld‘l Iolnnicch
b ol Sbodad

Edmr:l Przybylowicz - (ek)

I.ulu]-qu Ioenislm - l!ﬁlr E wéi::::

" Szubafiski
Pod skrzydlomi morze — B. Bortni-
kowski

Po tamtej stronie wstegi — E. Pogo-
rzelska
;:(Ilmpmc]lcl“ - !’ohgu

iq - W.
Krél
W trosce o zdrowie i sprawnoié pi-
lotéw — M. Chormadski
Grigoriewskoje — J. Kon
Przypinoni. skrzydel — B.M,

latai

T

i

4-5/23
8-9/33

131
4513

12-13/5; 12/6
4-5/6

12-13/8
39

12-13/9
12-13/9
12/10

~5Mm

Na trosie Wou:m = Brukse-

la = (irk) 9/46
Dwi. at r Ia!mnki.gn medalu —

5/49
Zhbnoié potmb pilnoié zadah -

W. W. Wioncze 8-9/51~52
Tiok w powietrzu — J Pegiel 10-11/51-52
List do LOTU — W. Makowski 29/51-52

NIKA LOTNICZA
Pionowzlot , Harrier" — dr int.

E. Ci 8-9/2
Joak-40 ~ mgr int. ). Swidzifski A-5/4
Od silnike do wimnika $miglowca

— mgr int. J. Swidzifski 7
..Mlontlc » samolot (nie tylko) pa-

= dr int. E. Cichosz 8-9/10
{.’ﬂmlm bolml::xru - A. Macko oM

= dr inz. E. Cichosz 8-9/12
Chodasiewicz — J. Kedzierski 12-1315
Lotnie — J. Wojciechowski 8-9/16
Powolna turbina — mgr ini. J. Swi-

dzifiski 7118
Urzekly mnie $miglowce — Nikolaj

Kamow 8-9/21
Blaski i cienie ,,Concorde' dr int.

E. Cidws 11-14/23

nictwo | kongresie MNauki

Pollkili - 3 ). Witkowski 325

L ml‘*i.] " Y

lr.rtrllml. mgr int, J. Swidzin-

ski 12-14/25
Wielka cena postepu — P.E. 21/25
Nojwieh tabal . Pl

ta - J. Wojciechowski 8-9/25
Wielkie pokozy w Paryiu — J. Woj-

ciechowski 16-17/27
Samolot contra okret podwodny —

pplk dypl. E. Wéijcik 7/30
Polski samolot posaierski AN-2P —

R. Koczkowski 8-9/30
Narodziny prototypu — W. Staofie] —9/3
Mitsubishi XT-2 — dr int. E. Ci-

chesz -9/32
Migénioloty - J. Welclnchmkl 7-9/36; 11/37
Somolnt widmo — dt int, Cichosz 8-9/38

torskie ~ W Ma-

jak; P.E. 8912

L d‘o £ ilalbkink i

nndddtwiqbwyd-l - mgr int. R.

Gr. ez 12-13/43
Wspél silniki  ttol - R

" Kaczkowski o 12-13/47
., mgr .in;!. B. Lukomski 8-9/48

lijskiego konstrukeji Polake 24-25/51-52

ASTRONAUTYKA | TECHNIKA RAKIETOWA
Ostotnia wyprowa na Ksigiyc — J.

W smudze cienia — J. Zarebski 1331
Na tyly wrogo — L. n 10-11/32 Wierzbowski 8-
del — Rormo- 11 rozy ,,Apollo' — J. Wierzbowski 8-9/3
‘wa z gen. bryg. H. M:d!okm- Czlowiek | outomat na Ksigiycu —
skim 2-3/33 dr int. A. Marks 8-9/5
Meldunki z powietrza — B. Moryc 4-6/33 | Rokiety z Hozoribagh — dr int. J.
Myiliwey — ). Kedzierski - 16-17/35 Waolczewski 8-9/6
:‘ _.' ] icié lot — W. Krél 6/36 | Wstrzymal Slorce, ruszyl Ziemigq —
Najlepsi jlepszych — H. Ku- A. Trepka 3-5,10/7
charski 3-4/38 thtyﬁ!kln planetarium — W. Bial-
Kuuxbo]m - Warszawa - J. R. i kowski 8-9/7
on, Wyp
Dzt lata CSL — J. Bartos s [T Blogome . eogn 70
Uderzajq  niespodziewanie - W. Generol Bieregowo] w Polsce - ;
Golinski 8-9/40 P. Elsztein am
20 lat ITWL 3/41| 550 ,,Kosmoséw' — E 12
Y y Woisk Lotniczych Z rokietomi w Indioch — dr int.
- mar in! 1. Perlifiski 4 J. Walczewski 12-13/12
Dlamot w powietrzu ; ger L.H 16-17/41 | Poiska rzeiba w Palacu Kosmosu —
A J. cz 54
Nll:\m"lrltlwI rekord sierianta pil. R'r- 108 minut, Iﬂéru wstrzqsngly dwio-
szarda Géreckiego — W. Krél 6-7 15/42 tem - P. o 714
Sum lgduje w Kownie — A. Mac- Elek kladzi lity
Satl_eetpens oW 16-17/43 S5 i Wicr:kl':‘::ltl o 715
9 = ariera niewoi i repko Tne
Stuhmiski Fa 17/431 O Ksiqtvcu inacze] — A. Trepko 719
J. 7/44 | Stacio kesmiczna ,,Skylob” — J.
Pliot quuju w nocy — mgr int. L. Wierzbowski 8-9/20
Kairenius - 8-9/44 | 7odania  stacji kosmiczne] ,,Sky-
Manewry z rokietami — B. Moryc 4-5/45 lob*' — 1. Wierzbowski L e
Szkely miodych orlqt — (kon). 2-3/47 | sojuzr — Aoollo IWS - 1. Wojcie-
Licealici Szkoly Origt — A. Lusz- chowski 16~17/29
Bywicion .Gdadski® — W, Keél  7.10/34 | Folska  roki g
38 zjon ,,Gdonski” — W. 10/ &
Zapomniano eskodra — J. Kedzier- "w,*,:u::u w dwiecie ~ L. 12-14/33
ski o 26215152 , tom na rotunek — mgr ink. :
TRANSPORT LOTNICZY ). Wierzbowski B—5/34
Warszawa, wainy punkt na mapie Polskie 'badania strotosfery - dr
lotniczej $wiata — W. W. Wion- ini. ). Wolczewski 3-4/35
ek 3/2 | Jok startowo! ,,Copernicus” - M.
[ Lisd kich hoanlld g Kolczew ‘0,"”
H. Kucharski 4-5/2 | Nowe o Wenus ~ mgr ini. J. Wie-
Pierwszy milioner 6/2 rzbowski 10/37
Lot do Paryto przed 36 loty — L. V-1 (). 5w.) 16-18/37
Marschak 12/2 | Generalny konstruktor silnikéw ra-
50 lat Aeroftoty — Borys Bugal s kietowych - (H. L.) 7,10/38
LOT wydluia I:rolt ~ 1. Osifiski 3/6 | Jazyk kosmiczny 16-17/39
Samolotem w fwiat z centrum War- Skofonder lotniczy wezoraj | dzié
szawy — H. Kucharski 4-5/8 - A. Trepka 11/41
Konflikt — E. Kieszkowski 12-13/11 | Spotkanie z astronoutomi — mgr
Pilot z pulku ,Krakéw" — H. Ku= int. R. Witkowski 11,23/43
charski 1312 | Kosmos coroz blitej Ziemi - P.
LOTEM do Mowego Jorku — H. Ku- Elmcn 345
charski 4-5115 Met | s
Na trasie Warszawa — Proga - (kon) 8-9/18 dr int. J W’uluwnkl 4-5/45
Polskie drogi orzez Atlantyk — J. Zwierzeto w ostronoutyce - A,
Pegiel | W. Sulecki 4-5/19 Trepko 10/46
Vesna znéw lata — (W) 7121 ODOruc]u Merkury — PE 10/48
ty wiato — (kon) 8-9/22| |, Skylob" po roz trzeci — P.E. 10/48
Nou?m) dla W e 38 No spetkul\{:f z Jowiszem -~ mgr
quinbm — H. Kucharski 4-5/28 | ps i h"m“ w;:;;;g
Polsce | no dwiscle ~ J. Osif- Apalle” '"qfh..‘.';,d ifnrvm Vi
g ski Eol Ko 12-14/29 bowski 8-9/50
owy dworzec krojowy - H. Ku- ICTW,
st i M V3| ndonowasiilion < P9 Avcbeki Tode-
mro“o't:“md Justom g 7/32 | usz — 18/37; Arct Bohdan — 7/22;
Problemy boda# ik ikt et 24?:9]“ Jerzy ~ 12-13/22; Bolla Maria -
niczei — doc. dr int. B. Rze-
cayiski 10/41] Chodasiewicz R. A. — 12/15; Chromy Ed-
oty jubil Czechosh kich ti- ward — 7/37; Conrod Chorles — 13/24; Cre-
nii Lotniczych — J. R. Koniecz- ponene Regina — 20/43;
ny 8-9/43 Dziedzic Ihicniw - 6/46; Dziurzyfiski
. X1 ku pig- Adam — 6/4
clelntkl L Osln\s&i 3/45" Flach anun!d = 13/13; Floden Gunn-Britt

- 20/47; Fruu Henriette — 12/30; Friser
Karol Jerzy — 3
Gawroriski Mom = 13)15; Golohu Todeusz

3{‘ Grobowski Antoni — 6/29; Gromadz-
kl ni — 13/9; Grzybowski Todeusz — 3/43;

Kominski Wiadyslaw — 6/1; Karwowski Wio-
dzimierz Eugenlusz — 27/51-52; Kocjan Anto-
ni — 6/24; Kosiol Ryszord — 6/6; Kluk Sta-
nistow - 2;3? Krawcewicz Aleksander — 7/26;
Kudzia Eug.niuu = 12/10;

Lewandowski Adam — 7/27;

tonn Edo- 13/44; Lozor Stefon — 13/18;

Martin Suson - 20/37; Mozurek Zygmunt —
10/47; Michalowski Jan — é/4; Minow Leo-
nid — 12/26; Morgner Irina — 12/46;
1‘!"'!:3ydar Marceli — 7/26; Nowak

Okarmus Wiaodyslaw — 6/21;

Pakielewicz Zdzislaw — 6/5; Paluskowa Jin-
dra — 12/42; Paszkiewicz Ludwik W. — 10/34;
Podwysocki Romuald — 7/26; Porebski Stoni-
slaw — 2/34 Prauss Stanislow Pawel — 11/51-52;

Przybylowicz Edward — 10/23;

Rogowski Jerzy — 3/39;
Samelifiski Michal W. — 6/5;
Tisler Pawel — 6/5 Trzepizur Jerzy — 13/13;

Warstot Monlka — 12/48; Woasil Stanislow
= 12/51-52; Wosilewski Henryk — 6/6; Wierz-
chnicki Roman — 6/2; Wnuk Jézef — 13/12;

Zalewski Stonistaw — 10/47; Zidlkowski Je-
rzy — 15/45;

KONSTRUKCJE LOTNICZE
Samoloty

Aermacchi MB-326K — 14/3; AESL ,,Airtrai-
ner" — 14/3; Aerospatiale ..Frogolc - 2?.
Aerospatiale SN—801 ,,Corvette’ — 15/31;
Spocelines ,,Guppy-201"" - 11,‘4‘ AIDC PI.
»Chienshon' 19/27; Airbus A-300 B — 14/1;
AN-14 M — 14/15; AN-26 — 10-11/40; Ana-
huae ,,Toure-300"" — 14/15; Arado AR-231 -
19/43; Arsenaol-Delonne - 10-15/13; ,Atlon-
tie" - 8-9/10;

BD-4 — 14/13; Beechcroft
14/‘20. Bell D-3%0 ,,Airacobro’

wSierra-24"" -
— 15/18; Bell
H-58A ,Kiowa" — 22/49; BF ,Tajfun" -
14;24. BM-1 — 22/41; Boeing AWACS —
14/17; Boeing-747 — 14/17; ,,Bushmaster-200"
~ 14/2; BV-40 — 15/15;
Cessna ,,Skyvagon-207"" — 14/9; Coloemban
MC-10 - 14}1?. Commonwealth CA-15 -
!':)‘25. CS5-13 — 22/33; Curtiss ,,Haowk-llI"" —

/20 ;

- DA-24p ..Nﬂﬂ.r" - 15)‘19: Dassault Bc?uol
wFalcon=-30" - : Ditwyler ,,Swiss Troi-
ner” — 14/6; wSuper-63"" -
DC-10-30 — 11/29; Dornier DO — 2472 —
23/47; Douglas C-ﬂ (Dakota) — 18/21; Do-28

1 rvant” - 14/8;

EMB—HO \Bandeirante' ~ 22/33

Fairchild ~ Hiller FH- me - 14/12; Fi-156

.Storch' — 22/23; Fokker D=XXIll — 1517;
Fokker G-1 — 15/10; Fokker-VFW F-28 ,,Fellow-
ship-2000"" — 14/18; FS-28 ,Avispa" - 22/25;
FwW-58C ,Welhe' (kania) - 22/25;

Grundmann J2F-6 ,,Duck"” — 22/15

HA-220 ,,Super Seato’ — 14/30; HAL HA-31
MK1 ~ 22/23; HAL HA-31 ..Bvcllcrlt" -
nm';’ wHorrier” — 8-9/2; HR-113 (HE-100D)
15
1-16 TVP 24 — 15/9; lar-826 — 22/45; H-2 M3
~ 15/11; 15/12;° 1-10 — 14/34; 19/35; N-12B —
22/37; -22 — 19/39; 11-28 — 22-23/51-52; M-
€2 M200 - H

Jok=1 M - 15/7; 13/18; Jak-3 - 15/15;
Jok-7 W (U) = 15/6; Jok-?PM — 15/13; Jak-9W
= 14/26; Jok-9 P — 18/31; Jak-9U - -22/29;
Jok-11 — 14/52; Jak-12 — 14/38; Jok-17 - 22/%9:
Jok-23 — 22/41; Jok-40 — 4-5/4; 8-9/14; Jer-
molajew Jer-2 - 19/23; Jolr.osuku E-14Y1 -~

19/37; '|-2 (PS-84) — 15, Lockheed ,.Jet
Star-11"" 22/37; LWUG - 15/2; LwWD
wMig" - lmz. LwD ..Jm\ult 2" — 22/45; LWD
nluraw'" — 14/45;

to-5FN — 1519

Maortin Beker MB-2 - 19/41; MB-2 ,,Leonar-
de'" — 14/10; MB-5 — 1514; Mc Donnel —
Deuglos A-4M ,,Skyhowk" - 14/11; MiG-15 -
22.-"3 MIG-15 UTI SB LIM-1 — 14/44; Mit-

i JaM1 Q i - 15/11; Morum -
Sculni;t MS-406 — 23/47; MY-102 ,.Tornado'
— 14/,

NAR YOV — 10D — 19/43; NC-701 (5!-204D)
= 14/30;

Oeffag C-ll —~ 15/3;

PA-35 ,Pownee Brove'' — 14/15; Pozmony
P'~4A — 14/38; Pe-2 — 15/16; 15/17; Piaggio
P-166 BL-2 — 14/1; Piper ,,Cub™ L-4 — 14/32;
Piper PA-31-350 ,,Novajo Chieftain'' — 14/44;
Po-2 — 15/8; 15/10; 15/14; PZL-51 - 14.2;

»Rallye" T — 14/3; Reims — Cessna —
150 ,,Aerobot'” — 19/29; Renord R-38 — 19/45;
Robin HR-100, - 19/23; Robin HR-200 -
14/11; Rousse - 22/49;

SAAB-18A — 10/21; SAAB-105 - 16—17/45;
SAJ 55-4 — 15M12; SAL 02/3 ,Mustong’? -
14/40; ..Scorpion Biplace' — 14/46; SE-210,,Co-
ravelle’” - 10; Sepecot ,Joguor S5 -
14/19; SIAl — Marchetti SF-260 — 14/13;
SM-92 — 15/18; Smith ,,Superstar-700"" ~ 19/35;
Soko ,,Goleb—3"" — 14/4; Szcze-2 — 14/22;

nTeenie Two' — 14/28; Trident ,,Trigull-320"
— 14/48; Tu—2 — 14/38; Tu-75 — 19/29; Tu—144
= 19/41; Tu-154 — 12-13/37;

UFAG C-1 — 15/1; UT-2.- 15/5; UT-2M -

VO-Wi-8 -

27 ;

Westlond
14/50;

Siybowce

Akoflieg Mi-27 - 14/5; Akoflieg 5B-9
wStrotus’ — 14/14; ASW-17 - 14/6; BK-7
wlietuva™ — 14/9; Darmstodt D-38 - 14/16;
»EMe-17" — 35/51-52; HS-1 ,Mrigosheer” -
14/8; et-Potier JP-15-40 — 19/37; L-13)
wBlonik” — 14/12; Pilotus B-4 — 7/8; SA-8T
nidel” — 14/2; Schoenebeig ,.Elfe-17"* — 14/20;
SID-45 ,,Ogor' — 21/33;

Hoto:uhow:

M-17 Uniwersal -~ 14/14; ..Mo‘lm-!!unlk"
1=13-2M — 14/7; RF-8 — 14119; SF5 ,,milen™
18/21; ,,Sirius-D*" — 14/24;

Smiglowece

SA-350 — 24;;3 Sikorsky SH-3H - 14/16;

WG-13 , Lynx"" - 19/21;

wWelkin® = 15/31;
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1 MINUT DRAMATU — 7 MINUT ODWAG!

W okresie ostatnich 30 lat roz-
woju .§wiatowego spadochroniar-
stwa wojskowego i sportowego
wydarzylo sie wiele rzeczy nie-
zwyklych, Ale to co teraz opisze-
my brzmi nieprawdopodobnie. A
jednak tak bylo!

Dwaj rumunscy skoczkowie
wojskowi Nicolae Badila i Nico-
lae Moga opuscili samolot pod-
czas zwyklego grupowego fre-
ningu. Pech chcial, ze jeden z nich
trafil w szczeline otwartego juz
spadochronu kolegi. W tej chwili
zaczal sie otwieraé¢ drugi spado-
chron. Na szczescie obaj skoczko-
wie nie stracili zimnej krwi.
Umiejetnie manewrujgc zdgzyli
doprowadzi¢ do bezpiecznego la-
dowania, chociaz z predkoscig T—
8 m/s. A jak to sie stalo, wida¢ na
rysunku. Dramatyczny skok i
walka o zycie trwala 7 minut,
Dzielni spadochroniarze otrzymali
nagrody.

Bylo to w czasie 11 wojny Swiatowej.
' Bombowiec Allantow »Mosquito*
(moskit) — szybki 1 wysokosciowy —
byt praktycznie nieosiggalny dla hi-
tlerowskiego lotnictwa mysliwskiego
z silnikami tlokowymi. Konstruktorzy
niemieccy rozpoczeli pod naciskiem
Luftwaffe swoja ,prywatng* wojng
techniczng z tym samolotem.

Najwieksze teoretycznie szanse mial
oblatany 15. XI. 1942 r. dwusilnikowy
Heinkel He—219, ktérego dwumiejsco-
we wersje z 1943 i 1944 r.: A—6, A—TR
—5 1 B2 byly nawet nazywane ,anty-
~-moskitami*. Ale dowddztwo hitlerow-
skie. postawilo na innego ,,anty-moski-
ta’, na specjalny samolot mysliwski
Ta-154, oblatany w 1943 r, Nic z tego nie
wyszlo, bo Alianci zbombardowall fab-
ryke kleju i drewniany prototyp kle-

SANTY-MOSKITY”

jony namiastkami rozsypal sig w

jednym z lotow.

Drugim konkurentem byl Ju—388J z
1943 r., mimo %e znacznie powolniej-
szy od ,,Mosquito*. Rozwédj He—219
zostal oficjalnie wstrzymany. Potem
w probach bojowych okazalo sie, Ze
byl to jedyny samolot z rozpatrywa-
nej trojki, ktéremu udalo sie w kon-
cu zestrzelié... 1 ,,Mosquito*. He-219
znow wrocit do lask. Specjalna jed-
nostka Luftwaffe zbierala w 184 r.
wszelki dostepne szezatki ..Mosquito*
i jego silnikéw do badan poréwnaw-
czych i rozwojowych.

Ale Alianci z kolei ulepszyli swoje~
go,,Mosquito®. Lataly one wytej i
predzej, zas konstruktorzy niemieccy
nie mieli odpowiednich silnikéw. Byl

LATAJACY

KOWBOJ

:

Nie, to tylko nowy cze-
choslowacki seryjny sa-
molot sportowosturysty-
czny Zlin—43 z silnikiem
M--337 0 mocy 210 KM,
w niskim przelocie nad
stadning koni rasowyeh.
Jest to samolot é—miej-
scowy o predkosei max.
— 230 km/h i minimal-
nej — 105 km/h.

gcla i H
fglport sl Tehnica“,
wAviation Magazine*,
~Flug Revue'.

czerwiec 1944 r. — hitlerowcy ponosili
kleski na wszystkich frontach. W tej
panicznej sytuacji konstruktorzy nie-
mieccy zaczeli ulegaé iluzji. Projekto-
wali kolejne seryjne wersje He—219 2
nowymi silnikami Junkers Jumo—222
(2500 KM), ktérych prakiycznie jeszcze
nie bylo...

Jesienig 1944 r. przyszedl zakaz pro-
dukcji wszelkich dwusilnikowych sa-
molotéw mysliwskich (z wyjatkiem
Do—335). Ale Heinkel mimo to produ-
kowal swoje He—219 w zakladach
dos$wiadczalnych w Wiedniu. Lacznie
zbudowano 294 samoloty.

Dwuletnia wojne techniczng nie-
mieckich konstruktorow z ,,Mosquito*
rozstrzygneta w koricu Armia Ra-
dziecka, zdobywajac Wiedern 13. IV.
1945 r.

Przekr6j perspektywiczny przedsta-
wia samolot He—219A— TR4. Dwa sil-
niki DB—603G o mocy 2x1900 KM.
Uzbrojenie: 4 dzialka 20 mm i 4 dzial-
ka 30 mm. Predkoé¢ max. — 670 km/h,
putap — 12 800 m, zasieg — 2 000 m. Za-
loga: 2 osoby. Radar ostrzegawczy z
tylu oraz radar wykrywajacy z przo-
du. Fotele wyrzucane dla zalogi. Za-
pas amunicji dla broni kalibru 15—20
mm po 300 pociskéw, dla kalibru 30
mm — po 100 pociskéw.
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