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MIEDZYNARODOWE

SEMINARIUM

NSTYTUT Wydawniczy NASZA KSIEGAR-

NIA zorganizowal! i przeprowadzil w dniach

4—6 listopada 1970 r. Miedzynarodowe Se-

minarium Popularnej Literatury Naukowej
i Technicznej dla dzieci i mlodziezy. Wzieli w nim
udzial przedstawiciele wszystkich krajéw obozu socja-
listycznego i redaktorzy czasopism: ,Nauka i Tech-
nika” z Bulgarii, ,Veda a Technika Mlodziezy” z Cze-
chostowacji, ,Jugend und Technik” z NRD, ,,Itas i Tech-
nika” z Rumunii, ,Delta” z Wegier, , Technika Molo-
diozy” i ,Modelist-Konstruktor” z ZSRR oraz przed-
stawiciele redakcji czasopism mlodziezowych i tech-
nicznych z Polski.

Tematem seminarium byly nastepujace problemy:
® Spoleczna funkecja popularyzacji nauki i techniki

® Model popularnej ksigiki technicznej dla dzieci i mlo-
dziezy

® ,Mlody Technik” jako jeden z modeli popularnych cza-
sopism naukowo-technicznych dla miodziezy

@® Rola popularyzacji nauki i techniki w socjalistycznym
systemie edukacji.

Seminarium zbieglo sie z 20 rocznicg istnienia na-
szego popularnego miesiecznika ,Mlody Technik”.
Z tej okazji wybito specjalny znaczek, ktéry od tego
rocku bedzie przyznawany najaktywniejszym wsp6l-
autorom tego czasopisma. Pierwsze odznaki wreczono
juz na seminarium,

W trakcie dyskusjl nad refera-
tami wprowadzajacymi do tematu,
przewijal sie problem niedostatecz-
nego zaopatrzenia rynku w potrze-
bne mlodym konstruktorom do
pracy twérczej materialy, czeéel,
silniki i podzespoly. Widaé, 1z jest
to problem - dokuczajgey mlodym
konstruktorom wielu krajéw socja-
listycznych. Zastanawiano sie
wspélnie nad usunieciem tych trud-
nofci, ktére urastajg do powaznych
probleméw licznej rzeszy milodych
konstruktorow.

J. M.

Na jesieni ’
w wieku 75 lat pionier modelarsiwa na zawsze wzorem dzialacza-spolecz-
lotniczego BOLESLAW GRAJETA. nika i wychowawey,

PIERWSZA NAGRODA

Tak wyglada model czolgu T-34, za ktéry Roman
Kujawa ze wsi Olszéwka, pow, Wyrzysk, otrzymal
I nagrod¢ w konkursie pn, ,,Or¢z Zolnierza polskiego
w 11 wojnie Swiatowej”. Tym czytelnikom, Kktbrzy
pragneliby budowaé podobne modele, polecamy
nr 38 ,,Planéw Modelarskich”, gdzie znajduja sie
dokladne rysunki czolgdw. Ezzemplarze wPlandéw Mo~
delarskich” po zlozeniu zamoéwienia, wysylane s% za
zaliczeniem pocztowym przez POWSZECHNA KSIE-
GARNIE WYSYLKOWA, WARSZAWA, UL, NOWO-
LIPIE 4,

Miniflota

Nasz czytelnlk, Janusz Skulski z Krakowa, od
trzech lat zajmuje sie wykonywaniem miniaturowych
modelj okretéw wojennych (w skali 1:1000) z okresu
Il wojny Swiatowej,

Dotychezas wykonal on 9 modeli pancernikow:
Rodney, Vanguard, Hood, Bismarck, Yamato, V. Ve-
netto, Iowa, Dunkerque i Richelieu, Pragnie nadal
rozbudowywaé swoja miniflote. Modele w jego wy-
konaniu widoczne sa na uljg:iu.

Zmart pionier
modelarstwa lotniczego ,rice » Acroxtubem Poisiim w Po-
w Polsce

Dzialalnoéé swoja rozwijal'w rodzin-
nym miescie — Poznaniu,

znaniu | rozpocziat przygotowywanie
mtodziety do . pracy w lotnictwy
Byl on tez pierwszym wykladow
i jednoczeénie instruktorem mode-
larstwa lotniczego w Gimnpazjum iny
Bergera w Poznaniu,

W okresie miedzywojennym star-
towal w wielu zawodach modelar-
skich, zdobywajac ponad 30 nagrod
indywidualnych za pierwsze miejsca
w imprezach ogoblnopolskich, W 1
tach 1933—1934 zorganizowdt pierw
w kraju Instytut Aerodynamic
Malego  Lotnictwa. Napisal w
ksiazek dla  modelarzy, Jego Eveio-
wym hobby byto modelarstwo lotni-
cre. Dobrze pam ja go starsi mo-

ubieglego roku zmart  delarze, dia ktérych byl i pozostanie




ZEBRANIE Centralnej Rady Modelarstwa
' LOK poéwiecone bylo giéwnie sprawom
i przyszioSciowym.  Omawiano

Wi perspektywy - modelarstwa LOK oraz
perspektywiczny plan Wydawnictw w zakresie po-
trzeb medelarskich., Przedyskutowano réwniez sprawy
biezgce, szczegblnie dotyczgce zaopatrzenia, ktére na-
dal sz problemem centralnym zaréwno medelarni jak
i zaje¢ praktyczno-technicznych w szkolach.

NAJBLIZSZE ZADANIA

Nie streszczajgc calodei wielogodzinnych obrad; po-
dajemy tylko najwazniejsze punkty z_dyskusji i zglo-
szonych wnioskéw oraz podsumowania wygloszonego
przez przedstawiciela Ministerstwa OSwiaty i Szkol-
nictwa Wyzszego.

Problem oplat instruktorbw w modelarniach szkolnych,
kibre stanowig nadal trzon modelarni LOK, zostal w zasa-
dzie rozwigzany. Resort ofwiaty przewiduje po 2 do 4 go-
dzin tygodniowo na pozalekecyjne zajecia techniczne, ktore
ma oplacaé szkola w ramach swego budietu. Jeéli kierow-
nictwo szkoly nie wyraziloby zgody na oplacenie pracy

instruktora, nalety informowaé o tym Wydzial Ofwiaty PRN
poprzez ZP (ZM, ZD) LOK.

Racjonalniej = powinna byé eksploatowana baza
sprzetowa, gdyz jak wykazujg kontrole, cenne zesta-
wy sprzetowo-narzedziowe sg czesto uzywane tylko
raz, co najwyzej dwa razy w tygodniu. Powinno sie
dazyé do.tego, aby byly one wykorzystywane co-
dziennie, a nawet, w wiekszych skupiskach ludzi, dwa
razy dziennie. Resort O$wiaty jest zdecydowanie za
tym, aby przenosié zestawy z tych szkél, ktére nie
wykorzystuja ich w pelni, do innych, gdzie te wa-
runki zostang spelnione. Zwrécono réwniez uwage na
lepsze wykorzystanie bazy sprzetowej, materialowej
i kadrowej Palacow Mlodziezy, MDK, Doméw Dziec-
ka i Milodziezy oraz Powiatowych Doméw Kultury,
ktére z reguly maja dobre warunki do zwiekszenia
zadan szkoleniowych, ale mie zawsze w pelni z nich
korzystaja. Te oérodki powinny byé wiodacymi dla
modelarni szkolnych swego terenu i to nalezy sta-
nowczo egzekwowaé,

Wyjasniano i podkreslono jeszcze raz, ze modclarnie LOK
w szkolach dzialaja na zasadzie Sekcji Szkolnego Kola LOK,
ze wszystkiml wyplywajacymi z tego konsekwencjami (spra-
wa reprezentacji we wladzach LOK, legitymacji organiza-
cyjnych, skiadek itp.).

W zwigzku ze stalym brakiem instruktoréw modelarstwa
zalecono ZW LOK, by w porozumieniu z Kuratorium orga-
nizowal szkolenie nowych kadr. Rocznie w kazdym woje-
wodztwie powinno sie przeszkalaé co najmniej 30 nowych
instruktoré6w. Formy szkolenia pozostawia sie do wuznania
organizatoré6w, MozZe to byé: szkolenie dochodzace, kurso-
egzaminy, szkolenie skoszarowane. Szczegblnie ta ostatnia
forma jest zalecana przez LOK, gdyz jak wykazuje prak-
tyka miesiecy wakacyjnych, najlepiej zdaje egzamin, Dobra
organizacja polgczona nie tylko ze zdobywaniem kwalifi-
kacji, ale réwniez z przyjemnym spedzeniem urlopu gwa-
rantuje powodzenie tej akcji.

Autorytatywnie stwierdzono, e 2z kredytéw szkolnych
przeznaczonych na zakup pomocy naukowych mozna row-
niez kupowaé materialy potrzebne do zajeé modelarskich,
Jesli miektérzy kierownicy szkél nie wyraiaja na to zgody,
nalezy informowaé o takich wypadkach wyzsze wladze
oSwiatowe, ktére maja obowiazek interweniowania.

Do modelarni szkolnych ma prawo wstepu réwniez mio-
dziez pozaszkolna i absolwenci szkél, W wypadku nieuzy-
skania zgody kierownictwa na korzystanie z modelarni
przez te mlodziez, naleizy interweniowaé u wiladz szkolnych
poprzez terenowe Zarzady LOK. WigZe sie to réwniez z no-
wymi wytveznymi Ministerstwa Os$wiaty i Szkolnictwa Wys-
szego, ktére naklada obowigzek na szkoly w tym zakresie,
jak réwniez zaleca posiadanie K6l Zainteresowan Technicz-
nych w kazdej 8-Klasowej szkole podstawowej.

Wskazano na duze rezerwy finansowe pozostajace w dy-
spozycji Komitetéw, Przeciwalkoholowych, ktére mozZna wWy-
korzystaé na oplate instruktoréw i zakupy sprzetowo-ma-
terialowe, Sa réwniez mozliwoscli uzyskania kredytéw z te-
B0 Zrédia na szkolenie instruktoréw. Komitety takie istnie-

Ja przy wszystkich Radach Narodowych, trzeba iylko do
nich dotrzeé,

zadania .

Zostala w zasadzie rozwiazana sprawa uzupelniania zesta-
woéw sprzetowo-narzedziowych dostarczonych w latach ubie-
Elych, ktore ulegly zufyciu na skutek eksploatacji. Katdy
ZW LOK otrzymal na ten cel pokaZne sumy, dochodzgce
do 100 tys. zt z kredytéw Spolecznégo Funduszu Budowv
Szko6l i Internatéw. Obecnie trwa akeja zakupbéw i uzupel-
niania zestawbw oraz pomocniczej literatury modelarskiej.
Trzeba wige byé w kontakcie z ZW LOK, by otrzymaé po-

" trzebne uzupelnienia,

Nowego rozwigzania doczeka sié rowniez sprawa corocz-
nego podsumowywania dorobku szkolnych ké1 zaintereso-
wan technicznych i modelarni LOK. Poczynajac od 1971 r.,

-opréecz zawoddw centralnych LOK, beds organizowane im-

prezy przez resort ofwiaty przy wspélpracy z LOK i z
APRL. W jednym roku beds sie odbywaly imprezy rucho-

~we, a wiec wszelkiego .rodzaju zawody wmodeli latajacych,

plywajacych, kolowych, w drugim — imprezy statyczne
w postaci konkursébw i wystaw, Poczyniono juz wstepne
przygotowania- w tym kierunku. Organizacjs zawodbéw lot-
niczych ma si¢ zajaé Palac Milodzietowy w Katowicach,
a plywajacyeh Palac Mlodzieity w Szczecinie, Imprezy te
muszg byé poprzedzone elimjnacjami powiatowymi 1 wo-
jewbdzkimi. Przewiduje sie przy tym nagrody dla instruk-
torébw i wychowawcdéw, ktérych podopieczni zdobeds laury
najlepszych na zawodach i wystawach,

Miedzy innymi omawiano takie problemy poprawy zaopa-
trzenia w materialy potrzebne do zajeé politechnicznych,
zakupébw z importu, koniecznoéci ‘nawigzywania $ciflejszej
wspdlpracy LOK z APRL choéby w postaci organizacji
wspolnych imprez i wydawania licencji, zwiekszenia liczby
imprez na niZszych szczeblach, uruchomienia produkclji
akcesori6w modelarskich i aparatur do zdalnego sterowania
modeli, lepszej propagandy modelarstwa wéréd spoleczeni-
stwa.

PLAN WYDAWNICTW

Zapoznano si¢ z perspektywicznym planem Wy-
dawnictw na lata 1971—1975, ktére w swoich zaloze-
niach przewiduja réwniez tematyke modelarsky. Jak
wynikalo z przedlozonych dokumentéw planuje sie
w tych latach wydanie 31 pozycji, w tym kilka wzno-
wien, Jest'to wynik starafi LOK i konkursu na naj-
lepsza ksigzke roku, popularyzujgca wiedze technicz-
ng wirdéd miodziezy.

SPRAWY ROZNE

Rozpatrzono i zalatwiono pozytywnie wniosek ZW
LOK w Katowicach o nadanie stopnia instruktora
modelarstwa rakietowego I klasy inz. Ronaldowi Ci-
szewskiemu z Katowic oraz wniosek Zarz. Stol. LOK
0 nadanie stopnia instruktora modelarstwa okretowe-
go klasy I ob, Marianowi Rozwencowi z Warszawy.

Ombéwiono wstepnie wniosek zmiany regulaminu nadawa-
nia stopni instruktoréw modelarstwa klasy IT i I, zalecajac
zlagodzenie dotychczasowych wymagan.

Zapoznano si¢ z prototypem 4-kanalowej aparatury do
zdalnego sterowania modeli. Produkowana jest ona indywi-
dualnie na prywatne zambwienia, posiada roczna gwarancje,
ale kosztuje 6000 z! (kompl.), Cena jakoici wypadia pozy-
tywnie natomiast cen¢ uznano za zbyt wysoks. Zapropono-
wano uspolecznionym =zakladom pracy zainteresowanie sie
seryjng produkcja. Takie posuniecie zwiekszyloby ‘SZANSC
zakupu jej dla klubdéw i modelarni LOK.

JAN MARCZAK

sekretarz CKM LOK




delarskich zdobywali wiele czolowych i piérwszych miejsc
w réinych kategoriach modeli rakiet. Sam by! twoérca uda-
nych pierwszych silnikéw rakietowych do modeli.

Do najaktywniejszych wychowankéw i wspéipracownikéw
Tadeusza Stradowskiego naleta: GRZEGORZ DRABIK, JE-
RZY DYK, HENRYK BAK, WLADYSLAW HERBUS, WAC-
LAW MATUS, ADAM LADECKI. Oni to wraz ze swym
przelozonym, przyczynili sie na zawodach modelarskich do
dwukrotnego zwyciestwa zespolowego (1969 r., 1970 r.) oraz
indywidualnego w klasach (Al, A4, C1, C4, RD).

Na wystawie oraz pokazach lotéw, modeli rakiet zorgani-
zowanych z okazji 10-lecia modelarstwa rakietowego, Ta-
deusz Stradowski zaprezentowal imponujacy dorobek mo-

DNIU 25 pazdziernika 1970 r, odbyly sie w Skarzysku-Kamiennej uroczysto$ci zwigzane z 25-le-
ciem LOK oraz 10-leciem Modelarni Rakietowej. Zainaugurowal je uroczysty referat Przewodni-
czgcego Zarzadu Miejskiego — Tadeusza Raumusa, po czym nastgpilo wyroéznienie dzialaczy tego

regionu Polski.

Szczegblnie serdeczne przyjecie zgotowano nauczycielowi Tadeuszowl Stradowskiemu — nestorowi mo-
delarstwa rakietowego. Potrafil on swg niezwyklg osobowoscig zainteresowaé otoczenie wieloma dzia-

tami wiedzy np. przyrodg, rakietami, astronautyks.

AKO nauczyciel zajeé praktyczno-technicznych w Szko-
d le Podstawowe] w Skariysku-Kamiennej, nie ulakl sie

trudnosci, jakie czesto napotyka instruktor modelar-
ski w swej pracy. Nigdy nie kryl sie za duzymi szyldami
ofrodkéw modelarskich. Przeprowadzajac eksperymenty tech-
niczne i pedagogiczne dokonal tego, co jest najbardziej wy-
mowne i niepowtarzalne.

W ciggu tych lat na Razdych zawodach rakietowych pre-
zentowal coraz to inne [ coraz ciekawsze wyrzutnie, urza-
dzenia startowe i rakiety. Sukcesy Tadeusza Stradowskiego
tym bardziej zasluguja na uwage, ze byly wynikiem pracy
z najmlodsza mlodziezs. Jego podopieczni na zawodach mo-

delarski wojewddztwa kieleckiego. Szczegblne zainteresowa-
nie wzbudzily startujace modele rakiet odpalane z szybko-
strzelnyeh dzial wielolufowych. Te modele, jak réwniez
inne prezentowane na pokazach przez T. Stradowskiego,

eksperymentalnej, wyprzedzajacej co najmnjej o kilka lat
stosowane dzisiaj regulaminy zawodéw.

Ta $wietnie zorganizowana modelarska dzialalnoéé ekspe-
rymentalna tego regionu Polski, prowadzona w ciagu
1o lat, wslawiala niejednokrotnie nasz kraj za granica.

.by!y potwierdzeniem jego wielokierunkowej dzialalnosci

BOHDAN WEGRZYN '
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Polska rakieta badawcza

1970 ROKU Polska"
w opublikowala szereg prac dotycza-
eych polskich rakiet meteorologicz-
nych typu METEOR. Opierajac si¢ o te
publikacje przedstawiamy polska rakiete

wSkrzydlata

badaweza METEOR-2H, ze szczegblnym
uwzglednieniem malowania dwéch wer-
sji.

Od kilku Ilat Instytut Lotniczy pro-
wadzi prace nad rakieta badawcza o
nazwie METEOR-2H, ktoéra zostala skon-
struowana | wyprébowana w latach
1968—1970., Wynosila ona meteorologiczng
sonde spadochronows opracowans przez
Zaklad Badan Rakietowych i Satelitar-
nych PIHM. Ogé6lem odstrzelono 7 ra-
kiet tego typu.

Rakiete skonstruowano w wersji jed-
nostopniowej z silnikiem na paliwo sta-
te. Jej korpus gléwny o cylindrycznvm
ksztalcie jest jednoczeénie komors spa-
lania, Kadiub zakonczony jest stozkiem
i masztem antenowym. Wyposatenie ba-
dawcze skilada sie z nastepujacych urza-
dzen: elektronicznego urzadzenia czaso-
wego do automatycznego sterowania ra-
kieta, czterokanalowego nadajnika tele-
metrycznego przesylajacego dane od
czujnikéw, urzadzenia wyrzucajacego

METEOR-2

oblok dipoli (malych igiel) obserwowa-
nych przez radar, elektronicznego urza-
dzenia odzewowego dla radiolokacyjne-
go §ledzenia rakiety oraz smugaczy ra-
kiety wraz 2z mechanizmem bezwlad-
nofciowym, uruchamiajacym ich zapton
w chwili zgaéniecia silnika rakietowego.

Rakieta  moie wystartowaé prawidlo-
wo, jeteli predkosé wiatru nie przekra-
cza 24 km/h, ze wzgledu na wolne na-
rastanie sily ciagu silnika,

DANE TECHNICZNE RAKIETY: dlu-
gofé — 4,490 m, drednica kadluba — 0,350
m, rozpieto§é statecznikéw — 1,250 m,
clegtar startowy — 380 kG, maksymalny
cigzar ladunku uzytecznego — 10 kG,
sita ciggu silnika — 2400 kG, impuls
calkowity — 43200 kG s, czas pracy sil-
nika — 18 s, predko&é maksymalna --
4550 km/h, putap — 60 km, czas lotu na
pulap — 120 s., kat odstrzalu — 88°,

BUDOWA MODELI

Wersje rakiet o numeracji od 01 do 03
oraz od 04 do 07 rbinia sie malowaniem,
Rysunek przedstawia druga wersje (04—
07) w caltoéci, a wersje pierwsza (01—03)
Jedynie \w roinigcych ja szezegélach.

Rakiety od 01 do 03 majg dlugi maszt
antenowy, pozostale — stotki glowic
ostro zakorficzone bez masztu. Sposoéh
malowania wersji pierwszej ilustruja
rysunki. Na statecznikach kratka jest
drobniejsza. Kwadraciki kratki przed
zetknigeciem chronig ich 4ciete rogi.
Kratka wersji drugiej jest pordwéinym
powiekszeniem wersji pierwszej, Pod-
stawa stoika, bedaea koricem kadluba,
takZze r6ini sie wielkoScia kwadratoéw
na obwodzie. Napis na kadlubie w obu
wersjach ma identyczny ogbélny ksztalt
liter. Réinig sie one jednak przeciecia-
mi szablonéw. Wersja pierwsza ma wic-
cej przecieé., Naleiy zwrbeié uwage na
to, Ze litery O i cylry 0 sa w swoich
wersjach identyczne. Szezyt  stoZzka
wersji pierwszej jest imaczej malo-

wany niz drugiej. Kakdy statecznik
zamocowany jest w specjalnej prowadni-
cy. W dwobdch symetrycznych statecz-
nikach rakiety, nie bedacych bazami

. dla smugaczy, znajduje sie od spodu po

6 otworow. W statecznikach majacych
smugacze sa tylko po 3 otwory na zew-
ne¢trznej stronie. Rozwiniecie glowicy
kadluba jest- zrobione w takiej samej
podzialce jak reszta detali. Przednia
czebt glowicy najlepiej wykonaé z drew-
na, a reszte z kartonu, Sklejenie bardzo
ostrego stoika z kartonu jest utrudnio-
ne. Stateczniki sa dosyé grube, ale ma-
ja ostrg krawedZz natarcia. Mo#na Je
wykonaé z balsy lub z podwéjnej war-
stwy kartonu. Przy wykonywaniu mo-
deli mnalety zwrécié uwage na zdjecia.
Kadlub rakiety nie jest jednolity, lecz
sklada sie z odcinkéw o réinveh éred-
nicach. Kadlub, podobnie jak i glowica,
jest obustronnie malowany. Przy mon-
tagu imitacji smugaczy naleiy zwrocié
uwage na charakterystyczne wyoblenia
statecznikéw w miejscu zamocowania.
Budowa modelu jest niezwykle trudna
ze wzglegdu na duzg ilofé szezegOhlow
konstrukeyjnych. Z wuwagi jednak na

fakt, e rakieta Jest polskiej konstrul-
cji, warto ja wykonaé,
KRZYSZTOF RUKUSZEWICZ

ODNOSNIKI DO RYSUNKU

1, Komora silnika rakietowego, 2. Plaszcz silnika, 3, Przednie
Dysza,
Piericienie spreiyste, 9.
Statecznik, 11,
keson nosiny, 12. Nosek wysiegnikowy, 13. Piericien nosny,

dno silnika, 4. Dno dyszowe, 5.
miczna, 7. Eadunek paliwowy, 8.
Podsypka prochowa, 10.

stowy,
6. Wkladka ter- matyki, 26.
sterujacy, 28.
Wielodiwigarowy

14. Katownik noény statecznika, 15. Sruba zlaczna, 16. Ekran
cieplny, 17. Kolpak stozka przejiciowego, 18. Glowica, 19,
Maszt antenowy, 20, Izolator ceramiczny, 21.
22, Grzejnik elekiryczny, 23,
24. 4-kanalowy nadajnik telemetryczny, 25. Elementy auto-
Ladunek
Czujnik ciénienia, 29,
30. Pojemnik smugacza, 31. Elektroniczne urzadzenie odzewo-
we, 32, Wyrzutnik dipoli, 33. Tylna oslona.

Ciezar bala-
rédla elektryczne,
rozblyskowy, 27. Wiyk kontrolno-
Slizgi prowadnicowe,




Tovhe,

MIGEO jest najwazniej-

szym elementem aerodyna-

micznym napedu samolotu.
Od jego wspdlpracy z silnikiem za-
lezy sprawno$é ukladu, a co za tym
idzie — osiggi samolotu. Smiglem
nazywamy takg cze$¢ zespolu na-
pedowego, ktéra wytwarza w spo-
sob bezpofredni cigg niezbedny do
lotu, Smila moga byé dwu-, trzy-,
a nawet cztero- i pieciolopatowe.
Zalezy to od zadan, jakie majg do
spelnienia. W poczatkowym okresie
rozwoju lotnictwa ksztalt é&migla
nie byl &cisle okreélony. Wynikalo
to z braku pelnej, sprawdzonej do-
Swiadczalnie teorii $migla, a ‘takze
z wlaéciwoéci O6wezesnych samolo-

tow. Budowane one byly niejako

»Zz fantazji”, bez pelnego oparcia
o teorie budowy platowca. Poza
tym samoloty takie, jak ,Bleriot”
czy ,Antoinette”, mialy silniki o
niewielkich mocach, nie wymagajg-
ce specjalnej troski o dobér S&mi-
gla. Smigla byly wtedy drewniane
o stalym skoku i zakrzywieniu lo-
paty. W miare rozwoju lotnictwa
ulegaly one ewolucji: zmieniat sie
ksztalt, ilo§¢ lopat, rodzaj materia-
iu oraz wprowadzono regulacje ich
skoku. W momencie zakoficzenia
II wojny Swiatowej naped tlokowo-
smiglowy osiggngl rozwoj szczyto-

(4

kéw lotu i mocy silnika, a takze
do budowy platowca. Wraz z zasto-
sowaniem silnikébw o moecach 3000—
3500 KM coraz wieksza role odgry-
wal problem wytnzymatoéci, Mimo
stosowania lepszych stopéw na lo-
paty i kombinacji napedéw, kon-
struktorzy staneli przed problemem
podniesienia  sprawno$ci ogélnej
uktadu silnik—§miglo. Zwiekszenie
§rednicy §migta, korzystne ze wzgle-
déw aerodynamicznych, bylo nie-
mozliwe, gdyz nie sprawialo wymo-
gobw wytrzymalo$ciowych, natomiast
zwigkszenie iloéci lopat prowadzilo
do obnizenia sprawnoéei.

Kolejnym problemem byly ogra-
niczone moce silnikéw, zwigzane z
ich wymiarami, a takze to, ze kofi-
ce wielkich $&migiel przekraczaly
nierzadko predkoéé diwieku i wte-
dy sprawno$é spadata, Wybawie-
niem okazal sie uklad sprezarka—
turbina w tunelu, zwany silnikiem
odrzutowym. Niewielkie rozmiary,
duzy cigg i mozliwoéé osiggania
wielkich predkosci — to cechy sil-
nika odrzutowego.

Rys. 1. Orientacyjny rysu-

nek lopaty $migla z zazna-

czeniem oznaczeh uiywa-
nych w tekicle.

Sumujgec sily dziala]tzce na elementy

émigla wzdiuz promienia otrzymamy
cigg 1 moment obrotowy.
N, N,
Sy g lh Me = S
Hg — skok geometryczny
ry — kat natarcia lopatki Smigla —

okrefla aerodynamiczne warunki
racy . ;

at natarcia lopatki — okreélaja-
cy warunki geometryczne,

Hg = 1D tg B

V60
Iidng

g =

gy =

d=2r

Ze wzoru tego wynlka zmiana kata 7
ktory maleje wzdiuz lopatki, dla zacho-
wania stalego kata natarcia. Zasadag
Jest, aby wielkoéé poélizgu S byla mini-
malna, PoSlizg zalezy $§cifle od kata
natarcia, na jakim pracuje lopatka i
udzial jego w skoku catkowitym HEg
bedzie mniejszy dla $&migiet o duzym
skoku. Dla lopatki smigla kat P§; mie-

3
rzymy w odleglogci od plasty r=— R.
Skok Smigla HE jest wtedy réwny

Hg == zll—s-Rtgﬁ, = 2,361 - 1g By
4

)

Rys. 2. Rozklad sil na $migle: P; — sila noéna pro-
— gila oporu profilu.

filu P,

wy. Powstalo szereg skomplikowa-
nych konstrukeji $migiel, jak np. w
samolotach SPITFIRE Mk XXVIII
(wysokoSciowy), czy WESTLAND-
WYVERNIE, gdzie zastosowano 2
$migla przeciwbiezne.

Wszystkie te mowinki mialy na
celu dopasowanie §migla do warun-

Rys.
suw L

Teoria smigtla:

Lopata Smigla w przekroju poprzecz-
nym przedstawia sobg profil lotniczy
o réinym ksztalcie, nachylohy do plasz-
czyzny wirowania pod katem f; rys. 1.
Dzialanie smigla ilustrujemy, analizujge
sily dzialajgce na element A r w prze-

kroju odlegtym o 1--=f:'— R od osi obro-

tu, rys. 2

3. Droga $migla w czasie jednego obrotu po-
Kat pracy 7

i kat geometryczny J .

D — frednica $migla.

Wielkofci charakteryzujgce $miglo:
Moc N

Ciagg Py
Moment oporowy M,
Srednica D

N
Cecha mocy Cyg- ;ﬁ‘”ﬁ
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Zaleinosé podstawowych cech ésmigla od

posuwu I
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J,

Rys. 6. Poprawka uwzgledniajaca wplyw kadluba na
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Rys.

glos,

Charakterystyka émigla 2-lopatowego — drewnianego.

Py

Cecha ciagu Cp, = D

Cecha momentu Cyg h
Cecha V i Y
srednicowa Cpy- On LV, Nn, *

Kgs®

¢ — gestof¢ powietrza = 0,125 =7

ng — abroty &migla

Zaleznosci miedzy wielkogciami:
N = Mngpm - 2Ming
Cn = Cpp - 210
rys. 3.
Sprawnoé¢ gmigla
PV v Cp Cp
b g i R £
2 v
J jest zwane posuwem Smigla | = ——
ng D
1. Gdy V roénie, J rofnie i a; maleje

2, Gdy V spada, J spada i z, rofnie.
Jest to istotne, poniewaz gdy ay  Zbyt-

nio wzroénie, nastepuje oderwanie strug
od #migta, spadek Cp i CN, a co za
tym lidzie, gpadek sprawnodci.
Charakterystyka aerodynamiczng $&migla
2-topatowego, drewnia?{ego, rys.

h skok wzgledny h = T)E

J posuw 0,4 <J < 1,4 (w modelarstwie),
Uwaga:
Pomiegdzy A | B $miglo wymaga do-
prowadzenia energil na pokonanie opo-
row ruchu, daje cigg ujemny i dziala
hamujaco.

Po przejciu przez punkt B $émiglo pra-
cuje jak pednik silnika (ma obroty
wy#sze niz silnik).

PrzypadKku. tego nie spotyka sie w mo-
delarstwie,

Wielkodci charakteryzujace &miglo to
charakterystyki rodziny &migiet (o po-
dobnyech ksztaltach), CN=f(J) - patrz
rys. 5.

W warunkach lotu ustalonego moc po-
bierana przez &miglo = mocy oddanej
przez silnik

a wiee:
N-—-Cy:p-Dn? moc pobrana

Praca uzyteczna — czyli
wynosl
Ns=Pg*V

gdzie
Py— cigg "—'-Cp‘ v po Dot

V — predkodé lotu

Wszystkie te wielkofcl zaleig od:
1. Srednicy &migla

. Obrotow

. Profilu lopaty

. Ksztaltu lopaty

. llo&é lopat ?

6. Dokladno$ci wykonania

Warunki lotu modelu:

1. Predko&é lotu

2, Moc silnika N

3. Obroty silnika == obrotom S&migla
4. Wysokosé lotu — mieistotne dla nas,

moc dmigla

B3B3

e



Dobbér smigla o stalym skoku wzdlui
Srednicy f; = const.

Dane wyjéciowe:

moc silnika N

obroty ny odpowiadajace N

planowana predko&é lotu V.
Podstawowym wykresem jest zblorezy
wykres — siatka charakterystyk rodzi-
ny Smigiet Cx=1f(J) z nanlesionymi
krzywymi sprawnofci i skoku wzgled-
nego h, rys. 5. ¥

np. Miesiecznika AEROMODELLER |
ksigzki ,,MECHANIKA LOTU"” Prof. W.
FISZDONA.

Zakladamy szereg kolejnych D { llczy-
my J oraz Cy.

Wartos¢ odn. J oraz Cx dla co naj-
mniej 5 przypadkébw D nanosimy na
wykres Cx={ (J), odczytujac odpowled-
nie 7y (sprawnosé¢) i skok wzgledny h.
Majge dany punkt styku otrzymanej
krzywej z krzywa sprawno$cl, znajdu-
jemy J; odpowiadajgce Cy 1 liczymy
odwrotnie D, Potem skok Hg=h:D,

Nalety dobraé te: D ze wzgledu na
liczbe Re, ktoéra dla #migiel wynosi

ke,
Gy

Re

10° < Re < 10°

gdzle v (czyt.: ni) lepkofé kinematyczna
powletrza,

175107 [m?

i Y

y =14 . 10~ [E']
8

Istnieje tez metoda wykreSina,
Nomogram do obliczania &migiet:

NOMOGRAM
(oznaczony
literg N)

Nanosimy na osie pionowe N, n, V i
odezytujemy, lgczgc pkt, linig prosty la-
mang, miejsce przeciecia osi D przez
linie, Jest to Srednica $migla. Popraw-
ka K wynika z wykresu

Drz
D = f(J).

rys. 8,
Drz=D-+K
Dla wiekszych
am‘ wolniej. Obliczamy skok . Dla
émiglel o maksymalnej sprawnosci za-
lezy on od posuwu, Majac Arednice
émigla D, posuw J, znajdziemy skok
wzgledny h, a nastepnie skok Hg.
Maksymalna sprawnoié rofnie przy
wzroscie posuwu 1 dla rodziny $émiglel
dwulopatowych drewnianych wynosi
ona maks. 0,86 przy J==14, Sprawdza-

osSuUwWow y poprawki ro-

my wielkod¢ posuwu na wykresie
n =1 (J).

rys. 7.

wykres zaleznofel skoku wzglednego,

posuwu; 1 poflizgu; rys. 8.
Smigta wielolopatkowe

Utrzymanie mocy dla é&migla o
zmniejszone] &rednicy uzyskujemy dro-
ga zwiekszenia ilofci lopat lub ich po-
szerzenia.

Tabela danych. Jako 1 przyleto fredni-
ce Smigla dwulopatkowego.

Ilo&¢ lopat 2 3 4 ]
Srednica 1 0,9 088 0,83
Przy zmianie szerokoScl lopatki przyi-
mujemy szeroko$é dla r = 76% R liczac
od piasty. PoniewaZ proporcje Smigia
ksztaltula sie, szezegélnie w modelach
redukeyjnych, jak na rys. mozna
stwierdzié, Ze szeroko&é Srednicy lopat-
ki zwiecksza sie o tyle procent, o lle
zmniejszy sle cala Srednica Smigla. Np.
zwiekszajac szeroko$é lopatki o 12% D,
mozna gzmniejszyé Srednice &migla o
12-13%.

Dla $migiet wielolopatowych nowa $red-
nica jest jeszcze pomnoZona przez
wspblezynnik z tabelki.

Uwa{n: Najsprawnlejsze Jest £&miglo
dwulopatowe. Wzrost  liczby  lopat
zmniejsza sprawnodé, lecz moze daé du-
ty ciag ;np. start) przy nlewielklej
predkosci lotu V. Rys, 9.

0% 04 . of

a
[
ry 9

Rys. 7. Orientacyjna zaleino§é sprawnosei v | posuwu I dla réinych katéw Y

Smiglta do modeli na uwlezi

Mozna wydzieli¢ dwie grupy émigiet:
treningowe i wyczynowe, Smigla tre-
ningowe majg zastosowanie w modelach
szkolnych wszystkich klas. Smigla wy-
czynowe stosuje sle na zawodach w
klasach miedzynarodowych modell FAI
1) Smiglo do modelu na uwlezi — moze
byé Combat lub Akrobacja.

Dane: silnik MVVS SR lub ENYA 35
z; ﬁ;glecq zarowsg. Wykres N=f(n).
rys. 10.

Predkosé lotu’ — okolo 100 km/h, moc
Nmx = 0,05 KM przy n = 16800 obr.min.
(MVVS 5R). Paliwo do silnika: 2% ry-
cyny, 48% nitrometanu, 209 nitrobenze-
nu, 10% alkoholu metylowego.

Obliczamy Cyx oraz J wg wzorbw, za-

kladajge orientacyjne #rednice fmiglet
D1 Dy ... D¢

D = 200
Dy = 210
D; = 220
Dq = 230

Cng = 0,087
CnNg = 0,0668

Cng = 0,05T1

CN5 = 0,0452

Cng = 0,0353

Jy = 0,51

Ja = 0,475

Jy = 0,450

J; = 0,435

Jg = 0,420

Jg = 0,400

Dane nanosimy na wykres Cy = (N

i sprawdzamy:

1. otrzymana krzywa styka sle z krzy-
wa sprawnofci w punkcie 0,53, co od-
powiada h = 0,73

2. geometryczny kgt natarcia = 18°30"

3. Cy dla sprawnofcl 0,53 wynosli 0,0562

4. J dla gprawnofci 0,53 wynosi 0,431
Srednice znajdujemy ze wzoru:

5 —_—

D = s 234 mm

POy
Skok Hg = h+D

Hg = 0,71 - 234 = 170 mm
Wykonamy S$migio 230 ) 170 mm

cdn,
MACIEJ PIATKOWSKI

Bouveopswwus

Tra———T ==

Rys. 8. Wykres zaleinoscl skoku wzglednego, posuwu i poslizgu.




:.’1. Diwignia
4, Diwignia regulacji ukladu mieszanki

Zgromadzeni na specjalnym
obozie w Erywaniu modelarze
samochodowi
9 nowych rekordow swego kra-
ju. Najlepszy wynik uzyskal
Wiadimir Solowiow, ktéry mo-
delem wyposazonym w silnik o
pojemnoSci 10 em?  osiagnat
predkosé 223,325 km/h,

*

Na odbytym w Pradze XVII
Miedzynarodowym Konkursie
Modeli Kolejowych, uczestnicza-
ce w nim kraje wystawily naste-
pujace iloSei modeli: CSRS 200,
NRD 63, ZSRR 14, Wegry 5,
Szwajearia 3 1 Polska 1. Po raz
pierwszy w lego rodzaju impre-
zie wzieli udzial modelarze z
ZSRR.,

[ ]

Angielski miesiecznik ,,Ships
Monthly” w nr 11/70 zamiegeil
wielostronicowy artykul z re-
produkcjami  znaczkow poczto-
wych o tematyce morskiej, po-
Swiecony starym i nowym stat-
kom oraz okretom, Na stronie
tytulowej rowniez zamieszezono
8 kolorowych reprodukeji znacz-
kow ze slawnymi okretami bry-
tyjskimi.

*

W OSrodku Kuliury i Infor-
macji NRD (Warszawa, ul. Swie-
tokrzyska 18), ponownie pojawi-
ly sie w sprzedazy ksiazki mo-
delarskie w jezyku niemieckim.
M.in, poszukiwane przez mode-
larzy ,Hansa Schiffe aus 16

ZSRR ustanowili

W

JEDNYM z numeréw ,Modelarza” (nr 8/70) zamieszczono rysunki
samolotu ,KITTIWAKE”. Jego model doskonale nadaje sie do
budowy jako redukcyjno-latajgcy na uwiezi. Dla tych wszystkich,

ktorzy chcieliby go zbudowaé podajemy rysunek kabiny w skali
1:20 oraz tablice przyrzadéw w skali 1:10. Ponadto rysunek zawiera widok
kétka przedniego i koziol przeciwkapotazowy. Przepisy angielskie wyma-
gaja bowiem, aby wszystkie lekkie samoloty byly zaopatrzone w urzadze-
nia, chronigce pilota w wypadku kapotazu samolotu. .

OBJASNIENIE OZNACZEN
DO ARKUSZA 2
1. Lusterko. 2. Busola magnetyczna.
przepustnicy (kremowa).

(poprawnik wysokodei niebieska).
5. Déwignia napedu notyc liny holowni-

Jahrhundert” i
boot zum Tragflichenbotte”.
Mozna je zamawiac¢ listownie.
Realizacja nastepuje w ciggu
dwoch tygodni od daty zamowie-
nia.

,»VYom Vikinger.

-
W AERO MODELLER nr 11/70
opublikowano plan modelu po-
pularnego samolotu radzieckiego

AN-2, opracowany przez Felik-
sa Pawlowicza, zamieszkalego
obecnie w Australii. Plan przed-
stawiono w dwoch wersjach:
ladowej i wodno-samolotu na
plywakach.

L ]

Biuletyn Zwiazku Modelarzy
Okretowych  NRF NAUTICUS
podal wiadomoSé o Smierci
Wolfganga Hinderera. Byl on
wspolzalozycielem NAVIGA i
organizatorem ruchu modelar-
skiego w NRF. Wiele osob znalo
go jako stalego wspoélpracowni-
ka miesigeznika ,,Mechanikus”,
w kiorym publikowal wspaniale,
niezwykle dokladnie opracowa-

czej (czerwona). 6. Kolo mapedu klapki
wywazajacej steru wysokodci (czarne).
7. Diwignia klap. 8. Pedaly steru kie-
runku, 9. Drazek sterowy. 10. Wilacznik
éciagarki liny holowniczej. 11. Wilacznik
instalacji elektrycznej. 12. Szybkoscio-
mierz, 13. Sztuczny horyzont. 14, Wy-
sokofciomierz. 15, Obrotomierz. 16.
Wigceznik akumulatora, 17. Wiacznik
pompy: 18. Wiacznik radia (w wypadku
zainstalowania). 19. Wigcznik ofwietlenia
tablicy przyrzadéw. 20. Termometr ole-
ju. 21, Termometr glowic cylindréow.
22, Amperomierz. 23, Voltomierz. 24, Za-
kretomierz, 25. Zyroskopowy wskainik
kursu. 26. Przyspieszeniomierz. 27. Ma-
nometr oleju (wskainik ciénienia oleju).
28, Wskaénik cisnienia paliwa. 29.. Prze-
tacznik iskrownikéw. 30. Lampka kon- -
trolna pradnicy. 31. Lampka kontrolna.
32. Wilacznik. 33. Przycisk kontrolny.
34, Lampka kontrolna pompy paliwa.
35. Przelacznik zbiornikéw. 36. Lampka
konirolna rezerwy paliwa. 37. Paliwo-
mierz, 38. Diwignia hamulca postojo-
wego, g

i ZBIGNIEW LURANC

ne rysunki modeli historycznych.
Zmarl nagle w wieku 48 Iat.

. L]

Coroezne zawody modeli ply-
wajacych zdalnie sterowanych
rozgrywane w Kapuwar na
Wegrzech, staja sie z kazdym
roklem popularniejsze. W 1969
r. w imprezie tej uczestniczylo
70 zawodnikow z 9 krajow z
135 modelami klas F1. Padly
tam dwa nowe rekordy: w kla-
sie F1-V25=20,2 s, w Kklasie
F1-E500 — 26,6 s.

L ]

Ostatnio 2zostal wydany nowy
katalog filméw naukowo-tech-
nicznych i katalog filmow szkol-
nych wZajecia prakiyczno-
techniczne”, Wydawca obu kata-
logow jest Centrala Filmow OS§-
wiatowych FILMOS w Warsza-
wie. Mozna w nich znaleié wiele
tematow, kiore na pewno zain-
teresuja modelarzy, Katalogi
mozna otrzymaé do wgladu w
kazdej placowece FILMOSU.

[ ]

Zarzad Glowny LOK otrzymal
nareszeie od dawna oczekiwany
papier japonski. Arkusze sa du-
zego formatu 500x 700 mm, w
kolorach: bialy, Zélty, czerwony
i niebieski. Zostal on jui roz-
prowadzony do wszystkich wo-
jewodztw. Zainteresowani jego
otrzymaniem powinni nawigzaé
kontakt z macierzystym Zarza-
dem Wojewodzkim LOK. Zaz-
nacza sie jednak, Ze papieru te-
g0 mozna uzywac tylko przy bu-
dowie modeli sportowych i wy-
czynowych.
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JEST KOPIA, w skali

1:20, polskiego sarmolo-

tu szkolno-treningowe- -

go z lat 30-tych.

Samolot RWD-8 zbudowal zesp6l

konstruktoréw pod kierownictwem
inz. inz. Rogalskiego, Wigury i Drze-
wieckiego, Prowadzono mna nim, w
ramach tzw. przysposobienia lotni-
czego, szkolenie podstawowe dla pi-
lotbw wojskowych 1 eywilnych.
Uktad wysokiego plata (parasol) da-
wal gwarancje statecznoéci i dobrej
sterownosci. Jest to takie cecha
modelu.

KONSTRUKCJA SAMOLOTU

Kadlub samolotu spawany jest z

rur stalowych. W czeéci przedniej
pokryty on jest blachg (okapotowa- m
nie silnika), a w tylnej pl6tnem.

Skrzydla kryte plétnem wspierajg
sie na baldachimie z rur stalowych
@ 20 mm i 2 zastrzalach. Usterzenie
samoloti — wolnonoéne. Silnik rze-
dowy, chiodzony powietrzem,

Do gotowego modelu przyklejamy
wojskowego na

znaki

BUDOWA MODELU piatach i

lotnictwa -

stateczniku pionowym

oraz wiatrochrony kabin. Model ma

Przy budowie modelu nalezy
zwrocié szczegblng uwage na wyko-
nanie tylu kadluba, ktéry musi byé
lekki,

Przystepujgc do wykonania mo-
delu wycinamy wregi 1—7 z balsy
1,5 mm, Nastepnie z balsy szlifowa-
nej 0,6 mm wycinamy boczne cze§-
ci kadluba, oznaczone na rysunku
grubszg linig. Bedzie to baza do
montazu kadiluba. Wklejamy wregi
7, 5 i 1. Po wyschnieciu caloéci
wklejamy pozostale wregi, dbajge
o prawidlowe ich ustawienie. Na-
stepnie z drutu 0,4 (stal) robimy
stéjki baldachimu. Calosé wygiets
wg planu przyklejamy klejem colo-
dionowym do wreg 2 i 3. Podwozie
montujemy w podobny sposéb i
wklejamy w miejscu oznaczonym
na planie (wrega 2a i 4). Z kolei
wykonujemy koétka z balsy 8 mm
o frednicy 25 mm oraz ploze ogo-
nowg z drutu 0,4, Sposéb montazu
pokazuje rysunek. Oslone amorty-
zatorow wykonujemy z balsy 2 mm.
Z przygotowanej deseczki gruboéci
0,6 mm wycinamy brakujgce czesel
pokrycia kadluba i przyklejamy w
odpowiednich miejscach.

Ostatnig czynnodcig przy montowaniu kadiuba be-
dzie wklejenie do kabin foteli pilotébw (balsa 0,8),
wykonanie drobnych detali imitujgcych wloty po-
wietrza do instalacji silnika (oznaczone literami) oraz
orczykéw na zewnatrz kadluba, Usterzenie wykonu-
jemy wg planu z balsy 0,8 mm i wklejamy w kadlub.
Kat natarcia usterzenia 0°. W miejscu, gdzie konczy
si¢ plaszczyzna statecznika a zaczynajg sie stery,
wklejamy wg rysunku orczyki ze sklejki 0,6 mm.
Nastepnie lgczymy je z orczykami w kadlubie za po-
mocg mnitek. Platy z balsy 1,5 mm oprofilujemy,
pokrywajgce dolng ich powierzchnie cellonem. Wysy-
chajgc wygina on plaszezyzne dajgc tzw. ptasi profil,
o strzalce ugiecia okolo 2,5 mm, Jest on najwlasciw-
szy do tego rodzaju modeli. Platy ,nadziewamy”
na baldachim i wstawiamy zastrzaly z balsy 1,5 mm.
Kat natarcia plata 2,5°, Instalacja silnika taka sama
jak w modelu Cessna 336, Kabelki z licy wyprowa-
dzone sg ma krawedzi natarcia w punkcie odleglym
0 100 mm od konca plata.
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cigzar okolo 30 graméw. Daje to ob-
cigzenie powierzchni

G/dem?,

ELEKTRYCZNYM RWD-8

Srodek ciezko$ci musi lezeé na kra-
wedzi splywu plata w czesei znaj-
dujacej sie nad kabing pilotow.
Smiglo o §rednicy 120 mm i skoku
80 mm jest zrobione z balsy 1 mm
i zamocowane na 0si silnika za po-
mocg kawalka twardej gumy. Mo-
del lata na linkach dlugo$ci 4 me-
tréw zasilany z 8 baterii ptaskich.
Przekazywanie energii spoza kregu
omawiala poprzednia tego typu pu-
blikacja.

Przy odpowiednim wykonaniu i
wyregulowaniu mozna osiggngé lot
modelu nawet w stozku.

Model mozna pomalowaé lakie-
rem ,Nitro”, ale zwieksza to jego
cigzar o 5 gramb6w i zmniejszy
pewnoéé¢ lotu,

MACIEJ PIATKOWSKI

Wykaz

Lp. Nazwa czesci Material Iosé
I
1 | wrega balsa 2 mm 1
2 " " ]
3 s 1
" ¥
$ . » 1
o i o 1
6 i 1
” "
| 1
-.__?_._ o 1 "
et Plat ! balsa 1,5 mm i
4 2

Wiatrochron

Kolko podwozia @ 25
Golenie podwozia

Smiglo 120%80

Wsporniki plata

Oslona amortyzatora
Orczyk steru wysokoscl
Statecznik pionowy
Orczyk steru kierunku

Ploza ogonowa

Lusterko pilota ¢ 10 mm |

Statecznik pozi
Zastrzal
Fotele pilotow

celuloid 0,3 mm
balsa 8§ mm f 2
drut stal. 0,4 mm 12501;\1“
balsa 1 mm Jial

drut stal. 0,4 mm | 200 mmy
balsa 1 mm

sklejka 0,6 mm
balsa 0,8 mm

sklejka 0,6 mm
drut stal. 0,4 mm .

cynfolia
| balsa 0,6 mm
balsa 1,5 mm

omy

T I R X1

balsa 0,6 mm
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Od redakcji

ODEJMOWALISMY kilka

Pprﬁh publikacji planéw'

modelarskich SMOEA —
galeony Zygmunta Augusta. Na-
sze starania rozbijaly si¢ Jednak
o brak dostatecznych materialéw
Zré6dlowych do opracowania mo-
delarskiego tej jednostki. Chetnie
wige nkorzyltillimy %z propozycji
dr, Mieczyslawa Prosnaka, Kktory
zaoferowal podjecie pracy nad
tym tematem. Osoba autora, zna-
nego z lieznych lpubllkncji W wWy-
dawnictwie Polskiej Akademii
Nauk ,Kultura materialna®, da-
wala naszym zdaniem gwarancje
rzetelnego podejécia do tematu
i dobrego opracowania planu.
Publikujac tak obszerny mate-
rial tematyczny, kierowaliSmy sie
intencjg jak najwierniejszego od-
tworzénia ducha epoki, stylu bu-

downictwa okretowego owych

czasbw i écierajacych sie pogla-
déw na ten temat. Fakt budowy

najwiekszego polskiego okretu

XVI wieku w pelni na to zaslu-
guje. CheieliSmy przy tym réw-

niez przedstawié czytelnikom

trudnoéci techniczne, na jakie na-

potyka autor podejmujgcy sie

proby rekonstrukcji jednostki, od-

noénie ktorej istniejs tylko nie-

liczne, czesto sprzeczne, dane

ikonograficzne i tekstowe. Be-
dziemy usatysfakcjonowani, jesli
czytelnik uzna sluszno§é naszych
intencji, trud autora i poglebi
wiadomos$cl na temat polskiego
budownictwa okretowego okresu

jagiellofiskiego.
@

Rysunki wielkiej galeony Zy-
gmunta Augusta opublikowane
zostang w nr 3/71 w dwumiesiecz-
niku ,Plany Modelarskie”.

REDAKCJA
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ZASY rzadbéw ostatniego z Jagiel-

lonéw, przypadajace na druga

polowe XVI w,., s jednym z naj-

piekniejszych okresbw polskie]

historii morskiej, Kroél ten byl
najbardziej utalentowanym i najszezes-
liwszym wykonawes starej myéli pia-
stowskiej, nakazujacej Polsce stale dga-
tyé do morza. Zespolil on moecno z resz-
tg kraju Pomorze nadwislanskie (Prusy
Krolewskie) i Gdansk, zwiazal ze soba
lenne Prusy Ksigiece (Warmia, Mazu-
ry) oraz powigkszyl polska linig brze-
gowa o dalsze 400 km, droga pozyskania
Inflant (obecna Lotwa i Estonia), po
sekularyzacji zakonu Kawaleréw Mie-
czowych (1559),

Wymaglo to silnej floty wojennej,
ktora zorganizowano poczatkowo na za-
sadach kaperskich (krolewska straiz mor-
ska). Kierownictwo operacyjne, admini-
stracje i sgdownictwo tej floty sprawo-

‘wala HKomisja Morska, bedaca w dzi-

siejszym rozumieniu jedns z pierwszych
admiralicji mna terenie calej Europy.
Zygmunt August zorganizowal wreszcie
regularng flote wojenna z okretéw badi
zakupionych, badi budowanych na za-

mowienie, Niepelne | zdekompleto-
wane archiwa zachowaly czeSciowo
s§lady tej dziatalno$ci, wsér6d nich

fakty zakupienia dla floty krolewskiej
pinki z pelnym wyposateniem i kore-
spondencje krolewska, donoszacg o wy-
budowaniu okretéw wlasnym kosztem
przez krbola. Istniejg tez wjadomodci z
1568 r. o szykujacej sie polskiej flocie
zlozonej z wielkiej liczby okretéw. Czesé
prowadzonej 2z tak wielkim rozmachem
pracy poSwiadezaja zachowane doku-
menty budowy okretow wojennych w
Elblagu w latach 1570—1572,

Najwieksza 2z budowanych jednostek
byla wielka galeona z rzeibg smoka na
dziobnicy, co pozwpla umownie przyjaé,
2e tak brzmiala nazwa tego pieknego
okr¢tu. Niestety, nie zachowal sie ory-
ginalny model roboczy ,,Smoka’, wedlug
ktérego budowano krolewsks galeone
(planébw w tym okresie jeszcze nie wy-
konywano)., Do§é skrupulatna dokumen-
tacja administratora budowy Jana Ba-
kowskiego, ktory  okretownictwem sie
nie zajmowal, pozostawia takZe wiele
niedomoéwien i niedcisloici, Zadne tez z
poéniejszych ir6del nie zawiera scislych
informacji, pozwalajgcych wiernie od-
tworzyé wyglad tego okretu.

Zachowane z tego okresu wizerunki
i modele ukazuja nam zwykle postaé
okretéw dwupokladowych, to znaczy
jednostek o dwoch pokladach bateryj-
nych nie liczae pokladu gérnego. Sa one
przewaznie silnie zweZone na wysokoéci
pokladu gbérnego. Maja wysokie kasztele
rufowe z jedna lub dwiema galerlami
oraz wasks, przypominajaca wydluzong
amfore rufe, przy stosunkowo niskim
kasztelu dziobowym. Byl on juz wymie-
niany w rejestrze budowy galeony jako
pnkehita na przodku” zaopatrzona w
drzwi i 5 oszklonych okien. Do wnetrza
kadluba prowadzil luk (,,luka*) na &rbd-
okreciu., 3

Strona . konstrukeyjna kadluba okretu
znalazla szersze omoéwienie. Zapisy wy-
mieniaja bowiem caly mozaike nazw
poszczegblnych elementéw, dajageych doié
wszechstronny poglad na wewnetrzng
strukture galeony. Budowano ja z drew-
na debowego (szkielet), klonowego oraz
sosnowego (poszycie), wuszczelniano |
smolowano. Burty uprzednio opalano
slabym ogniem trzeiny, -ktory je suszyl
i oczyszezal z fywicy, a nakladanej po-
wloce paku i smoly nadawal rbéwng
grubo$é,

Dzi6b okretu =zdobila wykonana w
drewnie figura galeonowa w ksztalcle
glowy smoka, bedaca jedyna rzeiba
okretu. Kadlub zdobilo, udokumentowa-
ne przez autora rejestru, malowanie

Wielka
galeona

GMUNTA

UGUSTA
w 4iQ0-lecie

budowy

Jakkolwiek blizej go nie skomentowano.

W oparciu o posiadane informacje wy-
konano rysunki rekonstrukcyjne ,,Smo-
ka", przyjmujagc za podstawe nastepu-
jaca charakterystyke:

no$nosé 750 ton (1500 beczek albo 375

lasztow)

wyporno§é 1500 ton

diugosé calkowita 52,00 m

diugosé¢ miedzy pionami 41,00 m

szerokosé 10,00 m

zanurzenie konstrukcyjne 4,80—5,20 m.

Poniewaz niewiele wiadomo na temat
zewnegtrznego wygladu jednostki, w pra-
cy oparto sie glownie na weneckich
wzorach epoki, ustalajac przypuszezalng
sylwetke krblewskiej galeony.

Omasztowanie okretu skladalo sie, we-
dlug rejestru, z 16 oddzielnych elemen-
tow, co pozwolilo odtworzyé przypusz-
czalny uklad 2agli, odpowiadajacy cal-
kowicie zachowanym wizerunkom. Za-
kladajac, stosowanie przez budownicze-
go rozpowszechnionych szeroko masztow
jednopiennych, otrzymujemy uklad
czteromasztowy, przedstawiony na pla-
nie generalnym, Nie mo#na jednak wy-
kluczyé i drugiej, jakkolwiek malo
prawdopodobnej, mo#Zliwodci w postaci
zastosowania systemu wielopiennego
(kolumna, stenga, ew. bramstenga),
wprowadzanego w Holandii (w tymie
1570 r.), ktory pozostawia juz tylko moz-
liwoéé trzech masztéw. Moina przypu-
szczaé, Ze w tej formie odbudowano
okret po pogarze w 1577 r. polaczonym
z utrata omasztowania.

Wyposatenie okretu stanowily dwie
pompy drewniane, zbijane gwozdziami,
odprowadzajace wode z zezy przez 12
rurek. Byl te: kolowré6t (,,spil”), zapew-
ne w postaci kabestanu, znaczna liczba
blok6w obracajacych sie w mosieznych
lotyskach, a wreszcie 4 kotwice réinej
wielkosci, z ktorych najwieksza mogla
watyé okolo 800 kg. Lodzia pokladows
byt prawdopodobnie budowany réwno-
czefnie ,,bat" spoczywajacy zapewne na
Jegarach nad lukiem. Jeéli nie plywal
on na holu za rufg okretu, byl napedza-
ny wiostami (wymieniono ich 12) i poje-
dynczym #aglem. Wspominano rbéwniez
o bosakach 1 ,szuflach”, nie liczac
drobniejszego sprzetu.

Domniemane uzbrojenie ,,Smoka" jest
w zasadzie hipotetyczne. Zrédla bowiem
nie méwia nic o jego ostatecznej for-
mie. Przez poréwnanie z innymi okre-
tami tego okresu naletaloby spodziewaé
si¢ na nim okolo 48 zaplanowanych
dzialt, czemu odpowiadaja calkowicie
warunki przestrzenne galeony. Uwzgled-
niajac wagomlary dzial morskich in-
nych krajébw 1 rodzaje Owczesnego
sprzetu artylerii polskiej, przyjeto, jako
najbardziej prawdopodobny, nastgpujacy
uktad:

Artyleria gléwna, burtowa: 12 feld-
szlang 8 funtowych (102 mm), poklad
dolny, 14 kwaterszlang 2,5 funtowych
(76 mm), poklad gléwny.

Dziala pofcigowe, dziobowe: 2 notsz-
langi 16 funtowe (122 mm), poklad gér-
ny, dziobéwka.

Artyleria pokladowa, burtowa: 6 fog-
lerzy ,kamiennych” § funtowych (107
mm), poklad gérny, ruféwka.

Artyleria flankujaca: 4 kwaterszlangi
2,5 funtowe (78 mm), poklad dziobdwki,
8 foglerzy 1—2 funtowych (57—60 mm),
relingi dziobowki, ruféwki,

Lacznie 48 dzial.

Widoczna przewaga wagomiaréw ma-
tych i roznorodnodé typologiczna dzial
Jest bardzo charakterystyczna dla XVI
wieku,

Zaloga okretu gla liczyé okolo 350
ludzi, w tym zapewne okolo 240 piecho-
ty morskiej uzbrojonej w, hakownice,
muszkiety | arkebuzy, nie liczac broni
bialej.

DR MIECZYSLAW PROSNAK
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podczas zimy, organizowany jest
coroczny przeglad dorobku mode-
larzy brytyjskich wszystkich dy-
scyplin. Ostatnia taka wystawa odby-
1a si¢ w dniach 290.12,1970 — 8.1.1971 r.
Organizatorem tej wielkiej imprezy
jest Wydawnictwo Model Q Allied Pu-
blications Ltd., ktére wydaje czasopis-
ma modelarskie m. in. i ,,Aeromodeller”,
,Scalse Modeles”, ,Model Boats”, ,,Mo-
del cCars”, ,Radio Control Models Q
Elektronics”, ,,Model Engineer”, ,Model
Railway News” i ,Meccano Magazine”.
Jest to wiec jakby wystawa prac wyko-
nanych wedlug plan6w i wskazbéwek za-
mieszczonych w tych czasopismach, kté-
ra stanowl swoisty wkiad Wydawnictwa
w politechniczne wychowanie brytyj-
skiego spoleczenstwa.
Wsp6lorganizatorami’ tej wielkiej im-
prezy, zaliczanej do wydarzen w Zyciu
Brytyjczykéw, sa zwiazki modelarskie
(np. The Model Power Boat Association,
Model Yacht Association, International
Plastic Model Society), rdZnego rodzaju
stowarzyszenia i kluby zrzeszajgce hob-
bystébw o $cifle okreflonej specjalnosci
(np. Historic Model Aircraft, Society of
Model Aeronautical Engineers) jak row-
niez firmy handlowe produkujgce i

0 SZEREGU juz lat, enig 1ub

_ sprzedajace zestawy modelarskie, ksigzki

techniczne, narzedzia, aparatury do zdal-
nego sterowania modeli, silniki i réine
akcesoria modelarskie.

MODEL EN

WYSTAWA 1 JARMARK.

Impreza odbywa si¢ za kazdym razem
W tym samym pomieszczeniu tj. Sey-
mour Hall, polozonym prawie w cen-
trum Londynu, w odleglosci okolo 300 m
od slynnej Oxford Street i gléwnego
wyjécia nie mniej slynnego Hayde Park.

Seymour Hall to wlasciwie wielka
hala widowiskowo - sportowa, z wielo-
kondygnacjowymi lozami dla publiczno-

§ci, o wymiarach ca, 80 x 40 m, Wysoko-

§ci trzech pieter, z kilkoma wyjsciami,
barami, zapleczem gospodarczym itp.

Praktyczni Brytyjczycy obliczyli, 2e
na zainteresowaniach swoich rodakéw
moina dobrze zarobié i tak organizuja
te impreze, ze przynosi ona wcale po-
kainy doch6d. Mowie juz o dochodzie
netto, po oplaceniu wszelkich kosztoéw
za wynajecie budynku, reklame, pokry-
cie wydatkéw eksploatacyjnych, a nawet
zakup licznych nagr6d. Jest to mozliwe
z kilku powodéw, z ktérych jako naj-
wazniejsze nalety wymienié: zaintereso-
wanie Brytyjczyk6éw tym tematem, a
wiee za wstep od kilku tysiecy os6b
dziennie (wstep od osoby 2 szylingi, tj.
koszt jednego czasopisma modelarskie-
go), reklama réinych firm, wynajem
stanowisk handlowych, zyski z licznych
pokazéw, gier i zabaw.

W sumie jest to cof posredniego mig-
dzy wystawa, zawodami, malym cyrkiem
w miniaturze, gdzie demonstruje  sig
réine modele i urzadzenia techniczne, a
wielkim bazarem, mna ktérym mozna
wiele zobaczyé, kupié i sprzedaé. W kai-
dym badz razie nie ma tam tego mu-
zealnego namaszczenia i powagi, jakie
przywyklismy obserwowaé na naszych
wystawach, a wiece] w tym czegos z
technicznego jarmarku z buchajgcymi
dymem i para miniaturowymi koleja-
mi, robigcymi wiele halasu samochoda.
mi demonstrowanymi w ruchu, rbéiny-
mi modelami zdalnie sterowanymi i za-
chwalajagcymi w stoiskach swo6j towar
kupcami, Osobiicie bylem tym bardzo
zdziwiony, gdy% nie spodziewalem |is te-
Eo zobaczyé u zréwnowaionych i fleg-
matycznych, jak glosi fama, Anglikow.
Ogbinie Tobi to jednak przyjemne wra-
zenle | nie dziwie sie, ze do Seymour
Hall wala tysiace hobbystOw techniki
z calej] Wielkiej Brytanii.

EKSPONATY

Bylo ich kilka tysiecy i trudno oma.
wiaé poszczegblne modele. Tego nie da
sle przedstawi¢ na kilku stronach ma-
szynopisu,

Najbardziej wuderzal fakt,
statkbw i okretéw, ktore,
sig, beda dominowaé na wystawie (prze-
ciez to Wielka Brytania), znalazly sig
dopiero na trzecim miejscu, Na pierw-
szym hezapelacyjnie krbélowaly wszelkie-
go rodzaju pojazdy kolowe i gasienico-~

ze modele
zdawalo mi

we, lokomotywy, ciaggniki, lokomobile,
samochody. Tak precyzyjnie wykonane
eksponaty (wszystko z metalu) i zgro-
madzone w takiej ilodci — widzialem Po
raz pierwszy. Kaddy z nich w ruchu

INEERING

albo czekajacy w kolejce do ustawienia
na szynach na wolnej przestrzeni, celem
zademonstrowania sprawnosci dzialania

wszystkich detali i napedu. Wazdluz
§cian, po obu stronach, specjalne tory
dla miniaturowych kolei, na ktérych

bez przerwy fr:awozl sie ,,podréznych”
na odpowiednio skonstruowanych wago-
nach. Przejazd w obie strony na od-
cinku 30 m kosztowal 6 pensOéw. Gwizd
lokomotyw, kleby buchajacej pary, kurz
z drobnych kawalkéw wegla wrzuca-
nych mala lopatka do paleniska, zgielk
dzieci czekajacych na swoja kolejke do
»odbycia podrézy*, robit wrazenie jak-
by si¢ bylo na prawdziwym dworcu.
Moéwiae o modelach kolejowych nalety
wspomnieé, Ze popularnych u nas mo-
deli rozmiaru HO, TT itp. tam prawie
sie nie spotyka. Nie bylo tez ani jed-
lne.ilmakim;y z tego rodzaju mini-mode-
ami.

Na drugim miejscu pod wzgledem licz-
by stoisk i modeli, byly samoloty, Wy-
konane w duzej podzialce, redukcyine
latajgce i malenkie miniatury; modele
wyczynowe I wystawowe. Wiele z two-
rzyw sztucznych z serii Plastic-Kit lub
calkowicie z metalu. Mialy zawsze swo-
ich zagorzalych zwolennikbéw, ktbérych

tysigce przewijalo sie wzdluz stoisk.
Dopiero na trzecim miejscu znajdowa-

Y s!idmodele statk6ébw i okretéw oraz
wszelkiego rodzaju modele plywajace:
jachtéw, §lizgbw, modeli zdalnie stero-
wanych przeznaczonych do zawoddw,
poduszkoweéw, pojazdéw fantazyjnych.
Zadziwialo nienadzwyczajne wykonanie
wiekszofci tych modeli. Nie mozna ich
bylo poréwnywaé do niezwykle staran-
nie wypracowanych modeli pojazdow
szynowych. Takiego stanu rzeczy nie
spodziewalem sie w kraju nazywanym
do niedawna ,krolowa moérz".

EXHIBITION

Wszelkiego rodzaju maszyny, projekty
wynalazkéw, modele architekioniczne
nie stanowily juz zwartych grup, lecz
poutykane byly wsréd innych ekspona-
tow.

Ciekawa byla czeé¢ wystawy pt. ,MoOj
pierwszy model”. Tu zgromadzono eks-
ponaty mlodziezy, ktbéra uczestniczyla
po raz pierwszy w tego rodzaju impre-
zie. Wiek wystawcow w tej grupie byl
ograniczony do 14 lat. Modeli byto po-
nad 200. Przewataly samoloty, statki
i okrety. Dla wyréinionych w tej gru-
pie nie bylo nagr6d, a tylko dyplomy
i okolicznoéciowe odznaki. Ta czes¢
wystawy speiniala jednak powaing roleg
dydaktyczng I wychowawczg.

ogblnie moéwiae, wystawa bardzo poiy-
teczna i-pouczajaca, Nagrody, giéwnie
w postaci pucharbw (w tym jeden
srebrny, wagi 1,5 kg od ksiecia Filipa)
i akcesoribw modelarskich. Szkoda, %e
u nas nie ma takich tradycji w tym
zakresie i takiego mecenasa, ktbéry za-
jatby sile organizowaniem podobnych
imprez kaidego roku. Miejmy jednak
nadzieje, e wkrbtce to nastapi.

JAN MARCZAK

19



SEYNNE OKRETY 1863.1970

Pancernik ,,NOWGOROD”

: GRUDNIA 1871 roku w Stoczni Nowej Ad-

3? miralicji w Petersburgu rozpoczeto wykony-

wanie cze$ci, z ktorych miat byé zmontowa-

hy pancernik , Nowgorod”. Jego konstrukcja byla na-
der oryginalna.

Na idealnie okraglym kadlubie zainstalowano dwa
potezne dziala 280 mm w opancerzonej barbecie, 1a-
dowane od wylotu. Caloéé upiekszaly dwa wielkie ko-
miny i eztery nawiewniki. W kadlubie umieszczono

osiem kotléw i dwie maszyny parowe, ktére napedza-
ly sze§é Srub. Tworca tego dziwolaga dazyl do zapew-
nienia jak najwiekszej stalosci polozenia dzial. I rze-
czywiscie, stateczno§é okretu byla tak wielka, ze za-
decydowala o jego nieprzydatno$ci jako okretu bo-
jowego. Krotkie, szarpigce przechyly uniemozliwiaty

artylerzystom obstuge dzial. Okret Zle utrzym:-val
kierunek i nie byl zdolny do rozwinigcia szybhciei
wiekszej niz 6 wezléw., Przy wystrzale z jednego
dziala okret zaczynal sie obracaé mimo 6 Srub i 12
stepek.

Historia nieudanego okretu zainteresowala caly
$§wiat. Jedynie w Rosji nie nabrala ona rozglosu. Nic
dziwnego, bowiem konstruktorem ,Nowgoroda” byl
sam admiral Popow — ulubieniec dworu carskiego,
projektant jachtu ,Livadia” i zaciety wr6g admirala
Makarowa, jednego z najlepszych rosyjskich teorety-
kow i praktykéw wojny morskiej.

W momencie rozpoczynania budowy ,Nowgoroda”
i ,Livadii” zaméwiono w Anglii, w firmie Clark and
Standfield, dok plywajacy przeznaczony specjalnie do
dokowania ,Nowgoroda” i ,Livadii”, a p6Zniej row-
niez ,Vice-admirala Popowa”.

Na budowe ,Nowgoroda” i ,Vice-admirala Popo-
wa” wydano 6,5 mln rubli. Za te pienigdze mozna by-
lo zbudowaé¢ 10 monitoréw typu ,Uragan’”. Slono
kosztowal tez dok, ale przynajmniej stuzyl réwniez
innym okretom.

DANE PANCERNIKA ,NOWGOROD”

Rozpoczecie budowy — 17 grudnia 1871 roku.

Wodowanie — 25 grudnia 1873 roku.

Podniesienie bandery — 1874 (na lidcie floty od 31 listopa-
da 1871 roku).

Stocznia — Nowa Admiralicja w Petersburgu | Stocznia
w Nikolajewie (elementy skladowe przewieziono kolejn do
Nikolajewa, tam je zmontowano, a nastepnie okret wodo-
wano).

Wypornoéé konstrukeyjna — 2481 T.

Wypornoéé faktyczna — 2871 T, .

Wymiary: §rednica — 30,8 m, zanurzenie — 3,4—3,8,

Naped — 2 maszyny parowe o lacznej mocy 1600 KM (fak-
tyczna moc — 2000 KM, 8 kotldéw, 6 &rub).

Predkosé konstrukeyjna — 7 w., faktyezna — 6 w.

Zapas wegla — 200 t.

U'zbrojen?e — 2 dziala 280 mm, okolo roku 1880 dodano
2 dziala 4 funtowe i 2 dziala 37 mm.

Opancerzenie — burty 229 mm, poklad 80 mm.

Zaloga — 150 os6b,

Okre¢t skredlono z listy floty 4 lipea 1903 roku.

ADAM JONCA

Makieta okretu ,Gryf”, zbudowana przez mlodziez z tzw. stoczni podwoérkowej Juliana Grabowskiego
z Sosnowca,
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Rvs, L. Preekroj perspekiyvwiceny urzgdzenia ko-
minowego,

EDNYM z efektow wizualnych w modelach ply-
wajgcych jest dym z komina. Podstawg do pro-
ponowanego projektu jest model ,Stefana Bato-
rego” z ,Planéw Modelarski¢h” nr 35.
Wszystkie elementy wykonane sg z blachy puszek
po konserwach. Jako srodek dymotwoérezy sluza pa-
pierosy. Wymiary podane na rysunkach odnoszg sie
do urzgdzenia modelowego i nie muszg by¢ Scisle za-
chowywane. Zalecane jest sklejenie wstepne urzgdzenia
z kartonu, a nastepnie rozrysowanie go wg kartono-

s .

wych szablonéw ma blache. Calta konstrukecja sklada
si¢ z dwoch zasadniczych czeci: puszki kominowej
i dmuchawy. :

Puszka kominowa (rys. 2) o przekroju prostokgtnym
jest zamknieta od dolu. W odleglosci 26 mm od dna
puszki, po obu jej stronach, wyciete sg poziome,
podluzne otwory w celu doplywu powietrza do tlg-
cych sie papierosow. Wzdluz puszki (wewngtrz) od
strony przedniej, przebiega przewo6d powietrzny, utwo-
rzony z paska. blachy wlutowanej wewnatrz puszki
i opierajgcy sie o jej scianki boczne. Od dolu jest on
nieco przedluzony, wymodelowany do ksztaltu rurki

‘0 przekroju prostokatnym i wsuwany do- dmuchawy.

U goéry przewod konezy sie ok. 10 mm ponizej kra-
wedzi puszki, przy czym §cianka podcieta jest w
ksztalcie litery V. Przy przeciwleglej $ciance puszki,
na tej samej wysokosci co podciecie, wlutowany jest
kawalek drutu w odleglosci ok. 5 mm od Scianki. Na
tym wsporniku i w wycieciu przewodu powietrznego
opiera sie szpilka wykonana z drutu zelaznego lub
stalowego (np. szprycha rowerowa). Na szpilke te,
zaostrzong z jednego koneca, nadziewamy papierosy
(2 lub 3). Cala puszka kominowa musi byé wyijmo-
wana, aby wysypaé popiél po zakoticzeniu pokazéw.
W celu latwiejszego wstawienia puszki i wlozenia
przewodu powietrznego w dmuchawe, mnalezy  zrobié
prowadnice z paskéw blachy. Jej konstrukcyjne roz-
wigzanie zalezy od modelu.

Dmuchawa sklada sie z 2 czesci: oslony turbinki
i turbinki. Oslona turbinki (rys. 3) przymocowana jest
do modelu trzema wkretami na nézkach. Szczegélniej-
szg uwage nalezy zwridcié na prostokatny wylotowy
przewéd powietrzny puszki kominowej. Dlatego w cza-
sie budowy oslony turbinki nalezy dopasowywaé te
czeSci do siebie tak, aby mialy mozliwie szczelne
polgczenie, a jednoczesnie mie zakleszczaly sie. W cze-
§ci oslony, w ktoérej bedzie obracaé sie turbinka, wlu-
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a widok 2z boku

towdjerﬁy od strony wewnetrznej pasek z nieco
grubszej blachy z otworkiem mna o§ turbinki, Bedzie

to wewnetrzny wspornik turbinki.

Turbinka jest koélkiem 2z cienkiej blachy. Wyciete
kétko nacinamy wzdluz promieni (wg rys. 4), a na-
stgpnie powstale skrzydelka lekko odginamy w jedng
strone tak, aby tworzyly wiatraczek.

MAREK HALTER
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zmierzyé obroty silnika mo-

delarskiego? Czy mo#na we

wlasnym  zakresie wykonaé

obrotomierz? Sa to pyvtania,
ktére czesto zadaja sobie modelarze.
Odpowiedzia na nie jest poniiszy arty-
kul, w ktérym przedstawiamy projekt
i spos6b wykonania obrotomierza foto-
alektronicznego.

Obrotomierze bedace w uiyciu, nada-
jace sie¢ do pomiaru obrotow silnikéw
modelarskich, moZna ogoélnie podzielié
na dwie grupy: oparte na zasadzie me-
chanicznej oraz elektrycznej. Do plerw-
szej grupy moina zaliczyé obrotomierze,
w ktérych obroty silnika przenoszone
s przez sprzeglo cierme do mechaniz-
mu obrotomierza. Predkosé obrotown
jest w nich zamieniana na wychylenie
wskainika. Przyrzady tego typu sg jed-
nak drogie i trudno dostepne. Do ich
wad uzytkowych =zalicza sie obeciazenie
silnika, gdyZz musi on napedza¢ mecha-
nizm obrotomierza. Wady tej nie po-
siadaja obrotomierze wibracyjne oparte
o zasade rezonansu mechanicznego. Wy-
starczy je przylozyé do dowolnej czesci
pracujacego silnika i zmieniajac dlugosé
elementu pomiarowego doprowadzié do
jego drgan i odczytaé z podzialki wiel-
koié obrotéw. Obrotomierz ten, pomimo
swej prostoty nie jest latwy do wyko-
nania I wyskalowania oraz praktyeznie

a. Oporniki: R1 — 10 KO,
1 Kk :

i

uniemozliwia pomiar z jedhoczesna regu-
lacja silnika.

Innym rodzajem obrotomierzy sg ob-
rotomierze elektryczne. Najprostszym
tego rodzaju przyrzadem jest obroto-

mierz, w ktérym wykorzystuje sie efekt
poréwnywania ,na shich” dwu czesto-
tliwpoéci: jednej znanej i drugiej wy-
twarzanej przez pracujacy silnik, Urzg-
dzenie to sklada sie z generatora o
pltynnie zmienianej czestotliwodci i stu-
chawki., Zmieniajac czestotliwo§é gene-
ratora staramy sie uzyskaé jej zgodno$é
z czestotliwodcia diwieku wytwarzanego
przez silnik. Znajac cZestotliwosé gene-
ratora mozemy okrebli¢é obroty silnika,
Podawanga przez niektorych zalete tej
metody, polegajacq na mo2liwosei po-
miaru predkosci obrotowej w czasie bie-
gu modelu moZna kwestionowaé, gdyz
np. w modelach na uwiezli pomiar, na
skutek efektu Dopplera, jest niemo#li-
wy, chyba 2e osoba dokonujaca pomia-
ru znajduje sie wewnatrz okregu. In-
nym rodzajem obrotomierzy sa obroto-
mierze, w ktérych mechaniczna wiel-

100 k1)
10 k
R1:

R2 -
K10 -

ondensatory:

miceny,

fotodioda FG-2, D4

17 ol stvrofleksowy, (

DO( — dioda

T3.

R3 —

©ELEKTRONICINY

koéé jaka jest predkoéé obrotowa, jest
zamieniana przez przetwornik na wiel-
koS¢ elektryczna, ktora rejestruje przy-
rzad pomiarowy. Urzadzenia te sy juz

lepsze od obrotomierzy mechanicznych,
gdyz mierzony silnik jest obeiazony tyl-

ko przetwornikiem, zmieniajac wielkoéé
mechaniczna na elektryezng.

Jeszcze lepszym rozwiazaniem jest za-
stosowanie takiego przetwornika, ktory
umozliwialby pomiar bez koniecznosdci
obeigzania silnika, Mozna tego dokonaé
stosujac element fotoelektroniczny, kté6-
ry reagowalby na przerywany przez
émiglo strumieni &wiatla, Takim urzg-
dzeniem jest obrotomierz, w ktérym
przerywany strumien Swiatla wyzwala
uklad elektroniczny dajacy impulsy
elektryczne o stalej szerokosci, zasila-
jace przyrzad pomiarowy. Najnowsza
metodsg pomiaru jest pomiar eyfrowy.
Obrotomierz wyposatony jest we wzor-
cowy generator czasu i licznik elektro-
niczny, ktéry liczy obroty w jednostce
czasu np. w ciagu 1 sek., a wynik wy-
Swietlany jest na wskaznikach cyfro-
wych, Wynik podawany jest w obrotach

24 kO R4 — 100 kO, RS 5 ki),
3902, R12 — 5.1 R13 16
k) polenejometr, — 2 k()
" elekirolit, C3 — 5 4F elekirolid,
C7 100 clekirolit, Diody:
Iubh BZ1/C4V3 lub BZ1 Cavi
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na minute | to z olbrzymis dokladnod-
cig. Wykonanie takiego przyrzadu jest
w warunkach amatorskich moiliwe, ale
bardzo kosztowne. Z uwagi na to, it za-
wiera on wzorcowy generator czasu
moéglby byé jednoczefnie elektroniczmym
pStoperem” do pomiaru czasu trwania
Miegu modeli predkofciowych.

ZASADA DZIALANIA

Obrotomierz jest tak skonstrnowany,
2e strumiefi fSwiatla wytwarzany przez
garbwke jest przerywany przez obraca-
jace sie Smiglo, Pada on na fotodiode,
powodujae zmniejszenie jej opornoéei.
Zmiany opornofci fotodiody powoduja
na niej zmiany napiecia (punkt 1 na
schemacie i rys. 2). Sa one niewielkie,
dlatego, aby je wykorzystaé, konieczne
jest ich wzmoenienie. W tym celu za-
stosowano dwustopniowy wzmacniacz na
tranzystorach T1 i T2, Wzmocniony
przebieg ma juz odpowiednia amplitude,
lecz trzeba go jeszeze  przeksataleié,
Chodzi tu gléwnie o uniezaleznienie am-
plitudy od nateizenia dwiatla i uvzyska-

nienie i wiekszy prad iredni. Prad ired-
ni pokazywany jest przez przyrzad wy-
skalowany w obrotach na minute. Po-
niewai dwukrotnie wiekszej czestotli-
woici odpowiada dwukrotnie wieksze
wychylenie przyrzadu, jego skali mnie
trzeba specjalnie cechowpné., Opisany nb-
rotomierz ma j te zalete, e wska-
zania s3 niezalezne od szerokofci $mi-
gla,

OPIS BUDOWY

Czeié elektromiczna przyrzadu najle-
piej wykonaé technika obwodéw druko-
wanych. Poniewag sposéb wykonywania
plytki drukowanej i montazu byl jui
wielokrotnie podawany, wyjaénienia be-
da dotyezyly tylko uruchamiania i ce-
chowania przyrzadu.

Po zmontowaniu ukladu i oswietleniu
fotodiody przerywamy strumiefn &wiatla
przy pomocy silnjka elektrycznego 2z
przymocowang do jego osi blaszka, ktH-
ra zaslaniaé bedzie zrodlo Swiatla, W
stuchawkach wlgczonych miedzy ,,plus”
zasilania i punkt 2 powinno hyé sly-

nie prostokatnego ksztaltu tego napie-
cia, Ukladem, ktéry spelni te wymaga-
nia jest ukiad regeneracyjny na tran-
zystorach T3 i T4, tzw. przerzutnik
Schmitta,

Dzialanie tego ukladu polega na tym,
e jeieli tylko napiecie w punkeie A
osiagnie odpowiednia wartoéé, na wyj-
sciu ukladu otrzymamy skok mnapigci

e — ——— - — — — —

chaé terkot o zmieniajacej sie wraz
z obrotami ezestotliwodci. Mikroampero-
mierz powinien si¢ w tym czasie wy-
chylié. Jezeli tak jest, mozna przystapié
do cechowania przyrzadu, W tym ecelu
dobrze jest zaopatrzyé sie w generator
akustyczny o sprawdzonej czestotliwosel,

do wartodci rownej w przyblizenin na-
pieciu baterii zasilajacej. Dzieki temu
z przebiegu o charakterze sinusoidalnym
otrzymujemy przebieg prostokatny, a
dodatkown zaleta jest progowe dzialanie
ukladu (tzn., albo urzgdzenie dziala pra-
widlowo, albo nie dziala w og6le),
Otrzymany na wyjsciu przebieg prostos
katny poddany jest réiniczkowaniu na
elementach C4 i R13, Po zrdéiniczkowa-
nin  otrzymujemy krotkie impulsy na-
piecia w miejseach gdzie napigcie na
wyjscin przerzutnika Schmitta zmienia
swoja wartosé, Impulsy te zostaja wy-
prostowane przez diode, ktéora przepu-
szezd tylko ujemne i steruja przerzut-
nik monostabilny na tranzystorach T35
i T6,

Przerzutnik monostabilny jest ukla-
dem, ktory po wyzwoleniu go impulsem
startowym wyitwarza na wvjcin impuls
napigeia o stalej szerokodci. Jeteli prze-
rzutnik monostabilny wyzwalany bedzie

rzadko, co odpowiada maltej predkosci
‘obrotowej, to na wyjSciu  otrzymamy
cigg Iimpulséw o malym wypelnieniu,

ktorego prad Sredni bedzie niewielki,
Przy duiej predkosci obrotowej ciagg
impulséw bhedzie mial wieksze wypel-

"‘1\_ i
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eleklryezne
ukladu,

3 2. Przcbiegi
w roinyveh punktach

ktéry podlaczamy do ukladu miedzy
punkt A i ,plus” baterii zasilajace].
Uwzgledniajae fakt, iz Smiglo zaslania
#rodlo §wiatla dwa razy w ciggu jedne-
go obrotu, czestotliwoié generatora, od-
powiadajaca danym obrotom, obliczamy
ze Wzoru:

obr/min, : 30 = czestotliwofici genera-

tora w Hz,

W opisywanym obrotomierzu zastoso-
wano mikroamperomierz o zakresie
0 -+ 150 A i przyjeto gornp granice
pomiary na 15 tys. obr/min. na pierw-
szym podzakresie i 30 tys. obr/min. mna
drugim podzakresie. Ustawiajac na ge-
neratorze czestotliwosé odpowiadajaca
gornej granicy pomiarowej na nizszym
zakresie (przelgeznik P rozwarty) i po-
krecajac poiencjometrem R18 i R21,
ustawiamy wskazéwke przyrzadu na
koncu skali. Skalowanie na drugim pod-
zakresie przeprowadzamy podobmnie, Te-
gulujae jednak tylko potencjometr RI13
(przelacznik P zwarty). Skalowania do-

Plylka montazowa 7 obwodem drukewanym,
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MIERNIK

konujemy w takiej temperaturze, w ja-
kiej mnajczeiciej  bedziemy przyrzaduo
uzywaé, Kto nie dysponuje generatorem
moie skorzystaé z bardzo dobrego wzor-
ca czestotliwodei jakim jest domowa
sieé elektryczna 220V 50 Hz. Naplecie
sieci redukujemy do napiecia okolo 3V
za pomocs transformatora dzwonkowe-
go. Wyjécie transformatora podlaczamy
w to samo miejsce co genmerator i tak
jak poprzednio ustawiamy wskazdéwke
za pomoca potencjometr6w na wartosé
1500 obr/min., Skalowanie to obarczone
bedzie bledem wynikajacym ze zbyt
matego wychylenia przyrzadu, Moina go
zredukowaé podwajajac  czestotliwodé
sieci za pomoca prostownika dwupoléw-
kowego (uklad Greatza) do 100 Hz, od-
powiada to 3000 obr/min. A .

Dokladnosé pomiaru zalety od wielu
czynnikéw, z ktorych mnajwainiejszym
jest klasa przyrzadu pomiarowego.
Wplyw napiecia zasilania na prace przy-

rzadu jest do pominiecia, gdyi =zasto-

sowano stabilizacje napiecia przy pomo-
cy diody Zenera., Wplyw temperatury
jest maksymalnie zmniejszony przez za-
stosowanie w odpowiednich miej-
scach ukladu (C3, RI8, R19, R21) wyso-
kiej klasy elementéw. Najlepiej po wy-
regulowaniu przyrzadu wylutowaé po-
tencjometiry, zmierzyé ich wartodé i na
ich miejsce wstawié odpowiednio do-
brane oporniki metalizowane, Laczny
blad pomiaru omawianego obrotomierza,
przy zastosowaniu przyrzadu w klasie
2,5, mie powinien przekroczyé 57.

Rozwigzanie konstrukeyjne calego oh-
rotomierza przedstawione jest na rysun-
ku. Nalezy zwrécié uwage na zabezpie-
czenie fotodiody przed S$wiatlem roz-
proszonym przez umieszezenie jej w
rurce o dlugosci co najmniej 40 mm,

Jako zrbdla dwiatla uiyjemy zZardéwki
4,5 V od latarki kieszonkowej, zasilajac
ja z tego samego irddla co i uklad elek-
troniczny poprzez doSwiadezalnie dobra-
ny opornik redukeyjny. Pomiaru doko-
nujemy w ten sposdb, aby wirujace
imiglo przestlanialo strumief Swietlny
padajacy na fotodiode. Naciskajae przy-
cisk zalgczajacy napigcie =zasilania, do-
konujemy odeczytu. Obrotomierz nadaje
sie takie do pomiaru przy silnym
oSwietleniu slonecznym.

JANUSZ PIETRZAK
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PISTOLET

RODUKCJE pistoletow maszynowych STEN

P konstrukeji Reginalda v. Sheppharda i He-

rolda J, Turpina, uruchomiono w wytwérni
Enfield w lipcu 1941 roku. Do roku 1945 wyproduko-
wano lgcznie 3750 tys. pistoletéw i 34 miliony ma-
gazynkéw do nich. STENY produkowano nie tylko
w Enfield, ale fakze w Birmingham, Long Branch
Arsenal w Kanadzie, Royal Ordanse Arsenal w Faza-
kerley oraz w fabrykach w Nowej Zelandii.

Byl to jeden z najlepszych pistoletébw maszynowych.
Dzigki bardzo prostej konstrukeji (skladal sie z 47
nieskomplikowanych czeéci), STEN mégt byé produ-
kowany mawet przez bardzo male zaklady z ubogim
parkiem maszynowym. Ze STENA mozna bylo strze-
laé kazdg amunicjg pistoletows kalibru 9 mm, co bar-
dzo ulatwialo nielatwe =zadanie zdobywania odpo-
wiednich pociskéw. Z tych tez wzledéw podjeto pro-
dukcje STENOW w okupowanej Polsce. Zajmowaly
si¢ tym konspiracyjne wytwornie w Warszawie i Su-
chedniowie.

Istnialo szeé¢ wersji tych pistoletéw. W Polsce pro-
dukowano gléwnie wersje STEN Mk II.

STEN Mk. I. — charakterystyczny tlumik ognia na lufie
i podpbrka do strzelania w pozycji lekacej; ciezar pistoletu
wynosil 3,50 kG,

STEN Mk. 1I. — przedstawiony na rysunku; ciezar 1,02 kG,

MASZYNOWY — STEN Mk I

szybkostrzelno$é teoretyczna 650—700 wystrzalow/min.; szyb-
kostrzelnoié praktyczna 80—100 wystrzalow/min.; predkosé
poczitkowa pocisku 385 wm's; energia wylotowa pocisku
65 kGm; naboje pistoletowe typu Parabellum, Browning
i podobne. 9 mm,

STEN Mk. IIS — z chlodnicg wodng lufy,

STEN Mk. IIl — ze zmienionymi przyrzadami celowni-
czymi | inng ostong lufy; ciezar 3,18 ke,

STEN MKk. IV — ze skladang kolbg i chwytem pistoleto-
wym oraz krotsza lufg.

STEN Mk. V — przemianowany po wojnie w armii bry-
tyjskiej ma L2 A3, ze skiadana kolba i bagnetem,

Pistolet maszynowy STEN znajduje sie w Muzeum
Wojska Polskiego w Warszawie.

ADAM JONCA

foto. A. Zieba

Z cenng inicjatywa wystapit
Zarzad Stoleczny LOK organi-

Zawody -modeli

nymi zawodnikami, Zwyclezea
pucharu w klasie VIA SLAWO-

zujac w dniu 1 listopada ubleg-
lego roku zawody modeli samo-

samochodowych RC |

MIR PAPROCKI uzyskal ogod-
lem 169 pkt. z czego 59 pkt. za

chodéw RC. Ufundowal on
dla zwyclezcéw indywidualnych
- dwa puchary, Zawody odbyly sie
w pigknej sali Osérodka Sporto-
wego w Jeziornej k/Warszawy.

odbyty sie
w Warszawie ?

wykonawstwo modelu, pozostale
110 za dobrg jazde. Nalezy przy-
znaé, %e zawodnik ten czyni
wspanlale postepy w kierowa-
niu ‘modelami samochodowymi

Bezposredniemu organizatorowi
tej imprezy, kierownikowl sekcji

' w Kklasie: RC. o _
Drugi zawodnik — zwyciezea

modelarstwa Zarzadu Stoleczne-

mu nalezs sie duie brawa za
sprawnga organizacje zawodéw,
dobre zakwaterowanie  oraz
przygotowanie toru, ktéry od-
powiad wszelkim wymogom
_dla tego rodzaju konkurencjl.

- Zaskakujgey nieco byl termin
- zawoddéw — niedziela 1 listopada,

 kiory zblegal sle z dosé popular-
Swietem Zmarlych

nym u nas
i rzutowal niewatpliwle na
frekwencje. '

W zawodach wzielo udziatl
pigeiu  zawodnikéw, z tym ie
Slawomir Paprocki startowal w
klasie VIA | VIB.

W KLASIE Bl STARTOWALI:

1. Janusz Walicki — ZW LOK
. SBzczecin, g

3.'Janm Smyk — ZW LOK flytl-

4, Zbigniew Weimann — ZW LOK
l‘!'ydlom. 4

5. Marek Michalski — ZW LOK War-
W kiasie VIA Stawomir Pa.

procki z ZW LOK Lédéf.

lezy stwierdzié, ze startujacy za-

wodnicy wykazali wyidszy po-
‘ziom nii na poprzednich impre-

zach. Poiwierdzeniem tego byly
uzyskane wyniki I wicksza swo-
boda, z jaka zawodnicy wykony-
wali ewolucje. Trzeba réwniei

przyznaé, %e poziom techniczny
modeli jest coraz’ lepszy. Poi-

wierdza sie regula, Zze dobre wy-
niki moina uzyskaé jedynie po-
przez systematyczne treningi

2 :l:womir ‘Paprocki — ZW LOK
go LOK Andrzejowi Michalskie-

w klasie VIB JANUSZ WALI-
CKI ze Szczecina uzyskal lgcz-.
nie 159 pkt. z tego 7 pkt. za wy-
konawstwo modelu, a 152 za po-

. Pozostall zawodnicy uzyskal

nastepujaca ilofé punktéw:
Ocenlajac poziom zawodbw na- ' :

Janusz Smyk — 143 pkt.
Zbigniew Weimann — 102 pkt,
Marek Michalski — 90 pkt.

ne, gdyz przez to moina przy-
czynié si¢ do propagandy piek-

DG.‘I idei mﬂmhn]ncjl mlodzie- .
poprzez 0!@!‘8!0_ spotkania z ].B- :._

~ B. GABRYSIAK

Moim zdaniem podstawowym
blgdem Jaki popelnili organiza-
-~ torzy == to niesorganizowanie
- widownl, Szerokie audytorium
~na fakich zawodach jest niezbed-
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CYKLU naszych artykuléw kilkakrotnie pisalié-
my mna temat konstrukeji torow wyscigowych.
Omawiane byly problemy techniczne, rodzaje
pblaczen oraz instalacje, natomiast niewiele geometria
torow.
Male pomieszczenia w domu uniemozliwiajg budo-
we duzych makiet z torami. Z tych tez wzgledéw kon-
struktorzy starajg sie, na stosunkowo malej powierz-

chni, zbudowaé tor o odpowiedniej dlugosci. Tory

takie sg dwu lub wielopoziomowe.

W naszym artykule podajemy kilka rysunkéw wska-
zujgecych mozliwosci rozbudowy réznych rodzajow

toréw.

Material ilustracyjny zawiera pieé¢ ponumerowanych
rysunkéw i obrazuje rézne warianty budowy linii to-
ru. Rysunki 3 i 4 sg typowe dla makiety stawianej w
rogu. Pozostale tzn. 1, 2 i 5 nadajg sie do zabudowy
na plytkach prostokatnych o réznej szerokofci. Makie-
ty tego rodzaju mozemy ustawia¢ w pokoju, §wietlicy,
modelarni.

Ciekawa wydaje sie propozycja budowy toréw.

Rysunki przedstawiajg sposéb zbudowania, na malej
przestrzeni, toru o stosunkowo duzej dtugoéci. Dwupo-
ziomowa konstrukcja stwarza dodatkows atrakcje przy
jego budowie, Na rysunkach powtarzaja sie rdine ele-
menty toru. Wykorzystanie elementéw gléwnych oraz
poérednich, umozliwia dowolng jego rozbudowe lub
skracanie. Segmenty do skladania naleizy budowaé oso-
bno na sztywnym podkladzie.

Podane propozycje stanowig zaledwie pare rozwig-
zan. Wykorzystujac je mozna jednak stworzyé nowe
konstrukcje oparte o wtasng koncepcje geomet_r%:cznq.
Nalezy zwré6eié uwage na takie rozwiagzania technicz-
ne, ktére umozliwig przystosowanie ich do indywidu-
alnych mozliwoéei przestrzennych, jakimi dysponujg
konstruktorzy.

Tym wszystkim, ktoérzy jeszcze nie polkneli ,bak-
cyla” wyscigéw torowych, polecamy tani stosunkowo
zestaw sprzedawany w sklepach CSH (cena zestawu

550 z1).
B. GABRYSIAK
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“MSDEL ORI

2 1as

Instruktor

nywaniu

Tadeusr
otwoaru

Kral

tarka

pray
elekirvesna

wyvko-
wier

W SZKOLE
PODSTAWOWEJ
WE WSI

Waojda,

deuse

KOWALA

g

Klorzy

ol

treech

buduj

Lal

muodele
sojunu jo

lauiajace,

sl

O wsi Kowala, chociaz oddalonej
od Kiele zaledwie kilkanagcie
kilometrow dostaé sie nie jest tat-
wo. Trzeba jechaé autobusem Ilub po-
clggiem, a pdinie] jeszeze maszerowaé
pieszo przez krete, polne $ciezki. Kie-
rowanl ciekawofcia jak pracuje ta
wiejska placowka technicznego wycho-
wania LOK, mimo blotnistych drog i je-

slennych deszcz6w, dojechaliémy do
Kowala.
Pracownia modelarska miesci sie w

obszernej sali na parterze budynku
szkolnego, a swolm wyposateniem do-
réwnuje wielkomiejskim placowkom te-
Bo typu. Znajduje sie tam kompletny
zestaw narzedziowy, szlifierki, tokarki,
wiertarki, Zastallimy tam mlodziez =
ogromnym zapalem pracy, budujgcy
modele latajace 1 plywajace, a nie-
wielka grupa zajmuje sie budowg apa-
ratur do zdalnego sterowania modeli,
Osiggniecia modelarni przy szkole pod-
stawowej w Kowalach niewatpliwie za-
wdzigezaé trzeba Tadeuszowi Krélowi,
nauczyclelowi matematyki 1 fizyki.
Przed dwunastu laty sam posiadal bak-
cyl modelarstwa, wkrbtce potem skon-
struowal aparature do zdalnego ste-
rowania modeli. Potrafil on wyzwolié
u milodziezy wiejskiej namietnosé
majsterkowania. Jego pogodne uspo-
sobienie oraz znajomo$¢ Srodowiska
wiejskiego (ureodzit sie w Kowalach,
tam wychowywal sie i pozostal, aZeby
krzewi¢ oSwiate), sprawia, iz chetnych
do pracy w modelarni jest wielu, a
sukcesy odnoszone przez modelarzy ro-
dzice oceniajg pozytywnie. O Tadeuszu
Krélu méwig ,nasz nauczyciel nauczy
chlopeow wielu sztuczek z modelarstwa
i techniki™.

Przekonalismy sie o tym na zeszlo-
rocznych milstrzostwach Polski modeli
plywajgcych w Lodzi, gdzie chiopcy 2z
Kowala — Miroslaw Brzoza i Stanislaw
Wiacek wykazali duze umiejetnodci w

Slarszy Ta ka

madeliarst wem

sterowaniu modeli plywajgcych,
skujac doskonalg punktacje.

Modelarze wysoko sj cenieni jeszcze
Zz innych wzgledow. Gdy =zepsuje sig
telewizor, radio, pralka, woéwczas mie-
szkancy wsi zwracajg sie o pomoc do
nauczyciela Tadeusza Krbéla. Wysyla on
swoich modelarzy. Naprawe wykonujag
z duzg umiejetnoscig i to za pél ceny.
Za uzyskane w ten sposéb pienigdze
dokonujg zakupéw potrzebnych akceso-
ribw do aparatur zdalnego sterowania
lub tei przeznaczajg je na zakup mate-
riatébw meodelarskich.

Ze szkolnej . pracowni modelarskiej
wyrosli mtodzi dzialacze LOK, Do nich
nalezg: Jbézef Duleszak, Zygmunt Wig-
cek, Mirostaw Brzoza. Przed laty jako
uczniowie pracowali w modelarni. Obec-
nie, choelaz jui pracujg zawodowo, nie
zerwall ze szkolg 1i-nadal dzialajg w
szkolnym kole LOK.

Chlopcy opowiadali mi jak =zrobili
mieszkalicom wioski ,,modelarski zart”.
Zbudowali ogromne balony, wypelniajgc
je pgorgeym powietrzem. Gdy balony
uniosty. sie w powietrze, nic o tym nie
wiledzgcy chlopi zaczeli biec przez pola
w pogoni za nimi. Mialy one dostarczyé
im plotna nylonowego. Zawiedli sie,
gdy =zamiast piotna, ujrzeli zwyklg bi-
bule i papier. Duzo bylo- pbéZniej w
wiosce komentarzy i Zzartow. Przebaczo-
no modelarzom. Obecnie wiecej mowi
sie 0 ich wyczynach na rdéznych zawo-
dach,

Praca modelarzy otaczana jest rowniez
opiekg kierownictwa szkoly. Pani kie-

rowniczka Genowefa Zygadlewicz czg-
sto zachodzi~ do pracowni i interesuje

uzy-

sie rezultatami pracy uczniéw — mode-
larzy.
Dziatalnos¢ te rownie: wysoko ceni

mgr Zdzislaw Ratajek, inspektor ogwia-
ty powiatu Kielce, ktéry w roéiny spo-
50b pomaga wiejskim modelarzom =z
Kowala.

S. SMOLIS

]

szkoly  piani
modelarme, tnte




BIBLIOTECIKA

W listopadzie 1970 r. ukazala sie nowa
ksigtka Pawla Elszteina pt. ,,Zarys dzie-
jow modelarstwa lotniczego”. Jest to
pierwsze tego typu opracowanie w Pol-
sce, a chyba i jedno z nielicznych w
swiatowe] literaturze modelarskiej.
Plerwsze rozdzialy ksigzki traktujs o
historii modelarstwa lotniczego od cza-
sow starozytnych do chwili obecnej.
Autor analizuje sprawy rozwoju tech-
nicznego, form organizacyjnych i ruchu
sportowego w malym lotnictwie na
fwiecie. ;

Sporo miejsca podwiecone jest historii
polskiego modelarstwa lotniczego. Po-
czgwszy od Tanskiego poprzez plonier-
ski okres poprzedzajgcy I wojne éwia-
tows prowadzi autor swo6j zamiar syste-
matycznego opracowania do dwudziesto-
lecia miedzywojennego. W tym czasie
modelarstwo dzilalato pod auspicjami
LOPP.

Nastepnie autor omawia konspiracyj-
ng dziatalno§¢ modelarzy w okresie
okupacji  hitlerowskiej, trudne lata
wskrzeszahla ruchu modelarskiego bez-
poSrednio, po wyzwoleniu oraz trzy
glowne etapy rozwoju matego lotnictwa:
pod egidg Ligi Lotniczej, Ligi Przyja-
ci6l Zotnlerza i Aeroklubu PRL. Od mo-
mentu przejecia modelarstwa lotniczego
przez APRL, ksigzka koncentruje sie na
historii sportu 1 szkolenia modelar-
skiego.

Ksigzka Pawla
wainy wkilad do

Elszteina stanowi po-
historii polskiego lot-
nictwa. Uratuje niewjtpliwie od =za-
pomnienia wiele faktow z dziejo6w mo-
delarstwa, ktore z bleglem lat zatarly
sile w pamieci. Stanowi jednoczeénie
uzupelnienie wydawanych od kilku lat
przez APRL |, Rocznikbw modelarstwa
lotniczego.

Pozycja ta posiada niewgtpliwie war-
tos¢ poznawczg, choclaz nie jest wolna
od niescistosci 1 bleddw. Przede wszy-
stkim z géry narzucona niewielka ob-
jetos¢ ksigzki, zmusila prawdopodobnie
autora do bardzo suchej relacji faktow.
Jej lektura bylaby na pewno przyjem-
niejsza, gdyby zawierala nieco osobistych
wspomnienn z dawnych lat naszego mo-
delarstwa. Z tych samych chyba wzgle-
doéw autor nie skorzystal z do$¢ boga-
tego materialu zdjeciowego, jakim dy-
sponujg mnasze archiwa. Przy lekturze
ksigzki, szczegblnie okresu miedzywo-
jennego, uderza catkowite prawie prze-
milczenie osoby Kazimierza Blaszczyn-
skiego, centralnej chyba postacl 6wcze-
snego malego lotnictwa 1 wychowawcey
pokolenia  instruktorow. Zastrzezenia
budzg takie zestawienia szkicow modeli
okresu powojennego. Na planszach au-
tor zamie$cit modele wszystkich nie-
malze klas, nie wyjasniajac nawet w
podpisach ich réZnorodnosci. Sadze, i2
naletalo przedstawié na poszezegblnych
planszach rozwdj modelu jednej tylko
klasy, co mnie] zorientowanemu czytel-
nikowi ulatwiloby- $ledzenie tendencji

‘-

rozwojowych w danej dyscyplinie mo-
delarstwa. 2

Zestawienie klasyfikacji modeli we-
diug FAI na stronie 121 zawiera caly
szereg bledow, :

Okladka ksigzki projektu Wi,
czynskiego plastycznie poprawna,
dza jednak nieznajomosé tematu,

z A. TRZCINSKI

PAWEL ELSZTEIN — ZARYS DZIE-
JOW MODELARSTWA LOTNICZEGO.
Wydawnictwo MON (na zlecenie Aero-
Klubu PRL) form. 61x86. STR. 147, 'ilu-
stracji 20. Cena 9 zL

Bryk-
zdra-

»MODELARZ POMAGA”

Jacek Radosinski — Bydgoszez, ul.
Tkara 14/25, ‘'wymieni niektére egrempla-
rze miesiecznika , Maly Modelarz"” z lat
1966—1969 na ksigzke inz, J. Wojecliechow-
skiego pt. ,Nowoczesne zabawki”. @ An-
idrzej Nadworny - Gdansk—Wrzeszce,
ul, Piramowicza 1/2, chetnie odstapl sil-
nik modelarski MK-12B o poj. 2,5 cm?
(produkeji radzieckiej), ksigzki: , Mi-
kromodele”, ' ,,Zdalne kierowanie mode-
1", niektore egzemplarze mieslecznikow
»Modelarz", ,,Maly Modelarz" 1 .,Morze",
® Kazimierz Kocik — Turek, u!, Podu-
chowna 1, chetnie odstapi nr nr 11, 12,
19, 21, 25, 27, 28 ,Planéw Modelarskich"
oraz niektére numery czasopism , Mode-

larz"” i ,Maty Modelarz”. ® Piotr Brol
— Zawadzkie, ul. Opolska 1810, pow.
wymieni ksigzki

Strzelce, wo]l. Opole,
o tematyce lotniczej na plany samolo-
téow, m. in. z ,Malego Modelarza”. @
Roman Susmarski — Torun, ul. Mic-
kiewicza 113a m, 3, chetnile odstapl sze-
reg egzemplarzy miesiecznika , Maly
Modelarz” i ,,Modelarz” oraz nr 31 dwu-
miesigcznika , Plany Modelarskie", @ Ja-
nusz Blonski — Rzeszéw, ul, Obr. Sta-
lingradu 8 m. 4, chetnie odstapl caly
‘komplet ,Plandéw Modelarskich” czyll
od nr 1 do 37 oraz roczniki , Mcdelarza"
z lat 1965—1969. @ Zenon Radelczyk —
Warszawa 4, ul. Wrzesinska 2 m, 41,
chetnie wymieni silniki elektryczne 12.v,
24V | 220V/250W szybkoobrotowy oraz

-wilele czed§cli radlowych na modelarskle

czasopisma zagraniczne. @ Jerzy Compa
— Warszawa—Prnea II, ul. Nusbauma 7
m, 23, wymieni nr 8 ,Planéw Modelar-
skich” orar egzemplarze ,Malecgo Mo-
delarza™ z planami czolgu T-34'85 , Ru-
dy" i samolotu P-38 ,Lighting"” na ry-
sunki modelarskie okretow zaglowych.
® Tadeusz Czekawy — ‘Zlocleniee, ul.

Miroslawiecka 12/2, woj. Koszalin, po-
szukuje nr 370 ,,Malego Modelarza" 2z
planami pancernika , Rodney”, za kt6-

Redakcja

Kol; Jan Tarnawczyk z Ketrzynia, Jan
Zabinski z Radomia, Dariusz Czerniak
z Radomia i inni:

Przypominamy jeszcze raz, ze redakcja
nasza nie prowadzi prenumeraty wyda-
wanych czasopism. Aby zapewnié¢ sobie
regularne otrzymywanie miesiecznika
.+Maly Modelarz" — nalety odpowlednig

kwote wplaci¢é na konto PKO nr
1-6-100020 Centrali Kolportazu Prasy i
Wydawnictw , RUCH" — Warszawa, ul.

Towarowa 28,
Kol, Krzysztof Zientarski z Wroclawia,
Piotr Plonika z Jaroslawia, Andrzej Ry-

DZIEKUJEMY

Wszystkim Czytelnikom oraz
Instytucjom, ktére nadeslaly nam
izyczenia z okazji Nowego 1971
Roku — serdecznie dziekujemy.

REDAKCJA

W ,,Planach Modelarskich**

W numerze 2771 ,,Planéw Mode-
larskich" opublikujemy rysunki
samolotu komunikacyjnego Li-2.

ry odda niektéore numery ,,Planéw Mode-
larskich', ,,Modelarza” i ,,Malego Mode-
larza'. ® Karel Kouba — Jablonského
581/11, Trébon, okr., J. Hradec, CSRS,
pragnie prowadzié¢ korespondencje z pol-
skim modelarzem lotniczym. @ Aleksan-
der Skupin — Katowice, .ul. Wita Stwo-
sza 23/11, chetnle odstapl ksigtke pt.
wDer Bradtancher", wydang przez nie-

mieckie wydawnictwo w Rostoku, za-
wierajacg 106 zdjeé i rysunkdw lodzi
podwodnej zbudowanej w 1850 roku.

® Jozef Wawrzynowicz — Dzikowice 123,
pow. Szprotawa, woj. Zlelona Gobra,
posiada bogaty zbior plandéw, ksigzek
i wydawnictw z rbéinych dziedzin mo-
delarstwa, ktore chetnie udostepni za-
interesowanym modelarzom. ® A. P.
Charmmikow — Leningrad D-123, ul.. Sal-
dykowa-Szczedrina 44 m. 5, ZSRR, prag-
nie prowadzi¢ korespondencje z mode-
larzem zajmujgcym sie budowa modeli
okretow. @ Ireneusz Teter — Sando-
mierz, ul, H, Sawickiej 2, pragnie pro-
wadzi¢ korespondencje z modelarzem
lotniczym w wieku 14—16 lat.

odpowiada

bicki z Wroclawia,
Krakowa 1 inni:

Adam Tokarski 2

Zdezaktualizowane numery naszych
czasopism mo¢na otrzymaé za zalicze-
niem pocztowym, kierujge zambdwienie
do Centrali Kolportatu Prasy | Wydaw-
nictw ,,RUCH" — Warszawa, ul. To-
warowa 28, a nie do Powszechnej Ksie-
garni Wysylkowej. Prosimy Was bardzo,
zapamigtajcie ten adres | nie piszecie
wiecej do PKW w Warszawie, ktora nie
jest w stanie zrealizowaé Waszych
présb,

A ! =

CZASOPISMO ZALECONE DLA

BIBLIOTEK SZKOE LICEALNYCH

PISMEM MINISTERSTWA OSWIA-

TY NR PO/3-3081/57 Z DN. 21
MARCA 1957 R.

WYDAJE ZARZAD GLOWNY LIGI OBRONY KRAJU

Redaguje kolegium w skladzie: Bogdan GABRYSIAK, Zdzistaw GRYGLICKI, Jan
. techn.). Marian ROZWENC, Stefan SMOLIS
Wojciech SZANTER, Andrzej TRZCINSKI,

MARCZAK, Kazimlerz PAJEK (re
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SJRZYN, Zenon ZATORSKI (redaktor

ul, Chocimska 14, tel, 45-12-31 wew. 62. Prenumerate na kraj przyimuja urzedy
pocztowe, listonosze oraz oddzialy i delegatury ,,Ruchu”, Mo#na réwnlez do-
konywaé wplat na konto PKO Nr 1-8-100020 —

i Wydawnictw ,Ruch’” Warszawa, ul,

8 do 15 dnia miesiaca poprzedzajacego okres prenumeraty, Cena prenumeraty:
kwartalnie — zt 13,50, pélirocznie — =zl 27.—, rocznie — z! 54—,

na zagranice, ktora

dawnictw Zagran!cznych ,Ruch”,

Wojsk. Zakl. Graf. W-wa. Zam. 2857.

jest o 40% droisza — przyijmuje Biuro Kolportazu Wy-
Warszawa, ul,
konto PKO Nr 1-6-100024. Przedruk dozwolony tylko za podaniem #rédla.

Naklad

Bohdan WE-

naczelny), Adres redakecji: Warszawa,
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