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lecz rownles w Warszawle, Katowicach, na Wybrzezu.
Plsze o nim prasa.

Czasami ulleaml Sosnowca nrseelqr dziwny pochod
dzleciarni, ki6ry prry déwlekach orkiestry tnulrorlu e
swoje makiety ¥ ulley Ostrogdrskiej do Parku Miodych,
by tam pokasad je szerszej publicznodel,

Clessymy slg & sukcesdéw J, Grabowieckiego, chocia%
nle Jest to praca typowo modelarska, propagowana priez
nasge czasoplsmo, Ale nlech tam, Im wigre] kwiatow,
tym wemof..

Na zdjeeiach makiety chlorcow Grabowieckiego, Samn
naucxyclel widoczny pray luf ?

n) 3 T, ”
o o B i s e R
SBosnoweuw na podworku gsrsy ul. Ostrogorskiej 13,
Jut = daleka =zobacs mogna hielejgce mas
kiety, ktére przypominaé majg siawiacz min
wGryf”, kratownlk ,Aurora” oraz czolg T-M ,Rudy”
Jak sl dowindujemy, ma tu swoja podwhrkowy pra-
cownle emerytowany nauczyeiel Jullan  Grabowiecki Wydawnletwa, fundatorzy negréd | Centralna Komisja
¢ Sosnowea, Czlowiek o clekawe] historil, Bydge synem srko{nn | Modelarska LOK zglosily lgcznie 190 pozyeji do
robotniczego Zagighla preed wojng delelll losy wielu je« rozpatrzenia, Jury — zloione z przedstawlciell Ministerstwa
mu podohnych, Hezrobovle, brak 1lklﬂhkﬂlwilk perspeks Odwilaty | Szkolnictwa Wyzszego, Komitetu Naukl | Tech-
tyw, peznadziejnoié readelly wéwezas  dniaml jego niki, Centiralnej Rady Zwigzkéw Zawodowych, Zarzaqdu
wycin, Doplero w Police socjalistyczne), mogl ToEwis Glownego LOK | Centralne) Komisji Szkolnej | Modelar-
??é swoje miodzieficze margenin, Zaplsuje slg do skie) LOK - zakwallfikowalo do nagréd nizej wymlienione
Jeeu

m  Ogdlnoksztalcycego, Mu&u Jjug 60 lat gdaje !:ncn:

maturg, & nastgpnie uczy i? w Studium Nauczyclelskim + MINIODBIORNIKI TRANZYSTOROWE — autor Stawomir

W Opolu, Zostale nauczycielem, Kllka lat pracy = mlo- Wolssezak — nagroda Ministerstwa Oéwlaty | Szkolnictwa

dzleds, bylo finalem marzen syclowyeh, lece | to preos Wykszego,

rywa podeszly wiek = trzeba hylo 96]‘& ng emerytung, 5 ELIK%ONIKJ\ DLA WBZYSTKICH — autor Janusz Woj-
Wydawaé¢ hy sle moglo, Ze znOw przyjdy szare dni, clechowskl — nagroda przewodniczqcego Komitetu Nauki

A jednuk ple, Z nlebywala pasja Julinn Grabowlecki 1 Techniki.

praystepule do dalszej pracy z mlodzlody, juz nie W 1. KSIKGA WROZB PRAWDZIWYCH — autor Stefan Brat-

szkole, lecz na podworku swojego domu, Zbiera Rromus kowski — nagroda Centralnej Rady Zwlgzkow Zawodos

e armaty ,,RUDEGO”,
8 M,
Ful, Z. Kempa

B e e T

dg chiopcéw | wraz = nimi buduje makliety plywalgce \:‘ycn.

wAurory", ,Gryfa”, lotnlskowea , Przyjagn”, czolgu T-M {, MODELE JACHTOW ZAGLOWYCH — autor Jan Marczak

wRudy”, "Zdohywa popularnofé nle tylko w Rosnowcuy, - w'nﬂn Ministerstwa Oiwlw | 8zkolnletwa Wyiszego,
5. GALWANOTECHNIKA DOMOWA — autor Stetan Sgkow-

skl — nagroda Centralnej Rady Zwigzkow Zawodowyeh.

Nagrody dla najlepszych &

ainlcjowany przez Ligg Obro-
z Jednoczednie przyznano Wydaw-

ny Kraju konkurs na naj-
nictwu Harcerskiemu dyplom u-

lepszg ksigtkq roku, popula-
ryzujacs wledze techniczng wirdd Snanle 5a Skiyian dsatainoss

mlodziety, zatacza coraz szersze kre-
gl. W tym roku liczba fundatordéw
nagroéd zostala powleksrona o Con-
tralng Rade Zwigekéw Zawodo-
wych, a llezba nagréd zwickszona
do pigeiu,

NASZA OKEADKA

Na tegorocznych XVII Mi-
sirzostwach Polski modeli ply-
wajaeych zdalnle sterowanych
w Lodzl, wiréd Innych modeli
estetyka wykonanla wyréi-
niat sle model kratownika
~Warlag”, skonstruowany
przez modelarzy Eliblete Ka-
sprzyk | Wieslawa Obiezicr-
sklego z Krakowa, Konstruk-
torzy widocznl na zdjeciu,

Reportat z zawodéw we-
wngairz numeru,

FOTO: 8, SMOLIS

Na Was

zakresie popularyzacji wiedzy tech-
nicznej wérdéd milodziezy w 1069 r.
Dyplomy okolicznoéciowe | nagro-
dy plenieine wreczyl wyréinionym
honorowy przewodniczgcy jury, pre-
zes Zarzadu Glownego LOK gen.
bryg. Zbignlew Szydlowskl wraz &
gratulacjami 1 2Zyczeniami dalszej
owocnej pracy na tym odeinku,

Towarzyszom ,,po pidrze”

Zanim ukaZe sie ten numer w sprzedazy, przebrzmig juz zapewne ostatnie
echa wielkiego wydarzenia — jubileuszu 1000 numeru i 40-lecia istnienia
wSkrzydlatej Polski”,

Nie beda wige nasze gratulacje 1 Zyczenia dla bratniego organu pierwsze,
ale z caly pewnofcig bedg najserdeczniejsze. I to bynajmniej nie dlatego,
2e tak nam wypada pisaé, boémy ostatni,

W gzlachetnej misji wychowywania coraz liczniejszych zastepéw entu-
zjastéw przestworzy — jesteémy dostojnej Jubilatce najblizsi. Stoimy z nia
wszak ramie w ramie we wapélnym froncle politechnizacji spoleczeristwa.
Latwiej nam przeto ocenié trud — trafniej docenié zastugi naszej starszej
siostrzycy — , Skrzydlatej Polaki”,
wige czeéé ten toast, Drodzy Towarzysze | Przyjaciele! Sto lat
dla ,Skrzydlatej Polski” od zespolu redakcyjnego czasopism modelarskich
Ligi Obrony Kraju,
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RGANIZATOREM  Ko-

lejnych misirzostw Pol-
0 ski modeli plywajgoych

zdalnie sterowanych byl
tymi razem Zarzad Wo-
Jewddzki LOK w Lodzi, Impreza
odbyla sle 1921 oczerwca w
pigknie poloionej podmliejskie)
miejscowosel Arturéwek, A ie
organizatorzy ,zaplanowall” réw-
niez plekna, ypalng pogode, wige
wszystko udalo sie ,na medal”,
zaf tlumnie zebrana publicznofé
miala okazje do podziwiania tel
pigknej imprezy.

Na starcle stanglo 11 eklp wojewddzs
kich, Zabrakio przedstawicleli Blalego-
stoku, Lublina, Opola, Olsziyna, Rze-
szowa, Warszawy wo), | Zielonej Gory.
Clekawe, jak diugo Jeszcze te ZW bheda
sle tlumaczyé, #e nle ma u nich ra-
diomodelarzy?

Sgdzae ze skladu ekip moizna sle bylo
ppodziewaé powainego przetasowania w
kolejnokcl zajetych miejsc zespolowych.
Jednak ekipa Warszawy stol, | tym ra-
Zem okazala sle bezkonkurencyjna (W
skiadzle: A. Rawskl, J. Pletrzak, 8. Ma-
tuszezak 1 M, Rozwenc) | odnlosta wy-
#sokle zwyclestwo nad pozostalym| repre-
zentacjami roinlcq az 2 407 pkt, Otrzy-
mata wlee na wlasnogé puchar prees-
chodni{ ,Mlodego Technika”, jako 2e
bylo to juz trzecie kolejne zwyclesiwo,
Redaktor naczelny ,,Mlodego Technika”,
mgr Zblgnlaw Przyrowski, wreczajge
puchar oznajmil, #e tradyeja fundowas
nia pucharu przechodniego zostanle u-
trzymana, a (przyszloroczne (rofeum
przechodnie bedzie Jeszeze cofeklownlej-
BZe,

CO CIESZY

Najbardzie] to chyba miody wiek wie-
lu zawodnikéw 1 duzo nowych twarzy.
W rzawodach o randze mistrzostw Pol-
skl stactowall nawet 14- 4 15-letnl chiop-
cy, Jjak Andrze] Jachimek 1 Stanisiaw
Radwan 2z Oféwlecimia, Stawomir Pa-
procki z Lodzi, Lucjan Bryll z Krusz-
wicy, Bronlslaw Tahorowsk! 2z Lodzl.
Nawet jesll uwzgledni¢ fak!, Ze w pray-
@gotowaniach do startéw pomagall im

oskonale  wykonany model
hiodowy il 300 przes dana

Kohosehe 0 Katow

MODELI

Liczba uczestnlkéw bloraeych udziat w mistrzosiwach Polskl
model]l plywajacych zdalnle sterowanych w Lodz] w 1870 r,

W klasie F1-E30 predkodclowe z slinikamli elekirycz, do 30 w 14
" F1-E500 predkofciowe z slinlk, elektrycz, do 500 w 16

" F1-V2,5 predkofciowe z slinik, spalin, do 2,5 cm? 8
" F1-V5 predkoéclowe z slinik. spalin, do 5 cm? B
" F1-V15 predkofclowe z silnik, spalin, do 15 em? 9
i F2a redukcyjne o wymiarach do 1100 mm 8
" F2b redukcyjne o wymiarach do 1700 mm [}
" F3-E manewrowe z slinikami elektrycznymi 21
5 F3-V manewrowe z slinilkaml spalinowymi 15
" F4 polowanie na balonikl 30

_ﬁ azem 153

stars! koledzy z modelarnl, to | tak
feh udzial | zajete miejsca naleiy oce-
nla¢ bardzo wysoko,

Drugim godnym podkredlenia jesi
fakt, %e czeké ucrzesinlkdw pochodgiia
z modelarnl wiejskich, jak rp, Mirosiaw
Brzoza, BStanistaw Wiacek | Tadeuss
Krol z Kowall, pow, Klelce, lub z ma-
tych miasteczek, Jak np. Janusz Bmyk
i Czestaw Kruszezyidskl, obaj z Krusz-
wicy., To dobrze, e bakcyl modelarstwa
dotart réwnlez poza miasta powlatowe.
Widaé, e miodziety wiejsklej nleobcee
sa tajniki minlelektroniki,

Trzeclg charakterystyczng dla zawodow
modelarskich LOK cechg jest fakt, &
88 proc, aperatur, ktérymi posiuglwano
sle ma te] imprezie, stanowia wiassne
konstrukeje. Zdobywey I miejse W
klasie ¥'1-V15, Kazimierz Salatowski 2
Walbrzycha I w klasie F2A Jan Kosmala
ze Skalmlerzye, paw. Ostrow WIikp, u-
dowodnill, 2e Ich wtasne aparatury nie
‘ustepulq w praktyce renomowanym wys
robom markl Simprop, Varipphon, V-
rloton,

Warto rowniez podkreéli¢é prawdzl-
wie kolezerskg 1 sportowg atmosferq
jaka panowata podczas Imprezy, Weza-,
jemna pomoe, dzlelenle sle wszy-
stkiml dosdwladczeniami, a nawet sprzg-
tem pomocniczym = to praykiad | dia
innych dyscyplin sportu modelarskiego,

WYNIKI

Liczbe wuczestnlkéw blorgeych udzlat
w poszezegolnych klasach przedstawiono
w zalaczone] tabell, Wskazuje ona na
powodzenia posgezegolnych Klas wérod
modelarzy,

wynikl we ‘wszystkieh Kklasach
lepsze miz w 4989 r, Nle bedelemy ich
jednak omawlaé, gdyz rezultaty (rzech
najlepszych zawodnlkow podane sq pirzy
nazwiskach zwyclezcdw, To wystarczy
do porownan, Niepokol fakt stabeio
obeslanla naszej koronnej konkurenci Viivostaw  Brrosa se wst Ko
w  ktére] moglimy zawsze llczy¢ na ot le pow . K e, e stane
sukcesy na zawodach miedzynarodo- wishu startowsin
wych, mianowlele modeli redukecyjnych, i
ti. klasy Fi2. Lacznie bylo tylko 12 mo-
dell, z czego 7 to motele znane juz
z lat ubleglych, Szkoda, moke w przy-
szlym roku bedzie lepiej | w tej kiasle,
ktora u widzow cleszy sig najwigkszym

powodzeniem,
JAN MARCZAK
(dalszy claqy na str. 28)

Dobrze sapowiadajaey sie
mblody modelare Andrze) Ja
clhinmek OUswiecinia,  waj

horaboow sk

Zdobywea  drugicg mie jsea
w o lilasiec F1-LI8 celernasto
Tetng Stanisbaw Kadwan 7

Oswiconmia, wao) krakowskie




AJBARDZIEJ popularne
N wérod imprez modelarstwa ra-
kietowego w Czechostowacji
sg od szeregu lat organizowe-
ne w miejscowoéci Dubnica — Za-
wody Modeli Rakiet pod nazwg
»Dubnicki maj".

W tej wielkiej imprezie biorg u-
dzial najlepsi modelarze calego
kraju oraz zaproszone ekipy zagra-
niczne, Polscy modelarze rakietowi
mieli juz przyjemnoéé trzy razy w
niej uczestniczyé, lecz wtasnie o te-
gorocznej imprezie ,,Dubnicki maj
1970”, chcialbym jako kierownik
ekipy polskiej napisaé kilka slow.

Zawody odbyly sie w dniach
22—23 maja na lotnisku Aeroklubu
Dubnickiego z udzialem 44 zawodni-
kéw. Wéréd nich byli modelarze
rakietowi z Bulgarii, Jugostawii i
Polski. Bulgarie i Jugoslawie re-
prezentowaly ekipy po oémiu za-
wodnikéw, za§ ekipe polskg trzeci
zawodnikéw,

odniczka
jugostowianska — jedyna Kko-

Natasa Barac %

bieta bioraca udzial w
dach

zawn

AJIELKA IMPREIA
vakiclown

PRZED MISTRZOSTWAMI SWIATA

Tadeusz Gruca i Marian K

kiely nosnej

Dla 25 zawodnikéw czechoslowac-
ckich zawody te byly ostatnig eli-
minacjg przed I Mistrzostwami
Swiata Modeli Rakiet w Jugostawii,
a jednocze$nie stanowily konfron-
tacje aktualnego stanu modelarstwa
rakietowego ekip zagranicznych.

Impreza zostala rozegrana w kon-
kurencjach: modeli rakiet ze spa-
dochronem, modeli rakiet z tasdms,
rakietoplanéw i modeli rakiet.

W kazdej konkurencji (z wyjgt-
kiem makiet rakiet), wszyscy za~-
wodnicy wykonywali swymi mo-
delami po dwa starty, za§ makietg
— tylko jeden.

W pierwszym dniu zawodoéw zo-
staly rozegrane konkurencje modeli
rakiet i rakietoplanéw, w drugim
qniu startowaly makiety rakiet.

Zawody odbywaly sie w zlych

warunkach atmosferycznych (siluy
wiatr, opady, niski pulap chmur,
staba termika, zimno) i tu tkwilo
zridlo wielu niepowodzer i niskich
wynikéw lotnych modeli. Dotyczy
to szczegblnie lotéw modeli rakiet
ze spadochronem i rakietoplanow,
ktére pod wplywem silnych' wia-
trow i wobec braku dobrej widocz-
noéci nie zawsze mogly byé kon-
trolowane przez chronometrazystow
i samego zawodnika, stad tez wy-
nikla duza liczba wypadkow zagu-
bienia modeli, co réwnalo sie dla
zawodnika po plerwszym starcie
niezaliczeniem konkurencji. Dodat-
kowg przeszkodg byl bardzo pod-
mokly i lesisty teren, na ktéry opa-

V. Milropolski — czolowy za-
wodnik Bulgarii.

Ekipa polska w towarzyslwie
uroczej Zimanowny pozuje do
rdjecia po zawodach.

ranowski przygotowuja makiete ra
L~Diamant-6"

do odpalenia,

daly modele. Prawie w kaidej eki-
pie zdarzyly sie wypadki zagubie-
nia modeli, spotkato to réwniez za-
wodnika poiskiego.

Wszystkie konstrukcje modeli ra-
kiet ze spadochronem i z taémg by-
ly podobne do siebie. Korpusy i sta- -
teczniki byly zbudowane z balsy,
kartonu lub papieru §wiatloczulego,
spadochrony =za§ przeznaczone do
odzyskiwania rakiet —z folij polie-
tylenowej i tkaniny o Srednicy od
200—1000 mm.

Rakietoplany startujgce w zawo-
dach byly réznej konstrukeji, a po-
wodzenie przy tej pogodzie mialy
rakietoplany o duZej powierzchai
nosnej i duzym (dopuszczalnym)

ciezarze,
Najbardziej atrakcyjng okazala
sie konkurencja modeli rakiet, w

Wroblewski i
Giruca

Ryszard
deusz
rakictoplan do startu,

ktorej startowalo 23 zawodnikow,
w tym 20 ‘czechoslowackich i 3 pol-
skich.

Zawodnicy jugostowianscy i bul-
garscy nie brali udzialu w tej kon-
kurencji.

Poziom makiet pod wzgledem wy-
konania i estetyki byl przecietny.
T'oprawne loty wykonalg tylko 10
makiet, w tym wszystkie zawodni-
kow polskich, ktére osiggaly wyso-
ko&é lotu okolo 200 m.

Nasi zawodnicy startowali makie-~
tami rakiet nofnych typu ,Sojuz’,
,Saturn IB" i ,Diamant-6". I miej-
sce w konkurencji maliiet zdobyla
makieta rakiety ,Wostok” (889 pkt.)
—- zawodnika slowackiego K. .Je-
rabka. Najlepszym wéréd Polakow
byl Ryszard Wroéblewski, ktéry ma-
kietg rakiety ,Saturn IB” zdobyl 6
miejsce.

Modele zawodnikéw polskich siar-
towaly na silnikach produkcji kra-
jowej, ktére okazaly sie niezawod-
ne w dzialaniu. Wszystkie modele
pozostalych zawodnikéw startowaly
na silnikach produkeji stowackiej
»Adast” z Dubnicy. Silniki te 2z
wyjatkiem klasy 25 Ns byly do-
bre. Prawdopodobnie na mistrzo-
stwach §wiata na tych silnikach
bedzie startowac¢ wiele modeli ra-
kiet zawodnikéw zagranicznych, po-
niewaz w tej chwili Slowacja jest
jedynym producentem masowym
siinikéw rakietowych w obozie €o-
cjalistycznym, jesli nie liczyé za-

Ta-
preygotow u iy
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wodnikow polskich, ki6rych modelc @ PY ®
startowaé¢ bedg na silnikach pro- g
dukeji krajowej. pe
Impreza ,Dubnicki maj 1970" wy-
kazata, ze modelarstwo rakietowe @
' 4

w Czechoslowacji od czasu powsta- )
nia (1963 r.) do chwili ohecnej zro-
bile ogromny krok naprzod w kic- @
runku masowego szkolenia, techni-
ki budowy modeli i jako$ci silni-
kéw. Obecnie na terenie Czechoslo-
wacji jest zarejestrowanych okulo @
1400 modelarzy rakieto“{ych, dzla—_
lajacych w klubach rakietowych i Francuskie rakiety bojowe nie s3 na
roznych ogniwach SVAZARM. ogbdl szerzej znane, Skiada sie na to
® kilka przyczyn. Przede wszystkim ist-
Jako dobrzy zawodnicy zademon- nieja tylko bard;odakrou‘m: publtkncie
strowali sie réwniez bulgarscy ko- na ten temat. Jednoczeinie preferuje
' . sie rakiety USA badi ZSRR. Pragn:
ledzy, ktorzy zajeli _czotowe mieisca g g onie l{rakl w t:j dziedzinie, za‘pr‘g
w konkurencji rakietoplané6w, mo- ¥ zentuje Czytelnikom ,Modelarza” ze-
deli rakiet z taéma i ze spadochro- @ l?él szefciu francuskich pociskéw ra-
nem. Szkoda tylko, ze nie byli przy- ® kietowych w dwobch kolejnych pracach,
ﬁ,o;ﬁ?é?ni do udziatu w konkurencji MASURCA

W ekipie jugostowiafskiej najlep- ® MASURCA jest pociskiem typu
sze wyniki 'w konkurencji rakieto- @ Woda—woda, zbudowanym z dwéch
planéw uzyskali sympatyczni za- g Stopni. Pierwszy stopien, majacy
wodnicy z Zagrzebia — V. Sabljar © cztery s_ilmki startowe, stanowi u-
(IT miejsce) i M. Horvat (IV). Po- @ rzadzenie wspomagajgce start. Dru-
zostali zawodnicy jugoslowianscy — g 8! stopien wyposazony jest w urzg-
a wéréd nich znani modelarze ra-  dzenia do kierowania oraz glowicg
kietowi bracia Duszan i Aleksander ® bojowa. Glowica ta posiada kon-
Nadzaratowie oraz A. Stojanovic — @ Wwencjonalny material wybuchowy.
R e usie. MORSKIM. ARSENALE w RUAT-

Ekipe polska reprezentowali nag LE ktéry prowadzill‘gli:bu‘:vne préc‘e
zawodach: Ryszard Wréblewski, _ \onctrukeyine i wyposazeniowe
Marian Krzyzanowski i Tadeusz Rakiety typu MASURCA znajdu-
Gruca. Byli oni najmlodszymi 28-@ ju sie na uzbrojeniu dwéch francu-
wodnikami imprezy. Mimo Ze nie o gich’ fregat: Suffren i Duquesne.
zdobyli najlepszych miejsc, na PeW- ¥ gtanowia one ich gléwne uzbrojenie
E‘t’ér‘:y‘ﬁieﬁi: S?;‘.’.j wdcdéa‘?l’;ig;:zg?ii;,. przeciwlotnicze. Sterowanie odby-
lalnoséei {nodefarslk?ej w kraju i za- w_af i B AR dwoch bystemc.l"-y

. zdalnego kierowania (CFTH, oraz

granicy. CSF) przy pomocy radaru oraz pol-

aktywnego samonaprowadzénia, Sil-

Y. KONKURENCJA MODELI RAKIET® niki obu stopni zawleraja staly ma-

ZE SPADOCHRONEM teriat pedny. Kierowanie odbywa

1. O. Saffek — Crzechoslowacja — 484 @ sie wylacznie czterema statecznika-
T

sek., 2. Hrbek — Czer.-lmsluwaclja o mi drugiego stcpnia.
33;-?:“1 g:.url'n:.kr?‘)lsfmn?:;?an_—x‘r::tg;:;‘:: Dane techniczne: dlugoéé¢ caltko-

ski — 201 sek., 15. Ryszard Wr plewski @ wita — 86 m, dlugoéé drugiego
— 147 sek., 18, Tadeusz Grueca — 154 sek.. stopnia — 5,294 m, érednica kadlu-

ba — 0406 m, rozpieto§é statecz-
1. KONKURENCJA RAK[ETOPL&NO“. nikébw — 1,5 m, ciezar calknwlty b

CZESC 1

1. V. Mitropolski — Bulgaria — 174 ® 1850 kG, cigzar drugiego stopnia
sek., 2. V. Sabljar — Jugoslawia — 112 g 840 kG, zasieg — 40 km,
sek., 3. O. Alsurban — Czeéchostowacja

= 145 ©ek,, 14, Ryszard Wrohlewski —
73 sek., 15. Tadeusz Gruca — 68 sek., 39,
Marian KrzyZzanowski (nie odnalazl ri- @
kietoplanu).

PLUTON

PLUTON jest taktycznym pocis-
kiem rakietowym wyposaionym w
IIl. KONKURENCJA MODELI RAKIETg glowice atomowg. W 1067 roku

Z TASMA znajdowal ste w okresie préb. We-
s 3 ] ; diug zalozen jego zasieg minimaluy

£ sk — 19 5 yac — 40 4 -
sc‘;{__oé. %:rrt;‘,i|a.“,E'-"ilmﬁi::&:;f: & ::-,. mial wynosié okolo 10 km, a zasicg
sek., 3. P. Kinol — Czechostowacja -- o maksymalny 120 km. FProdukcjg

B2 sek., 7. Marian Krzyzanowski — ‘.'ﬁ.i wyposai.eniem z.ajmujq siq dwa
T oy Wadeusz Gruca = S 'k 39 zakiady: NORD i SUD AVIATON.
NORD kierowal pracami przy
ukladach kierowania i sterowania
® oraz zajmuje sie budowg silnika.
SUD jest odpowiedzialny na ca-
lo§¢ prac zwigzanych 2z konsiruk-

1IV. KONKURENCJE MAKIET RARIET

1. K. Jerabek
makiela ,,Wostok™

Czechoslowacja
898 pkt,, 2 T.

Indruch - Czechoslowacja — makieta s 5 .
.Saturn V" — 865 pkt. 3. o. satrex @ cja | aerodynamika rakiety. Po-
— Czechostowacia — makieta ,Little @ cisk przystosowano do przewozu

Joe-11"" — 842 pkt., 6. Ryszard Wroéblew- _ i odpalenia na podwoziu lekkiego
ski — makleta ,,Saturn IB" — 761 pkt., czolgu AMX-30. Pocisk w_\-pns;ﬁ;‘g(.-

“‘: JM“"‘“ m':"?“‘::"“_; i “':;“H‘“. ny jest w silnik na stalv material
wSojuz’ — pkit., . Tadeusz ruca ~Es 3eul “aad ]
- makicta ,Diamant-6" — 508 pkl, pedny o duiej sile ciagu.

. Dane techniczne: dlugo$é catko-
iekst i zdjecia ® wita — 7,6 m, érednica kadluba --
B. KONICKI @ 065 m, ciezar — 2350 kG.

@
@
Y

NORD AS 30

NORD AS 30 jest dwustopniowym
taktycznym pociskiem lotniczym typu
powietrze — ziemia, Silniki wyposazo-
ne sa w staly material pedny, Pociski
sa sterowane automatyeznie za pomoca
promieni podczerwonyech lub fal radio-
wych., Ze wzgledu na dobra celnosé
i latwosé kierowania znajduja sie na
uzbrojeniu lotnictwa Wielkiej Brytanii,
NRF | Poludniowe] Afryki, Stanowig
one podstawowe uzbrojenie sziurmowe
taktycznego hombowea francuskiego ty-
pu CANDERRA.

Do roku ‘197 wyprodukowano ich §
lysicey sztuk,

Dane techniczne: dlugoié calkowi-
ta — 3,9 m, drednica — 0.3¢4 m, rozpie-
todé¢ skrzydel — 1 m, cietar — 520 kG,
predkosé — 450500 metréw na sekune
de, zasieg 11—12 km.

BUDOWA MODELI

MASURCA — Model najleplej
wykonaé¢ w wersji dwustopniowej.
W pierwszym stopniu mozna umo-
cowaé trzy silniczki produkceji WAT,
W drugim stopniu nalezy wowczas
umie§cié silnik z Katowiec (luska
naboju sygnalowego). - Mozna row-
niez zastosowaé silnik WAT, jeu-
nak rozmiar miejsca w kadlubie
pozwala nam zastosowa¢ silnik o0
wigkszych rozmiarach. Podzialka
lewa dotyczy wlasnie tego przypad-
ku. Podzialka prawa umozliwia
skonstruowanie modelu z jednym
silnikiem z Katowic w pierwszyn
stopniu i1 jednym silnikiem WAT w
drugim stopniu.

Calo§¢ malujemy wylgcznie kolo-
rem bialym i czarnym. Sposéb ma-
lowania jest przedstawiony na ry-
sunku.

PLUTON — Model jest niezwykle
prosty do, zrobienia. Najlepiej zro-
bi¢ go w wersji jednostopniowej.
Podziatka lewa dotyezy silnika
WAT, prawa — silnika z tuski.

NORD AS 30 — Model dosyé
frudny ze wazgledu .na sporg liczbe
seczegolow. Trudnoséé moze spra-
wiaé wykonanie makiet czterech
hocznych dysz silnika.

Mozna ta zrobi¢ nastepujgco:
wykonujemy najpierw pelne czte-
ry dysze (miekkie drewno), odpo-
wiednio je przycinamy i przykleja-
my do kadiuba. Makiety dysz nie
utrudniajg wyplywu gazéw z silni-
ka. Ostatnig cze$é kadluba z dy--
szami najlepiej zrobié¢ osobno, Mo-
cowaé¢ powinno si¢ razem z silni-
kiem.

Rysunek przedstawia wersje jed-
nostopniowa. Mozna lakze wyko-
nat wersjc, dwustopniowg. Pierw-
szym stopniem bedzie wowczas
cze$¢ kadluba do skraydel. Na ka-
diubie znajdujg sie {irzy napisy.
Miejsca napisow sg oznaczone.

KRZYSZTOF RUKUSZEWICZ

5
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OWY SACZ to jedno z czterech

N miast (po Toruniu, Szczecinie |
Kroénie), gdzie rozgrywano te-
goroczne zawody modeli rakilet
APRL, Podobnie jak w latach ubie-
giych obowigzywal na nich regulamin
FA1l przewldujacy trzy klasy modeli:
raklety czasowe, rakietoplany i makiety
rakiet. Na zawodach tych byly one na-
pedzane niezawodnymi silnikami rakle-
towymi konstrukejl DOC, DR E. WOZ-
NIAKA |§ A, TOMASZEWSKIEGO =z
WAT-u, Stosowano sliniki rakietowe
tzw, pigtki, dziesigtki i dwudslestki, Cy-
fry te oznaczajg impuls calkowity pali-
wa wyratony w Ns (niutonosekundach),
W zaleinofcli od kategorli modelu sto-
suje sie roine silniki, Rakiety czaso-
we s34 napedzane silnikami o wartosel
5 Ns z pieciosekundowym opoznieniem
zaplonu tadunku miotajacego stuzacego
do wypchnigcia spadochronu z kadluba
rakiety, W rakietoplanach stosuje sig
silniki podobne do ww,, lecz o mniej-
szym opOfnieniu — 5 Ns 2 3-sekundo-
wym opéinieniem, W rakietach reduk-
cyjno-latajgeych stosuje sig w zaleino-
fci od lch wielkodei — silniki o war-
toficl 10 Ns 2z d-sekundowym opéznie~
nlem oraz 20 Ns z 2—3-sek. upoinieniem,
Maksymalny impuls tych siinikéw nie
moke przy tym przekroczy¢ 80 Ns, Dru-
&im ograniczeniem wielkofei rakiety
Jest jej clezar startowy do 500 gramow.
A oto przyblizone wymiary siinikow:
frednica 19,1 mm, diugoé¢ dia 5§ Ns ~—
3 mm, 10 Ns — 5§ mm, 20 Ns — 65 mm,

Najclekawszq grupg modell rakiet s3
na kakdych zawodach rakiety reduk-
cyino-latajace, W tych zawodach bra-
ly udziai nastepujgce typy rakiet wy-
konane w nastepujacej podzialce: Wo-
stok 1:%, Meteor 1 — 1:5, Meteor § ~
1:6,0, Meteor 3 — 1:2, 1:6, Saturn V=—
1~-136, 1:200, Hornest John 1:105, Se-
phir 1:56,5, A4 1:40, Diamant 11185,
Centaur 1:10, Dragon 1:10, MGM-JA-
Corporal 1:32,5, Veronique 1:8,8, ' Nike
Hercules 1:17,5 oraz Astrobee, Sereb
I ARC Athena, o

Wigkszoé¢ tych konstruke)i byla wy-

Udziul w z2awodach panstwa W,
I T, Maslejszykbw stal sle dia
nich  preyjemng rozry wka,

Najwigkszy model latn.llaey puls

skiej rakiety meteorologicznej, to

dzielo Klemcna:d Dzledzica & G-
¢,

Najbardziej stateczny model ra-
kiety redukcyjnu-lntnjacell{“wYlw-

nany przez Macieja Kolifnskiego

z Lodzl,

konana z balsy i pomalowana zgodnie
z oryginalem, Usyto tu zarbwno lakie~
réw zwykiych, Jak specjalnie preparo-
wanych farb matowych i odblaskowych,
Aby kazdy %z tych modeli mégl byé do=
puszczony do lotéw, musial byé wypo-
satony w bogata dokumentac)g, ktora
oceniano wg systemu punkiowego,
Dokumentacja ta winna zawlera¢ do-
bre zdjecia rzeczywistych rakiet a nie
modeli, rysunki tych rakiet z naniesio-
nyml wymiaraml oraz zdjgcia i rysunks
przedstawiajace sposéb malowanla oraz
rozwigzania konstrukcyjne poszczegol-
nych elementdéw, podzespoléw zewnqirz-

B ]

Pokazany na zdjgciu satelita Ane
drzeja Ryiczaka z Lodzi na chwi-
le przed startem,

nych rakiety., A oto kryteria, wedlug
ktoryeh oceniano t¢ kategorig modeli:
za autentycznosé | wiernos¢ dokumen-
tacji (030 pkt), za wiernoi¢ odwzoro-
wAl a — wygladu zewngirzne {0—50
pkt), b — Kkorpusu i glowicy  (0—100
pkt), ¢ — statecznikow (0—100 pkt), d —
detali zewnetrznych (0—100 pkt), za jas
koé¢ wykonania (0—300 pkt), za stopied
trudnodci (0--200 pkt), za wykonanie lo-
tu lacznie =z otwarciem spadochronu
(0100 pkt), Jak wynika z tej‘oceny
nie bierze sle w ogdle pod uwage czasu
lotu makiety.

Nowym zwrotem w budowie modeli
rakiet redukeyjnych bylo uwzglednienie
modeli satelitbw umieszezonych w ka-
diubie (patrz zamieszczone zdjgcie), Sa-
telita ten, podobnie jak lnne podzespo-
ly modelu, opada razem Ilub w od-
dzlelnych spadochronach, Ten nowy
kierunek zapoczatkowall modelarze 2z
Lodzi pod klerunkiem wielce utalento-
wanego pedagoga — Macieja Kolifskie-
Eo. Drugg clekawostky, mote nie tak
nowa, ale nadal atrakcying, byt lot mo-
delu z otwieranymi skrzydlami, Jak
na razie — te umiejgtnodei opanowall
jedynie modelarze z Krakowa.

i

To preedostatnl trening mouelu-
rzy % Muszyny przed Mistrzo-
stwami Swiata Modeli Rakiet,
ktore odbeds sie w tym roku
w Jugostawlil (22—25.1%,1970).

Dute zainteresowanie na ZRWO-
dach wzbudzal termowizor prezentowa-
ny przez Jerzego Nowaka z Krakowa,
Przyrzad ten ulatwial start rakiecle,
osiggnigele wigkszej wysokosci, a tym
samym wigkszego czasu lotu, W tyin
calym przedsigwzieciu chodzilo o to, aby
odpali¢ rakiet¢ w chwili naplywu ,ko-
mina” termicznego, Aby wykorzystac
noszenia na pulaple, co przezorniejsi
I sprytnlejsi ustawlal wyrzutnie pud
odpowlednim katem,

Tynmi jednodniowym zawodom rakie-
towym odbywajlacym sle 25 cEerwca

(dalszy ciay na str. §)

Awarin | tyczlilwa pomoc ko=
legbow



1970 roku towarzyszyla pigkna sloneccz-

na pogoda, przy stabym wietrze. Toles
uzyskiwano bardzo dobre czasy loiu.
JeZeli dodaé do tego ,niezawodnosé”
silnikéw oraz mila | sportows atmosfle-
re, jaky potraflit stworzyé glowny se-
dzin zawodéw A. Paciorek z DOR-u,
nalezy uznaé, #%e impreza byla wudana
i przyjemna. Szkoda, ie nie wszystkie
ekipy zdatyly na nis dotrzeé, Najwiek-
szego pecha miala eckipa modelarzy z
Torunia, ktérej odmoéwil posiuszenstwa
samoch6éd na kilkadziesigt km od No-
wego  Siycza, Wigkszod¢ modelarzy
przybyta bardziej niezawodnym srod-
kiem lokomocji — PKP,

Jeéli chodzi o elementy propagando-
we, moina stwierdzié¢, ze wyjatkowo tu
nie zagraly, Brak afiszbw na miedcie
dezorientowal zawodnikéw, a mieszkaii.
com Nowego Sacza uniemoziiwil oglada-
nie tej sportowo przygotowanej impre-
Z¥. Nie zainteresowano tez miejsco-
wyeh wiladz zawodami, na ktére prre-
' ciez przybyli modelarze z calej Polski.
Nie przygotowano dostatecznyeh &rod-
kéw lokemocji. Nie powilal nas obecny
it preses YiTkL A AT
towski, ktéremu przeszkadzala (ak nasza
obecno$¢ jak rébwniez nieliczne papiery
pozostawione na lotnisku, Jest to rzecz
nieunikniona przy startach modeli ra-
kiet, 83 takie elementy w modelach
jak przedkladki, ktére przy otwarciu
spadochronu odpadaja. Niekiedy od-
rywaly sie spadochrony od modelu czy
tadimy papierowej. Trudno wige jest
szukaé¢ i zbiera¢ te elementy w czasie
zawoddw. Poza tym widziatem tez dzie-
ci miejscowe, siedzqce na skrawkach
gazet, moze one je pozostawily, Zresz-
t3 trudno kogokolwiek za to wini¢ —
po co 1a cala awantura i uwagi pod na-
szym adresem? Bylilmy Waszymi EBoké-
mi. Wreszcie impreza dobiegla do kon-
ca, Zakohczenie skwitowano nieliczny-
mi dyplomami dla zwyciezcéw, W kon-
cu te nietypbwq sytuacje roztadowaly
nSwiatki” — figurki darowane modela-
rzom przez miejscowego artyste ludo-
wego Franciszka Palka, Wielkie Jemu
dzigki,

lonmisku

B, WEGRZYN

5. BOLESLAW GRAJETA.
0 BUDOWIE SAMOLO-
TOW — MODELL Naki.
Komitetu Woj. LOPP w
Poznaniu. Poznan, 1926 r.,
Str. 52, llustr, 3% -+ tabl.
8. Format 120 x 164 min.
Opis budowy latajgeyeh
modeli typu: , Atejarg 104"
i ,,Atejarg 85" (belkowe),
wJunkers” i, Haugwilz”’
(kadlubowe), , Atejarg 73"
(,.kaczka") oraz ,Flemming
willams" (rekordowy
belkowlieec z dwoma smi-
glami | jedng plaszezyz-
nal.

Sposdéb budowy poOszcze-
gbélnych czesci modeli la-
tajgcych z napgdem gumo-

wym, Sposéb WwWYpuszczu-
nia modell szybhowcodw 2
lataweow.

W zalaczeniu tablice
z rysunkami 6 wymienio-
nych wyzej modell.

6. WEADYSLAW STA-
DEK. SPORT MODELAK-
STWA LOTNICZEGO.
Nakt. Woj. Komitetu
Ligi Obrony Powietrznej
Panstwa we Lwowie.
Lwow, 1827 r,

Str. 124 | 3 nlb. Tlustr.
114, Format 152 x 228 mm.
Znaczenie modelarstwa
lotniczego. Zaostosowanie
modell laboratoryjnych w
badaniach  aecrodynamicz-
nych. Urzgdzenia 1 dzia-
lanie tuneli w Warszaw-
skim Instytucle Aerodynn-
micznym.

Materialy do  budowy
modeli. Modelarskie sil-
niki mechaniczne, Kon-
strukeja | sposéb wykona-
nia $migla, Szczegoly
konstrukcyjne modeli la-
tajacych. Wskazéwki do-
tyezace budowy modeli kA=
diubowych 1 w ukladzie
nkaczka". Skladanie i lot
modelu. Opis budowy sze-
regu réZnych rodell z na-
pedem gumowym kon-
strukejl autora i konstruk-

toréw zagranicznych jak:
Mébiusa, Haugwitza, Wa-
gemera i in. Opis budowy
kadlubowych modell szy-
bowecow dawniejszych ty-
poOw.

Budowa latawcow Lia-
skich, skrzydtowyeh i za-
luzjowych., Zwijaki i li-
stonosze latawcowe, Za-
sady lotu lataweca. Wsia-

zowki dla kolek modelar-

skich, Zasadnicze wiacdo-
mosci teoretyczne, Bezsil-
nikowy lot modely.,

1 WLADYSEAW
DEK, MODEL LATAJACY
TYPU KACZKA W.8.2.
Biblioteka Przyjaciol
LOPP. Nr 2. Nakl. Komi-
tetu Woj. LOFPP W
Lwowie. « Lwow, 1827 r.
Str. 23.  Ilustr. 16, Format
112 x 170 mm,

SIA~

Szezegolowy opis  budo-
wy modelu typu ,kaczka"
W.S.2, zaoputrzonego W
dwugoleniowe podwozie 2
kotami. W czescl dodat-
kowej mowi sie o uzylio-
waniu i konserwacji gumy
napedowej oraz o wolnym
biegu smigiel ciggnigcych
i cisngcych.

8. STANISLAW HLA-
WICZKA. RYSUNKI WY-
KONAWCZE PAPIERUO-
WYCH MODELL SZYBOW-
COWYCH. Miody kun -~
struktor 1. Wyd. B. Kotu-
la. Cieszyn.

Dwie tablice w kopercie
z rysunkami roboczym (2
ark. 42 x 20 mm) oraz opis
sposobu oblatywania mo-
deli papierowych. Taili=

‘ca plerwsza zawlera spo-

MODELARSTWA
LOTNICZEGO

MODEL SZYBOWCOWY,
Mlody konstruktor 4. Wyd.
B. Kotuli. Cieszyn.
Rysunek roboczy 1800
mm, Ktory zwyciezyt ne
Slgskich zawodach modell
sZYbowcow na gorze
Cheim.

12. WACEAW KOSCIA-
NOWSKI I BOHDAN
GRZESZCZAK. BUDOWA
MODELI LATAJACYCH.
Podrecznik dla milodziezy
szkolnej. Naki, Zarz. Gl
LOPP., Warszawa, 1930 r.

Str. 76, Hustr. 22 tabl,
3. Format 152 x 228 mm.
Ogolne zasady lotu, Czgsel
sktadowe samolotu i ich
rola, Materialy i narze-
dzia modelarskie, Budo-
wa poszezegolnych ezescl
modelu. Skiadanie moce-
lu. Opis budowy modelu

szkolnego' parssola i dwu-
Proby w locic.

platowea,

ODCINEK 11

s6b wykonania z jeducgo
i tego samego kawatka pa-
pleru: w pierwszym pray-

padku — wiatraczka, w
drugim — najprostszego
bezogonowea. Tablica dru-

ga podaje szczegolowy ry-
sunek 1 opis modelu kar-
tonowego.

9. STANISEAW HLA-
WICZKA. ,,STRZALA"
ZWYCIESKI MODEL SZY-
BOWCOWY NA SLASKICH
ZAWODACH MOD. BZYL,
Miody konstruktor 2, Wyd,
B, Kotuli. Cleszyn.

Rysunek roboezy (ark.
580 x B40 mm. w Kkopercie)
i opis budowy modelu szy-
bowea z kratowym kadiu-
bem, o rozpletosci 1500 mm
i diugosci 850 mm, kryie-
go batystem.

10, STANISLAW HLA-~
WICZKA. ,,BOCIAN" TA-
NI MODEL SZYBOWCO-
WY. Miody Kkonstruktor 3.
Wyd. B. Kotuli. Cleszyn.

Rysunek toboczy (ark.
580 x 840 mm w koper-
cie) 1 opls budowy modz-~
lu kadlubowego szybow-
ca z zastrzalami i1 bam-
busowymi pojedynczymi
Zeberkami. Rozpieto§é¢ mo-

delu 1500 mm, dlugogé —
800 mm.
11. STANISLAW HLA-

WICZKA. ,GOLAB” ‘-

Uwagi ogolne,
nu: tablice =z planami
szkolnego modelu belko-
wego, modelu belkowego
typu ,parasol” i modelu
belkowego dwuplatowca.

Wydanie Ir 1933 r. Str.
84, tabl. 4, cena 2,30 zI,
oraz wydanie III 1835 r.
posiadajg zmienione W
wiekszoéel rysunki w tek-
§cle, oraz nowsze plany
modeli w zaljczeniu.

W zalgcze-

13. WOJCIECH WOY-
NA. WSBKAZNIKI DLA
INSTRUKTOROW MODE-
LARSTWA LOINICZEGO.

Naki. Zarz. Gl LOPP,
Warszawa, 1930 r. Str, 22
Tustr. 4. Format 145 x 193
mm,

Organizacja modelarni
lotniczej. Program zajeé
teoretycznych, Zajecia
praktyczne w modelarni,

ocena prac, urzgdzanie wy-
staw, konkursow, zawodow
itp. Wydanie II 1935 .
Str. 25. Format AS.

4. WACEAW KOSBCIA-

NOWSKI. WYCINANKA
REDUKCYJNA SAMOLO-
TU DWUPLATOWEGO.
Wyd. Wolynskiego Komi-
tetu Woj. LOPP. Luck,
1931 r.

Wycinanka dwuplatowca

l'lieokreﬁlnmtn typu, skle-
jana ze znacznej liczby
drobnych eczesci, (Cdn,)



RZYGOTOWANIE do =zbliZaja-

cego  sie  sezonu  Sportowego

winno byé  poprzedzone na-

kreslonym  sobie planem pa-

stepowania, opartym na wila-
snyeh mozliwoscinch., Plan ten musi za-
wieraé dane eksploatacji sprzetu, wy-
konania modelu, przygotowania silnika
i regulacji. Zdajac sobie sprawe z trud-
noéci tej kategorii modelarstwa musimy
hvé przygotowani na wiele z tym z2win-
zanych probleméw natury fechnicznej.
Pewne drobne sprawy techniwrrzne, wy-
nikajace w crzasie eksploatacji sprzetu,
nie mogi zaskoczyvé zawodnika na star-
cie, Dlatego tei naleiy przeanalizowac
wszystkie problemy | watplinosci oraz
zdeeydowaé sie na  whlaseiwy  wariant
ich rozwiazania,

Zaernijmy chociagby od tankowania,
ktfre nie powinno zahieraé wiele czasu
przeznaczonego na wyfcig. W ehwili
obecnej wielu zawodnikow stosuje sy
stem  napelniania zbiornika w modeln
(tankowania) automatycznego (po raz
pierwszy postapil tak radziecki zawod-
nik B. Szkurski).

Zalely tej metody w pordwnanin z
innymi sa bezsporne, Jednak jeszeze
wasniejsza sprawy jest szyhki rozruch
silnika. Wysiarczy powiedzieé, ie réini-
en w rozruchu silnika od pierwszego
i od piatego obrotu w czasie eaiego
hiegu wyscigu siega 10—15 sekund. Przy-
gotowanie silnika o dobryin, szybhkim
rozruchu  jest zagadnieniem  bardzo
skomplikowanym. Duie znaczenie ma
wlasciwe przygotowanie zespolu tlok—
cylinder, potozenie paliwa i jego jakosé,
Zbhiegnosé cylindra nie powinna przekra-
czaé 2—3 na dlugofci 10 mm. Iloéé pa-
liwa, ktorym ,podlewamy* silnik przez
okna wydechu, zalezy od. stopnia zuiy-
cia silnika. Dla silnikéw ,slabych”
trzeba mniej, dla ,moenych” wiecej.
Jak 7 tego wynika korieczne jest, Zeby
silnik szybko zaskakiwal i utrzymywal
poczagtkowy reizim pracy bez zmiany re-
Bulacji igly paliwowej gaznika. Silnik,
podgrzany raz, nie powinien przy dal-
szej pracy ani sie pracgrzowad, ani tei
przechiadzaé. Najbardziej niebezpiecz-
nym momentem w  wyscigu jest sam
start i pierwszy krag, w tym czasie
modele najezeSciej ulegaja uszkodzeniu,
eliminujgeemn je 2z wyscigu. Powodem
tego jest czesto wkolowanie modelu do
Srodka kregu podcezas startu, Czegsto
wynika to 2 nicprawidlowego wypu-
szezania modelu przez mechanika (nie
naciggniete linki) malo obcigZonego
plata zewnetrznego, mnieprawidlowego
usvtuowania podwozia, zwichrzenia
ptatébw lub nieprawidlowego wyhoru
miejsca startu (silny wiatr spycha mao-
del do srodka kregu).

Podstawowe wymagania stawiane te-
mu etapowi lotu to pewny start i szvhb-
kir wykonanie pierwszego okrakenia.

Praktyeznie model nabiera pelnej
predkosci w czasie pierwszego okraze-
nia, kiore trwa 4,5—5,5 sek.

Podczas startu (na skutek przyspie-
szenia) w dyszy gaznika zmniejsza sic
clinienie paliwa (w tym wiekszym stop-
niu, im wieksze jest przyspieszenie i
odleglosé zbiornika od dyszy). Silnik
wtedy zmniejsza obroty, a nawet moze
przerwaé prace. Czestym powodem za-
kiocenh w pracy silnika, a nileraz za-
trzymania, jest powstanie ,korka gazo-
wego"” na skutek przegrzania dyszy
gaznika od gorgcego silnika.

To szkodliwe zjawisko mozna wyeli-
minowaé przez odizolowanie gaznika od
silnika za pomocy podkladki z materia-
lu termoizolacyjnego, np. ebonitu, Wska-
zane jest takie zastosowanie dodatko-
wego podawania paliwa na czas rozpe-
dzenia sig modelu. Objetosé dodatkowej
porcji paliwa wynosi 0,15—0,2 cm? To
usprawnienie bylo wyprébowane przez
Timofiejewa w lecie i dalo pozytywne
rezultaty. Start modelu oruz plerwseze
okrazenie trwaly 3,5 sek. :
W locie poziomym model wyScigowy
nir powinien wykuzywaé jakichkolwiek
tendencji do samoczynnej zmiany lra-
lektorii lotu (szczegdlnie przy wietrze),
przy czym powinien dostatecznie ostro
reagowaé na  stery pray wykonywaniu
roznych ewolucji w locie. Osigga si¢ to
poprzez prawidlowe usytuowanie silni-
ka, skrzydia, statecznika jak rowniez
polozenie Srodka  cigzkosci. Wskazane
jest  stosowanie nastepujgeych katow:
silnik = 00, platy — - 1° statecz-
nik — 0Y, Arodek ciezkosci — 8—157

opracowano na podstawie artykutu

mistrza sportu ZSRR
TIMOFIEJEWA

maksymalnej
wego, ;

Zasadniczymi wymaganiami stawiany-
mi silnikowi w modelu wyScigowym suy:
staly reiim pracy przy maksymalnych
obrotach, niezaletnos§é pracy od ruchu
modelu, niezaleinosé prawidlowosei pra-
ey od poeczynan pilota.

Trwaly reiim pracy silnika osiaga si¢
poprzez staly temperature silnika, po-
przez odpowicdnie podawanie paliwa
i obeiazenie walu (dmiglo). Stale poda-
wanie paliwa do silnika moze byé xrea-
lizowane przy zastosowaniu odpowied-
niego zbiornika typu ,korytko",

W celu unikniecia duzych zmian w
ciénieniu paliwa w dyszy na skutek
zmian predkodei, a tym samym i sily
odsrodkowej, zbiornik nalety umiescit
mozliwie jak najblizej silnika Wazrost
uzycia paliwa w locie modelu jest nie-
jednokrotnie nastepstwem nieréwno-
miernego nagrzewania sie instalacji pa-
liwowej, a szczegbélnie dyszy, co z kolei
powoduje amiane gestodei paliwa |
zwiekszenie jego =zu2ycia, Niewskazane
jest réwniei, azeby rurka odpowieirza-

cigciwy plata trapezo-

jaca zbiornik znajdowala sie naprzeciw
okna wydechowego silnika. Spaliny do-
stajy sie do zbiornika i stopniowo na-
grzewaja paliwo. Uzyskanie stalego oh-
cigzenia watu jest niemozliwe i z tego
powodu nalezy silnik ustawié na nieco
wigksze obeiggenie,

W czasie przeprowadzania treningo-
wych lotow pilot powinien ,,przyhamo-
wywaé” swioj model, symulujae lot w
trojke i najbardziej niekorzystne wa-
runki lotu, jakie moga zaistnieé¢ w cra-
sie wyscigu. Podobna regulacja zabez-
piecza zespol od takiej nieprzyjemmnosci,
jaka jest przegrzanie silnika, Nigdy nie
nalezy w czasie lotéw treningowych sta-
raé sie o uzyskanie maksymalnej pred-
koéei lub maksymalnej ekonomii zuiy-
cia paliwa, n takie podciggaé model
linkami.

Szezegblnie wagzna  jest umiejetnosé
prawidlowego wyregulowania silnika
przed startem, z uwzglednieniem wply-
wu tej regulacji na niezbedny w danej
chwili wynik sportowy.

Jako lgdowanie na zawodach liezy sig,
jak wiadomo, ostatni krag lotu modelu
do chwili dotkniecia go reks. Zasadni.
cze wymagania przy ladowaniu to jak
najszybciej oblecieé¢ ten krag. Jezeli
silnik gasnie mechanikowi nad glowa,
co zdarza sie bardzo rzadko, to model
pokonuje ten krag w ciagu 5—7 sck,
Jednak nie mamy 2adnej gwaraneji, e
silnik nie =zgadnie w polowie kregu
i blizej. W tym przypadku mechanik
musi przepusci¢ model, wtedy czas la-
dowania dochodzi do 10—12 sek. W celu
skrocenia tego czasu i wykonania pra-
widlowego 1 bezpodredniego ladowania
najlepiej jest zastosowaé mechanizm
gaszenia silnika. Prakiyka wykazala,
#2¢  najbardzicj optymalnym miejscem
calkowitego =zatrzymania silnika  jest
cewarty sektor. W tym przypadka mo-
del szybuje przez trzy sektory. Jeden
sektor od mechanika pilot przyziemia,
energicznie’ oddajac ster w dol. Pray
dostatecznie skutecznych sterach model
pochyla sie i na skutek duzego hamao-
wania aerodynamicznego szybko wytra-
ca predko$é, W tym ukiadzie mechanik
zawsze lapie model przy tej samej
okreflonej predkosci i w okreilonym
miejseu — przy takim systemie na
ostatni krag traci sie 3,8—4 sek. Nalezy
zaznaczyé, ze wygaszenie silnika poiniej
nie powoduje skrocenia tego czasu, cho-
ciaz nastrecza wiecej trudnodei zaréwno
pilotowi, jak i mechanikowi.

Do zatrzymania pracy silnika w po-
wietrzu dobra metods jest zaciskanie
gumowego przewodu paliwowego. Zalets
tej metody jest to, ze zapewnia ona w
pelni  szezelnoéé ukladu  zasilajacego.
Rozpatrujgc poszezegblne [azy wydcigu
moina w przyblitenju okreélié realne
wyniki i mo#na wybraé metode pole-
gajaca na podciaggnieciu silnika oraz
platoweca, Kakdy lot treningowy winien
hyé poswiecony okreslonemu celowi.
W pierwszym rzedzie naleizy wyregulo-
waé prace silnika na minimalny czas,
poniewa? ma on bardzo maly resurs.

Zazwyczaj zawody odbywaja sie przy
pogodzie roinej od tej, przy jakiej hyl
regulowany silnik, dlatego te: przed
sturtem nalezy wyregulowaé silnik i
model uwzgledniajac miejscowe warunki
klimatyczne, Realizuje sig¢ to przez do-
branie odpowiedni¢ Smigla, rezimu tem-
peraturowego, skiadu mieszanki pali-
wo—powietrze. ;

Zadnych zasadniczych zmian w  silni-
ku, paliwie i modelu nie nalezy prze-
prowadzaé, potrzebna jest jedynie ko-
rekeja juiz wypracowanych danych.
© Oblot modelu nalekty przeprowadzic
bezposrednto przed startem (jezeli jest
taka mozliwos€é), co jest ostatecznym
sprawdzianem gotowosci do lotu w zi-
wodach.

Pierwszy lot oficjalny nalezy wyko-
na¢ na modelu najlepszym, niejedno-
krotnie wyprobowanym. Lot ten nie
powinien réini¢ sie od normalnego lotn
treningowego w trojke, niemniej jednak
powinien gwarantowaé¢ dobry wynik.
Uzyskuje sie to przez przeprowadzenie
duzej liczby treningow,

JERZY KOSINSKI
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ODEL powstal w wynlku préb
M i1 doéwiadczen przeprowadzonych
na kilku ﬁoprzednlch typach mo-
deli budowanych w latach  1980—10€6.
Jest to gornoplat, calkowicle wykonany
z materialdbw krajowych | przeznaczony
dla junioréw jake model treningowy,
ktorym 2z powodzenlem mozna zdoby-
waé licencje sportowg. Model mozna
takie wykona¢ stosujgc balse na kre-
wedzle natarela 1 splywu, zakonczenia
platéw | na stateczniki. Rozpéorki w
kadluble takie moggq byé balsowe. Wy-
miary listew balsowych muszg ulec
zmianie (dajemy lstwy grubsze i szer-
sze, tak jak pozwala konstrukcja). Opls
budowy ogranicze Jednak do materla.
16w krajowych, wedlug ktérych wyko-
nany zostal plan ,,Delfina’.

Budowe modelu rozpoczynamy od
kadtuba., Przerysowujemy na paplerze
lub kartonie plan kadluba, a nastepnie
%z deski llpowej 15 mm wyclnamy wg
planu czed¢ przednlg kadluba (4) azu-
rujac w oznaczonych miejscach. Na
desce montaiowe] skladamy kratownice
boczne kadluba (podiuznice rozpborki
— # 1 11). Musimy pamietaé, aby zosia-
wié przerwy na pomleszczenie wreg.
Rozpérki w drugie] kratownlcy wsta-
wlamy odwrotnie w stosunku do po-
przednle), Wycinamy wregl ze sklejki
3 mm, &zurujemy je (AA) { na nich
montujemy kadiub, poslugujge sie pra-
widlem 2z listew 10 x 10 | szpliek kra-
wieckich, Wregl majq szeroko#é 15 mm
przy rotne) wysokoscl (plan podaje).
Wycinamy teraz w czefcl 4 podiuine
rowki 3x3 | wklejamy podiuznice w
cze§é¢ przednig. Po wyschnigeiu, kadiuh
w czgscl przednie] pokrywamy po obu
stronach sklejky -— okladzina 1. W
przednie] goérnej czesci kadiuba wyko-
nujemy otwér dla umleszczenia bala-
stu 3. 2 tylu kadiuba wklejamy haczyk
automatu przymusowego ladowania |
ostatniy wrege. Kratownice z gory i z
dolu oklejamy paskami sklejki (26). Po
wyschnleciu zdejmujemy kadiub z pra-
widla | czyécimy go bardzo dokladnle,
sprawdzajge cxy wszystkie elementy
s prawidlowo wklejone. Wykonujemy
teraz hak startowy (6), wklejajge gEo
klejem , Epldian", prezyklejamy takie
ploze kadluba (5). Pod katem -+ 3° (wg
Elanu! przyklejamy dwa 2ebra ze sklej-

1 3 mm, ktoére stanowls loa bagne-
tow skrzydel (2). Zebra te muszg byé
bardzo starannie przyklejone, bowien
bledy w zamocowaniu ich ujemnie od-
b}?q, sle na wlasciwoficlach lotnyeh mo-
delu,

Statecznik klerunku bardzo prosty do
wykonania; nie nastrecza 2adnych klo-
potow wykonawcom, Lotka llpowa (24),
ruchoma, przymocowana do statecznika
zawlaskaml z plétna lub tkaniny nylo-
nowej. Statecznlk wklejony (jak na ry-
sunku) do kadiuba (D). Loze stateczni-
ka wysoko#cl przyklejamy za stateczni-

10

~ wzmacniajgce,

Fi

kiem plonowym. Jest ene bardzo proste,
nie bede wiec opisywal jak nalezy je
wykonaé, Na konicu kadiuba preykleja-
my podkladke ze sklejkl (18).

Platy modelu dzlelone, lgczone z kad-
lubem bagnetami stalowymi ¢ 3 (53),
Budowe platéw rozpocznlemy od wy-
cigela 2eber glownych 1| konstrukeyj-
n{ch (48 1 51). Zebra gléwne wycinaniy
pitkq wlosnicows, a konstrukcyjne no-
2ycami, Pamigta¢ musimy, ze szablony,
Wg ktébrych wykonujemy zebra muszg
by¢ bardzo dokladnie obrobione. Zebra
obrablamy w bloczkach pilnikiem i pa-
plerem &ciernym. Nastepnie wycinamy
otwory na diwigary | krawedzle, a #e-
bra gibwne p:zewlercamy wiertlem ¢ 3,1
(patrz rysunek HH). Otwory te stuzyé
bedq na pomlieszczenle bagnetéw, Majae
przygotowane listwy (oczyszezone | do-
pasowane) molZemy zaczynaé montaz,
postugujgc slg¢ deskg montatows, pra-
widlem (listwa 10 x 10) umieszczonym
na planje przed krawedz'a natarcia,
szpilkami 1 klejfem. W listwle splywu
nacinamy otworki na pomieszczenie Ze-
ber, Wklejamy najplerw diwigar dolny
i Ustwy sptywu 1 natarcla, Po wy-
schnieclu montujemy reszte listew. Aby
prosto wkleié zebra gléwne, zostawlamy
w nich bagnety. Gdy wyschnag wkleja-
my zakorficzenle ptata — czynnoéé bar-
dzo prosta | objaéniona ma planie. Miej-
sca miedzy diwigarami przy nasadzie
plata (zebra gléwne) wypeln‘amy kloc-
kami lipowymi { owijamy nicia Inlang.
Przyklejamy teraz czedci 46 — pokrycle
wkladajge plat w pra-
widlo 1 wykonujemy drugi plat w
Sposob identyczny fak p'erwszy. Po wy-
schnieciu kleju, krawedziom s‘plywu na-
dajemy zadany ksztalt | czy cimy list-
we natarcla wg szablonu HH lub Ga.

Platy OCLYRZCZONE smarujemy od
spodu rozrzedzonym roztworem kleju
wAK 20", w celu tatwiejszego przyle-

gania papieru podczas oklejania.

Statecznik  wysokosel Jest
bardzo prosty w budowie. Dla zmniej-
szenia clezaru mozna zebra statecznila

azurowaé¢, Konstrukcja statecznika bar- -

dzo delikatna. Przy bardzo dobrej list-
wie sosnowej (bardzo geste stoje) mozna
wymiar krawedzi ulpl wu zmnilejszyé z
10 do 7 mm, wydluzajge jednoczeénle
tebra o 3 mm (obrysy Zewnetrzne mu-
8zq by¢ zgodne z planem), Sposéb wkle-
Jenia haczyka determalizatora (automat

przymusowego lgdowania) podaje ry-
sunek E,
Majge wykonany szkielet modelu

przystepujemy do wykonania autopilota,
Linke — ciegno autopilota (8) przykle-
jamy przez kadiub i wyprowadzamy
przez otwor w kadtuble, tak aby koniec
mogl byé¢ zawigzany do diwigni éclg-
gacza lotkl (13). Drugl koniec ciegna
wyprowadzamy na zewngirz przy haku
startowym (8) i zawlgzujemy do ké-

rownies

leczka wykonanego uprzednio z dura-
luminium (7). Aby autopilot mégt dzia-
taé, drugie ramie &ciggacza lgczymy
gumksg z podstaws statecznika plonowe-
Bo, gdzie wklejamy uszko do zamoto-
wania gumki lub wbijamy szpilke 2z
kolorowym lebkiem - rysunki D,

Dziatanie automatycznego pllota jest
proste i niezawodne. Model bedzie mist
krazenie w strone prawg. Krazenie usta-
li¢é mozna samemu, zmieniajge na prze-
mian gumke i nié, Autopilot jest cen-
nym urzgdzeniem, ktére pozwala na
krgzenie po wyczepleniu holu w |, ko-

' minie” (bgble cieplego powietrza) i na-

wet przy 180 sek, lotu przelecie¢ mat
odlegtoé¢ (oczywifeie w Bre wechodzi
sita wiatru),

Ostatnimi czynnoéciami przed okleja-
niem bedzie oczirmzenle i zaokrgglenie
ostrych krawedz przy kadiubie (4).

Najplerw oklejamy czegé wykratowa-
ng kadluba. Reszty kadluba nie okle;a-
my, Joniewaz zalezy nam na tym, by
model nie byl za clezki. Podobnie okle-
Jamy statecznik kierunku, Kadtub cello-
nujemy kilka razy (4—5) 1 przystepuje-
my do oklejania statecznika wysokosei,
?rzy ktérym zakoficzenia z géry okle-
amy osobnym kawatkiem odpowiednlo
Przyciqtego papleru japofiskiego. Po cel-
onowanlu statecznik obowigzkowo pray-
pinamy do deski montazowe] na 3—5

Bodzin. Zabieg cellonowania wtarza-
my 2—3 razy, L

Platy oklejamy zaczynajge od spodu.
Zwracamy uwage na dokladne przyle-
ganie papieru do zeber i listew kon-
strukeyjnych. Platy oklejamy analogicz-
nie jak statecznik. Przy nasadzie
piat pokrywamy podwéinie,. Podczas
ostatecznego cellonowania mozemy zwi-
chrzyé koricowki platéw na d ugosci
300 mm o —1° w stosunku do pozosta-
tej czedci plata (zw'chrzen'e atrodyna-
miczne). Takie ustawien'e platéw po-
zwoll na holowanie modelu nawet prey
bardzo silnych podmuchach wiatru 1§
rownomierne rozitozenie sity noénej na
platach.

Oblatywanie modelu razpoczynamy’
wleczorem, kiedy powletrze jest spo-
kojne. Model wywazony Jest w mt; 3=
scu, gdzie podaje szkic (1/3 cieciwy liczac
od krawedzi splywu). Lot szybowcowy
modelu z reki przeprowadzamy z zablo-
kowanym autopilotem. Po sprawdzeniu
1 wyregulowaniu modelu mozemy wy-
startowaé na holu (wg FAI 50 m linki
nylonowej Zaopatrzone] w kbtko, ktére
nakiadamy na kéteczko 7, nawlekajge
Je na hak startowy: hol musi mieé tak-
2e choragiewke okolo 3 dem?, utatwia-
Jacq komisji mierzenie czasu lotu). Star-
fujemy zawsze pod wiatr, wclagnaé” mo-
del z wyczuciem. Przy dobrze wyregu-
lowanym torze lotu (dobre kraZenle
= 20—30 m) model osigga czasy w gra-
nicach 150 sekund w warunkach bez-
termicznych. Przy pogodzie termiczne]
wynik ten moze wzrosngé. To juz za-
Ieﬁ‘y od umiejetnosci 1 treningu zawod-
n

Dane modelu:

rozpietodé platéw 1800 mm,
cieciwa 160 mm,
powierzchnia ptatéw 28,8 dems?,
diugoéé catkowita 905 mm,
rozp. stat. wysokofci 500 mm,
cleciwa 100 mm,
powlerzchnia statecznika 5.0 dem?,
powlerzchnia catkowita 33,8 dem?,
ciezar modelu 455 G,
obcigzenie pow. 13,4 g/dcm?,
JERZY J. KACZOREK
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EST to lekki jednomiejscowy samolot sporto-
wy. Wyrdznia sie wyjatkowo przyjemng syl-
wetkg oraz prostota konstrukeji i dobrymi wila-
snosciami lotnymi. :
Intencijg konstruktoréw bylo zbudowanie ta-
niego i ekonomicznego samolotu holujgcego. Zasto-
sowano tu odmienny sposéb umocowania liny holow-
niczej. Samolot nie ma zaczepu jak nasze samoloty
do holowania. Ma zabudowang $ciggarke liny holow-
niczej i nozyce do jej obcinania w wypadkach za-
grozenia bezpieczenstwa lub w innych koniecznych sy-
tuacjach.

Urzadzenie to pozwala na podchodzenie do lgdo-
wania nisko nad przeszkodami terenowymi co jest
istotne zwlaszcza na malych lotniskach, Zyskuje sie
znacznie na czasie, gdyz odpada konieczno$é¢ wyko-
nania manewru w celu zrzucenia liny holowniczej,

Odpowiednio duza pojemnoéé zbiornikoéw paliwa
pozwala na wyholowanie kilkunastu szybowcéw bez
konieczno$ci tankowania paliwa. Klapy zapewniaja
szybkie schodzenie oraz zmniejszaja dlugo$é dobiegu
i rozbiegu. Konstruktorami tego samolotu sa. G, C
B. Mitchell, ktéry wykonal rysunki i obliczenia aero-
dynamiczne oraz R. G. Procter, ktéry zajmowal sie
zagadnieniami wytrzymaloéciowymi.

Konstrukcja Kittiwake przewiduje uzycie do
budowy nowoczesnych materialéw, ale jednoczeénie
nie wymagajacych specjalnych urzadzenn i narzedzi.

Projekt samolotu powstal w lutym 1965 r. Budowe
rozpoczeto w czerwcu 1965, a 14 maja 1967 samolot
byt gotéw do oblotu, Wykonano tylko krétkie skoki,
gdyz pogorszenie pogody uniemozliwilo dalsze préby.
Dopiero 23 maja 1967 dokonano wlasciwego oblofu
i prob w powietrzu, na lotnisku Lasham.

Prototyp otrzymal rejestracje G-ATXN. Przewi-
duje si¢ budowe KITTIWAKE II — wersji dwumiej-
scowej, g

OPIS KONSTRUKCJI

Jednomiejscowy lekki samolot sportowy  przeznaczony
glownie do holowania szybowcoéw. Catkowicie metalowy,
wolnonoény, dolnoptat o stalym tréjkolowym podwoziu,

Plat

— o obrysie prostokgtnym, calkowicle metalowym, wy-
konane ze stopdw lekkich, jednodzwigarowe z diwigarkiemn
pomocniczym.

Diwigar o przekroju dwuteowym umieszezony jest 307
Klebokosci ptata, diwigarek pomocniczy w odleglodel 6684, gle-
bokosci plate od krawedzl natarcia.

Platy dzielone mocowane do kadluba przy pomocy
oku¢, zaklinowane pod katem 230 w stosunku do podluznej
osi kadluba.

Klapy szczelinowe metalowe przymocowane sgi do dzwi-
garka pomocniczego, rowniez metalowe lotki ré62nicowane
przymocowane sy do dizwigarka pomocniczego.

Zebra metalowe Ltloczone, aturowane ustawlane w nie-
wielkiej odlegloéeli od siebie. Plat nie posiada listwy
natarcia. W czedci przykadiubowej] plata od krawedzi
natarcia do dZwigara znajdujyq sie dwa integralne zbiorniki
paliwa o pojemnosci 34 litry kazdy. Odejmowane koncowki
platow wykonane sa = tworzvwa sztucsnego. Caly plat

kryty blacha aluminiowa, lotki | klapy réwniez kryte
blachg.

Profil plata NACA 15 o grubodel 15%.

Kadiub

— metalowy o przekroju prostokatnym, u géry zaokraglo-
ny, sklada sie z czterech podluznic i szeregu wreg réwniez
metalowych. Kadiub bez #adnego innego usztywnienia kryty
Jest blachg aluminiows.

Wygodna 1{ przestronna kabina zapewnia doskonaly wi-
docznoé¢ i wygode nawet wysokiemu pilotowi. Odleglos¢
od siedzenia do gbrnej oslony kabiny wynosi 104 cm. Osto-
na kabiny, wykonana z plexi, odsuwana jfest do tylu.

Przed tablicg przyrzgdéw (patrzgc z przodu) znajduje sie
miejsce na dodatkowy =zblornik paliwa. Za plecami pilota
zamocowany jest koziol przeciwkapotazowy.

Samolot ma pelne wyposazenic do lotéw bez widocznoscl
oraz instalacje elektryczng., Nie ma natomiast radiostacii.
Wysokosé¢ kadiuba 1524 m, jego szerokosc — g25 m,

Opierzenie

-~ wolnonosne, catkowicie metalowe o stalym kgcie zakli-
nowania. Oplerzenie poziome o obrysie prostokgtnym. Ster
wysokosei wywazony aerodynamicznie | masowo. Na calej
rozpiglosel posiada klapke wywazajgcyg sterowang z kabiny.
Oplerzenie plonowe metalowe, o obrysie trapezowym.

Podwozie

— stale, trbéikotowe, wolnono$ne, Golenie stalowe amorty-
zowane. Przednle koélko posiada amortyzacje gumowg. Wszy-
stkie kola Jednakowe. Pneumatyki firmy Goodyear. Kola
glowne zaopatrzone w hamulee hydrauliczne.

Silnik

Czterocylindrowy plaski (bokser), chlodzony powletrzemn
Rolls Royce Continental 0-200-A o© mocy 100 KM.

Smiglo metalowe dwulopatowe o stalym skoku o $rednicy
1752. Do holowania szybowcoéw przewidziane fest smiglo Mc
Canley o #rednicy 1981,

DANE TECHNICZNE

Hozpigtose 7 315 mm
Diugosé 5 969 mm
Wysokosé 2 33T mm
Rozpictosé statecznika poziomego 2 438 mm
Rozstaw kol 1752 mm
Cileciwa plata 1384 mm

Wydluzenie plata 3.28
Wznios plata 3
Kat zaklinowania ptata 230
Profil plata NACA-3415
Pow'erzchn'a plata 9,75 m
n

Powierzehnia lotek 0,86 m
Powierzchnia klap 1,30 m
Powlerzchnia opierzenia plonowego 1,33 m
Powierzchnia opierzenia poziomego 2,00 m
Ciezar wiasny 413 kG
Cletar maksymalny - 612 kG
Maks. obcigZzenie powierzchni 83 kG/KM
Maks, obcigZenie mocy 6,12 kG/KM

PredkoS¢ maks. przy ciezarze 567 kG 211 km/godz.
V przelotowa na 757 mocy 196 km/gorlz.
Zasigg przy predkosci 145 km/godz, 790 km
Zasigey przy predkoSci 148 Kkm/godz. 870 km
Wznoszenie na smigle 89C M52 o dred. 1752 mm — 259 m'min.
Wznoszenie na smigle 76C M38 o sred. 1981 min — 320 m/min.

ZBIGNIEW LURANC
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ANTOLOGIA

POLSKICH SKRZYDEL

Samolot dr Ini, Boleslawa
Bronistawskiego. Rysuneck { opls
publikowane po raz plerwszy
w Polsce.

olacy, g:r:ed plerwszg wo)ng éwin-

tows 2yjacy pod zaborem trzech

okupantéw oraz rozsianl po wszysts
kich kontynentach, zawsze Intensywunle
zaznacziali swojg obecnoéé wirdd ine
nych spoleczenistw.

Jedns z -dzledzin db6br ogblnych, bei-
spornie nas Interesujacych, bylo 1 jest
lotnletwo, w ktérym  osigguigeln pol-
skiego !ntynlera | robotnika ss nassym
Czytelnikom specjalnie bliskie, Dowo-
dem tego zalnteresowania sy listy kle-
rowane do redakejl, stwierdzajgce 12

pAntologla Polskich Skrzydel' podtray=
muje | przypomina najlepsze tradycje
naszego narodu. Pragngc wylé¢ na-

przeciw profbom caytelnilkéw, zamliesz-
czat bedzlemy dalsze konstrukcje histo-
ryeznych juz dzléd samolotow,

*

Wirdd Pnllklcll konstruktordéw lotni-
czych, dzialajagcych za |tnmiclq‘,l mozemy
wymienlé, obok wlielu Innych, nazwi-
sko Boleslawa Bronistawskiego., Po
ukonczeniu studiébw oraz uzyskaniu ty-
tulu doktora nauk technicznych Bole-
staw Bronistawskl zamleszkat w Parysu,
Zajal sle¢ tam pracsg nad udoskonudle-
niem systemu sterowania poprzecznegu
samolotu. Stosowane Owczesnie nsta-
tecznienie poprzeczne za pomocy plono-
wych plaszezyzn miedzy platami, nie-
doskonalych lotek lub zwichraenia
platbw — mialo szereg wad,

Doktor Boleslaw Bronistawskl obmy-
§lit nowy svstem sterowania poprzeczie-
g0 w samolocie, Prace swe rozpocznl
w roku 1808, a pierwsze prOby przepro-
wadzil na samolocle w 1910 roku (plato-
wiec z pilerwszych prob bedzle omowio-
ny osohno). Ponlewaz proby bardzo sig
powlodly, dr B. Bronislawski praysig-
pil do dalszego doskonalenia BSwegR0
pomystu. W zakladach Henry Farmana
zamoOwll odpowlednl samolot, opracowa-
ny konstrukeyjnle do nowego systemn
sterowania, Dzigkl oparciu konstruk-
¢jil samolotu na produkowanych podze-
spotach | osobistemu nadzorowaniu bus
dowy przez dr Bolestawa Hronislaw-
skirgo, nowan konstrukeja byla gotowa

do préb w locle jud zima 1010 rohu,
Jednak doplero wiosng 1011 roku prae-
prowadzono wiele pomyélnych lotéw po-
twierdzajyeych zalozenla konstrukiora,
Samolot byl wystawlony na paryskim
Salonle Aeronautycznym w 1011 roku,
gdzle wzbudzal szezegbine saintereso-
wanle zwledszajgeych., JEST TO TYM
HARDZIEJ GODNE PODKRESLENIA,
te Francja miala Owczednle wysoko pos-
stawiony miody prazemysi loinlezy oraz
bardzo zdolnych konstruktorow, Po
mimo to wielu Polakéw zdolalo wy-
rodni¢ sle swyml pracami naukowos
mi | konstrukcyinymi, Dezlslaj, po
szedédzlesieciu latach, mosemy byé¢ dume
ni, 12 polscy konstruktorzy dzielnie do-
traymalli kroku Innych. narodom w
okresle plonlerskiego opapowywanla

Polskie konstrukcje

lotnicze za granicq

praesiworzy. Czestokro¢ mimo nle-
spraylajneyech warunkéw | okolleznosel
przewy2szali onl pod waglgdem osigy-
nlgé oraz myéll konstrukeyinej swyeh
zagranicznych kolegbw.

»

OPIS KONSTRUKCJ1I DRUGIEGO SA-
MOLOTU DOSWIADCZALNEGO, ZBU-
DOWANEGO PRZEZ DR IN2, BOLE-
SLAWA BRONISLAWSKIEGO.

PRZEZNACZENIE HKONSTRUKCJI =
dwumlejscowy, doéwindezalny dwupla-
towlec,

PLATY -- konstruke)i calkowicle drew-
nlanej, dwudiwigarowe, pokryte obu-
stronnle impregnowana tkaning, Male
platy sterowanla poprzecznego zamoco-
wane hyly do  stolakdw ustawionyeh

obrotowo na wyslegnikach, Komuora
platow usstywnlona stalowymi drutami
w ptassczyznach stojakoéw,

KADLUH - - przestrzenna czteropodiuini-
cown kratownlcs, GLOWNE PODLUZ-
NICE Z RUR STALOWYCH, usstywnio-
nych drewnlanyml rozp6rkami [ clgg-
naml z drutu stalowego w plaszezyznie
kratownlcy, Miejsca zalogl, zblornikl
pallwa oraz rama siinlka - 2amoco-
wane do dwu diwigaréow kadtuba zwig-
zanych konsttukeyjnie z dolnym pla-
tem, Kratowlca kadiuba oraz przednle
déwigary usztywnlone drutami stalowy.
mi do platdw,

USTERZENIE -~ konstruke)l analoglez.
nej) do platéw. Jednoplaszcayinowy sti-
tecanik | ster poziomy byl zamocowa-
ny do gérnych podiuinic kadluba
usatywnlony sastrzalem o ksztalcle V
ustawlonym w piaszezydnie symetrll sa-
molotu. Stery klerunkowe podwojne.
Napad steréw | platéw sterowania po-
przecznego za pomocy linek od sterow-
nicy 1 orezyka.

PODWOZIE = skiadalo slg z drewnia-
nych stojakéw | pléz, Osle ké61 amot-
tyzowane sznurem gumowym wzglgdem
pléz, Qolenie podwozia usstywnione
drutam| wzgledem platéw | kadluba,
Tyt kratownley kadiubowej wapleral
sle na dwu plozach umieszczonych | za.
mocowanych w plaszezydnie steréw kle-
runkowych,

ZESPOL NAPEDOWY ~ skladal slg
2 sledmiocylindrowego, chiodzonego po-
wletrzem, gwiazdowego, rotacyjnego sil-
nika typu Gnome-Rhime o mocy B0
KM, Dwuramienne, drewhiane émigio
bylo zamocowane do karteru silnika,
ktéry obracal slg wraz ze émiglem, \Wal
siinika prazechodzocy przez dmiglo, #4=-
mocowany byl na stale do ramy na
déwigarach kadluba, Smiglo w tym
przypadku znajdowato sig¢ miedzy ra-
mg a siinikiem,

GLOWNE WYMIARY BAMOLOTU PO-
DANE 8A NA RYBUNKU.

ZDZISLAW CGRYGLICKI
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Drugi samolot zbudowany przez Polaka we Francyi w 1910-1911 roku, konstrukcji
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(dalszy clag ze sir, 27)

bué”, montowano w warsztacie Sta-
nislawa Kwiatkowskiego (,Stra-
cha"). Warsztat ten miescil si¢ na
rogu ulic Tamka i Topiel na Powi-
§lu — istnieje do dzi§ i zajmuje sie
naprawg samochodéw.

22 sierpnia 1944 roku samochéd
pancerny ,Kubus” wszedl! do akeji.
Inzynier Bielecki tak o tym pisze
w swojej relacji, przechowywanej
w zbiorach Muzeum Wojska Pol-
skiego w Warszawie:

w.Noc byla wyjgtkowo ciemna,
jakby specjalnie sprzyjala zamie-

-

rzeniom powstancow. Wéréd chy-
botliwego, widmowego blasku pal-
nikéw tlenowych majaczyly cienie
zolnierzy oddzialu umocnien i ko~
lumny motorowej ,Wydra”. Nad
glowami siedzgcej juz w wozie za-
logi w tumanie zlotych iskier
»Szczepko” wykanczal ostatnie szwy
gérnej klapy. ,,Globus” majstrowatl
cof jeszcze przy malenikiej zaréwce
wewnatrz wozu. Mialem w sercu
wielki, ogromny niepokéj, jak spi-
sze sie ,Kubu§”, Mimo préb, ktére
pozwalaly byé dobrej my$li, nie
mogiem jednak pozhyé sie obaw,
czy nasz ,woéz pancerny” spelni

Widok z Tytu

swoje zadanie, Wreszcle dowddca
wozéw, plutonowy podchorgzy ,Sza-
ry Wilk"”, dat rozkaz wyjazdu. Za
chwile ,Kubu§” wolno i cicho pial
sig Tamky w goéore pod Kopernika.
Przed nim z ogluszajgcym grzmo-
tem ggsienic potoczy! sie zdobycz-
ny wo6z pancerny dywizji , Wiking”,
nazwany po akeji imieniem jego do-
wodey ,,Szarym Wilkiem”. Byla za
ple¢ minut czwarta, gdy oba wozy
mingty rozebrang przedtem przez
jeficdbw niemieckich barykade na
ulicy Kopernika. Na niebie nad
Uniwersytetem ukazala sie czerwo-

Widok z przodu

na rakieta. W zapadlg po przejéciu
wozow cisze nocng, w ktorej sly-
chaé¢ bylo tylko z dala, od strony
Star6wki, jakby milécenie, wdarly
sie nagle zachlystujgc sie swym
grzechotem cekaemy, a potem od-
glos silnego wybuchu: wozy doszly,
chiopey wysadzili prame. Niewiel-
ki efekt podlozonych pod brame
wjazdowg Uniwersytetu ladunkéw
wybuchowych wlasnej produkeji po-
prawil PIAT, a potem ,Wiking”,
wjezdzajac w brame z rozpedem
i rozwalajgc nadwerezone tylko wy-
buchem kraty., Na rozkaz dowéd-

POWSTANCZY SAMOCHGD PANCERNY

DATA 05-1970 | OPRAC:ADAM JONCA | 1L Avk. 4

PODZ. 1:50 .|KRESLIL. CZ RIEDEL

¢y chlopey wyskakuja z wozéw |
niszczg ogniem i granatami zaloge
bunkra...”

Po tej akeji ,,Kubu$”, postrzela-
ny, z rannymi powstaficami, mija
zgruchotany pomnik XKopernika i
wraca w doét Tamki.

BUDOWA MODELU

Model ,,Kubusia” jest tylko pozor-
nie latwy do wykonania — nie po-
winni sie bra¢ do tego modelarze
niezbyt doSwiadczeni. Cale nadwo-
zie sklada sie z szeregu piyt laczo-
nych ze sobg pod réinymi kgtami.

Modelarze z matym doswiadczeniem
nie dadzg sobie rady z prawidlo-
wym rozwinieciem nadwozia,

Kubu$§" pomalowany byt ochron-
nie — caly wéz na kolor szary, pla-
my kamuflazu byly rowniez sza-
re, o ton ciemniejsze. Wilasciwy
odcien koloru szarego uzyskamy la-
czac lakier perlowy 2z lakierem
czarnym, a po pomalowaniu wogu
laczge ponownije otrzymany :.E,aa
z lakierem brgzowym. Napis KU-
BUS na masce wozu byl bialy.

ADAM JONCA
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FYSIACACH Ilat rozwoju statkéw wiek XIX
Fo przynifst ostateczna forme zaglowea handlo-
wego., Jednym z ostatnich, choé nie ostatnim,
ypem statku byt kliper (od angielskiego cza-
sownika ,lo clipp — ciaé”), Jednostki tego
typu nie powstaly nagle, trudno powiedzieé, ktory ze
znanych statkéw byl plerwszym kliprem, W Stanach

Zjednoczonych ten typ statku zaczal sie pojawiaé w la-
tach eczterdziestych XIX wieku, w Anglii nieco po6#niej,
Wkrotce hyly klipry odrebny klasa statku handlowego,
a roznice pomiedzy poszezegOlnymi statkami byly mini-
malne,

Od czego zaleialv wiaczenie statku do tej kategorii?
Jak pisze Alon Viliers — historyk i marynista, w mio-
dosci marynarz ostatnich kaphornowych Zaglowecow ~—
statek musial speiniaé trzy warunki, Kliper miat waski
i gleboki kadiub, bardzo wysoki i przeladowany zagla-
mi ospraet, wreszeie jego kapitan uzywal naprawde,
a4 wlasciwie naduzywal tych zagli. Znane sa przypadki,
kiedy kapitanowie kazali robié sploty na szolach, by
zapobiec ich wyluzowaniu i zamykali liny na specjalne
klodki.

Zdaniem niekt6rych historykéw klipry nie byly jedno-
stiscami ekonomicznymi. Mialy niewielka pojemno&é, wy-
magaly licznej i wykwalifikowanej zalogi. Jedynym ich
atutem byla szybkosé i jeszere raz szybko$é. Pized tyin
wymaganiem musialy ustapi¢ wszysikie wzgledy z wy-
gods i bezpieczenstwem zalogi wilacznie. Anegdotla, byé
Nloze oparta na autentycznym zdarzeniu, méwi o ofice-
rze, ktOry nieco zaniepokojony nadchodzgeym zmrokiem,
tgzejacym wiatrem i szaleficzym przechylem statku zwré-
cit si¢ do kapitana z zapytaniem, czy nie zwingé gor-
nyeh 2agli. ,,Czy widzi pan nok bukszprytu?” zapytal
kapitan, ,,Tak” — odrzekl oficer, mimo #e bukszpryt
gingl w falach i kigbach piany, ,To prosze zapamietaé,
milody czlowieku, #e dopoki widzi pan bu%szpryt, nie
wolno panu ruszyl zadnego z 2agli®.

Prosta analiza osiggnieé znanych
ie walka z parowcami byla od poczatku skazana na
przegrang. Wprawdzie rekordowe osiagniecia klipréow
byly imponujace: 15, a nawet 17 wezléw, ponad 400 mil
zliczenia dobowego, jednakize przecigtna calego rejsu
rzudko przekraczaln 6 wezlow, co bylo wielkim osinz-
nigeiem nawet dia prymitywnych pierwszych parowcow
uniezaleinionyeh od kierunku wiatru. Otwarcie kanaléw
Sueskiego i Panamskiego przekreflilo ostatecznie ich
szunse na dominacje w zegludze Swiatowej. Do pierw-
sryeh lat. XX wieku statki 2aglowe utrzymywaly sie
tylko w #egludze na trasach cceanicznych o mniej wie-
cej rébwnyeh warunkach wiatru i pogody. W tegludze
kahotazowej — przybrzeinej, glowng role jui od szeéé-
dziesiatych lat X1X w. odgrywaly parowce.

Jednym z najbardziej znanych klipréw byl , Ariel”,
Pochodzi ze slynnej stoczni Donalda Mec Kay w Bosto-
nie. Stocznig¢ te opuscita wigkszosé znanych i slawnych
kliprow: ,Lighting*, ,Sovereign of the Seas”, , Flying
Cloud®, ,,¥Yang America™ i najwiekszy statek, jaki kie-
dykolwiek zbudowano z drewna — ,Great Republic”,
clbrzym o 100 metrach dlugosei i ok. 4000 ton wy-
pOrnosci,

kliprow  wvkazuje,

Armatorem ,Ariela” byla firma Shaw Maxton Co w
Londynie. Statek ten odbyl wiele ciekawych rejsow,
woizge herbate z Chin i welne 2 Australii.

Najbardziej znane jego osiagniecia to 12 dni i & godzin
ieglugi 2 Bostonu do Liwerpoolu, 83 dni i 12 godzin
z Londynu @lo Hong Kongu i regaty z kliprem wTeaping"
na trasie Fuczou — Londyn o diugo$ci ponad 15 tys.
mil, Cala trase oba statki przeszly ,leb w leb”, nie
tracge sig 2 oczu na dluzej niz kilka dni, Ré#nica na
mecie liczyla sie w minutach, totez wszyscy zgodzili sig,
#¢ najsprawiedliwiej bedzie podzielié nagrode miedzy
ohie zalogi.

Rapitunem ,Arisla” byl, a¢ do spalenia sig statku na
morzu  zimy 1872 roku — Muartin Keay,

Model statku najlepiej wykonaé z podzialce 1:50. W ta-
kiej tez podzialce. opracowano rysunki detali wyposa-
zenia i osprzetu, co pozwoli uniknaé klopotliwego ich
powigkszania, Ze wzgledu na skomplikowany osprzet nie
zaleca sic budowaé modelu mniejszego niz w skall 1:100.

Kadiub modelu najlepiej wykonaé kombinacja metody
warstwowej i listewkowej na wregach. Metoda ta, are-
kolwiek skomplikowana, wiernie ‘odtworzy drewniang
konstrukcje statku, Czedé podwodng kadluba obito bla-

cha miedziang. W naturze mijala ona kolor jasnozielony
i matowy. Bledem byloby pozostawié ja w kolorze mie-
dzi lub zielonym blyszczacym,

Nadbudéwki wykonamy réwnie: z drewna, pamig¢tajae
o ich doéé skomplikowanej konstrukcji. Wykonanie po-
zostalych szczeg6low nie sprawi trudnodci wykwalifiko-
wanemu modelarzowi, a dla fakich model ,,Ariela” jest
przeznaczony. Galion najlepiej wyrzezbié w brylce gipsu
cienkim noiem.

Najbardrziej] skomplikowany czescia modelu jest jege
osprzet, a wigec omasztowanie, olinowanie i 2aglowanie,
W przypadku budowy wiekszego modelu mozna poku-
si¢ sie¢ o wykonanie go wraz z 2aglami., Powinny one
byé =z mnwiliwie najcienszego plotna i ufarbowane na
kolor jasnokremowy, najlepiej w fusach kawy lub her-
baty. Nast¢pnie nalety je mocno wykrochmalié lub po-
malowaé cellonem i wysuszyé na polokraglym szablonie,
tak by uzyskaly ,wzdety” ksztalt.

W wypadku wykonywania modelu mniejszego moina
pominaé caly szereg lin olinowania ruchomego — gor-
dingi, kontrafaly, a nawet faly sztaksli. Stopichi upro-
szczenia najlepiej pozostawié dodwiadeczeniu i wprawie
wykonujgcego model.

Bardzo wainy rzecza jest zroéinicowanie olinowania
wg Egrubosci i koloru. Przy opracowywaniu gplanéw przy-
jeto nastepujace oznaczenia lin (drednice dotycza modelu
w podzialee 1:50).

B — brasy ¢ 08 mm — lina konopna — kolor szary,
D — dumpry - @ 0,6 mm — lina konopnz — kolor sza-
ry, F = faly — @ 0,5 mm, — lina manilowa — koié slo-
niowa, KF — kontrafaly — @ 0,5 mm — lina manilowa
— koé¢ sloniowa, F1 — flaglinki — ¢ 0,3 mm ~— bawel-
niana — biatly, G — gejtawy — ¢ 0,5 mm — lina mani-
lowa — koéé sloniowa, Gr — gordingi — ¢ 04 mm —
lina manilowa — ko&é sloniowa, 8 — szoty — @ 0,5 mm
— lina manilowa — ko&é sloniowa,

Poza tym na planie ozaglowania pogrubhionymi liniami
zaznaczono wanty | sztagi gléwne o Srednicy 80 mm,
pozostate wanty i sztagi ¢ 60 mm. Sg one koloru czar-
nego (konopne smolowane),

Na planie oZaglowania ponumerowano #agle, Oto ich
nazwy:

1. Sterzagiel. 2. Bezan. 3. Bezanmarsel dolny., 4. Bezan-
marsel gorny., 5. Bezanbramsel. 6. Hezanbombramsel.
7. Bezanstensztaksel. 8. Bezanbramstensziaksel. 9. Grot.
10. Grotmarsel dolny. 11. Grotmarsel gbérny. 12. Grot-
bramsel, 13, Grotbombramsel. i4, Grotroyal. 15, Grotsten-
sztaksel, 16. Grotbramstensztaksel. 17, Grotforsztaksel.
18, Fok. 18, Fokmarsel dolny. 20, Fokmarsel goérny. 21,
Fokbramsel, 22, Fokbombramsel, 23, Sztafok. 24. Kliwer.
25, Bomkliwer, 26. Latacz.

SPECYFIKACJA BLOKOW (ARKUSZ 6)

1. Bloki zwrotne (na rejach i
tach) i flaglinek.

2, Bloki faléw | kontrafalow sztaksli, falow rei opu-
szczanych gejtaw, olinowania lizelZzagli, dumprow.

3. Bloki faldéw vei opuszezanych, dumpréow i gejtaw.

4. Bloki direk,

5. Bloki braséw i bloki zwrotne szotéw zagli rejowwveh,

6. Bloki brasow. \

1. Bloki
| s i w.

gordingéw Przy masvs

szotoéw sztaksli,

szotdw i gai

sterzagla.

MACIEJ ROSZKOWSKI




WYMIENIAMY

DOSWIADCZENIA

Coraz cze$ciej modelarze wszyst-
kich specjalnosci wykorzystujg do
budowy modeli pewne tworzywa
sztuczne jak np. styropian, polisty-
ren, winidur, zywice itp. Stosuja
je zar6bwno modelarze indywidualni,
jak i wytwoérnie produkujace poifa-
brykaty i zestawy modelarskie.
W warunkach produkeji seryjnej,
gdzie uzywa sie wtryskarki, ze szkla
organicznego korzysta sie bardzo
rzadko. Inaczej jednak wyglada to
w naszych modelarniach, gdzie mo-
dele wykonywane sg wlasnorecznie.
Najezesciej stosowanymi materiala-
mi sg: wszelkie odmiany drewna,
blachy, prety metalowe, drut itp.
Materialy te moga byé¢ z powodze-

trwale. Polega na klejeniu przy u-
zyciu kleju ,Plexicement’ lub wta-
snorecznie wykonanego z nastepuja-
cych sktadnikow: ok. 85%, Tri i ok.
15% drobnych odpadéw pleksi. Moz~
na lgczyé réwniez przez nitowanie,
skrecanie $rubami i gwintowanie,

Z piytek cienkiego pleksi (0,8 —
1 mm) moina wykonaé &ciany nad-
budéwek, nadburcia, lamacze fal,
kominy, wieze artyleryjskie, urza-
dzenia wentylacyjne itd.

JednakzZe najcenniejszg — dla
modelarstwa — wlasnoscia pleksi
jest mozliwo§é obrébki przez skra-
wanie.

Do toczenia nadaje sie kazda to-
karka przeznaczona do skrawania

SZKLO ORGANICZNE

W MODELARSTWIE

niem zastgpione w wielu przypad-
kach przez znacznie doskonalszy w
obrobce material, jakim jest szklo
organiczne, popularne pleksi. Pleksi
produkowane jest w plytach o roz-
nych grubo$ciach, np. 0,8, 1, 2, 3, 4.
5, 6, 8, 10, 14 mm, rzadziej grubsze.
Przecina¢ je mozna wszelkimi do-
stgpnymi pilami, z pilg tarczowg
wilgcznie. Jest to material termo-
plastyczny, umozliwiajacy wytlacza-
nie réinych elementéw, takich jak
szalupy ratunkowe, kolpaki, kabi-
ny, owiewki, ostony itp. Lgczenie cle-
mentéw jest bardzo latwe i zarazem

metali. Najdogodniejsza liczba obro-

tow 1500 do 2000 na min. Najlep-
szy do skrawania pleksi jest noz
ucinak; odpowiednio zeszlifowany

bowiem pozostawia za sobg idealng
gladi, wykluczajgegq uZycie papieru
§ciernego czy nawet pasty do po-
lerowania. Toczenie pleksi jest
znacznie latwiejsze niz obrobka
metali, a nawet drewna, dajgc pro-
dukt koncowy o jakosci duzo wyz-
szej niz z innych materialow. Wy-
kazuje przy tym wiele zalet, kto-
rych nie majg inne materialy. Wy-
konane elementy sz lekkie, ideal-

nie gladkie, maja ostre krawedzie,
dajg sie $wietnie lgczyé przez skle-
janie (czas schniecia kleju 5 do 15
minut — polgczenie przy tym bar-
dzo trwale). Wykonujgc elementy do
modeli redukcyjnych nalezy w mia-
re mozliwo$ci odcigzaé detale przez
wytaczanie z wnetrza zbednego ma-
terialu. Pamieta¢ jednak trzeba, by
w zadnym miejscu §cianka nie byta
ciesza niz 1,5 mm, poniewaz po6i-
niejsze malowanie moze spowodo-
wa¢é¢ pekanie pleksi. Malowaé naj-
lepiej natryskowo 2 do 4 razy sta-
rajac sie, by warstwa farby byla
jak najciensza.

Wykonujage modele redukeyjne
plywajgce uzyskujemy jeszcze jed-
ng korzys¢ z uzycia pleksi. Mate-
rial ten nie jest wrazliwy na dzia-
lanie wody, umozliwia wiec malo-
wanie farbami nitro, nie narazajgc
nas na przykre skutki (np. w po-
staci pekania powierzchni). W za-
sadzie wszystkie detale toczone na
modelu redukeyjnym mogg byé wy-
konane z pleksi. Przy odpowiedniej
wprawie mozliwe jest wytoczenie
nawet takich elementéw, jak Ilufy
dzial nawiercone na calej diugosci.

Szkoda tylko, ze materialu tego
nie ma w wolnej sprzedazy. Jedyna
mozliwo§é uzyskania pleksi to zwro-
cenie sie do zakladéw przemyslo-
wych (wigkszo$é uzywa go do pro-
dukcji) o przekazanie odpadéw do
modelarni LOK (wykorzystujge pis-
mo okoélne Prezesa Rady Ministrow
nr 40 z dnia 22 czerwca 1965 r.).

JERZY PRZYBYSZ
Poznan

(dokonczenie ze sir. 3)

Zdobywea 1
Kazimierz

miejsca w  Klasie FI1-V 15
Satatowski 2z Wroclawia

ZDOBYWCY TRZECH PIERWSZYCH
MIEJSC W POSZCZEGOLNYCH
KLASACH W MISTRZOSTWACH

POLSKI MODELI PLYWAJACYCH
ZDALNIE STEROWANYCH

Rlasa FI1-E 30; 1, Aleksander Rawski —
Warszawa stol. -- 62,5 sek., 2, Stani-
slaw Radwan — Krakow — 82,0 sek.,
3. Marlan Rozwene — Warszawa stol.,
— 103,5 sek.

Klasa FI1-E 500: 1, Stanistaw Matuszezak
— Warszawa stol. — 55,3 sek., 2, Krzy-
sztof Balabuch — Gdansk 56,5 sck.,
3. Tadeusz Sztokmanskl — Gdansk -—
75,0 sek.

Klasa F1-V 25: 1, Jerzy Przybysz -
Poznann — 33,0 sek., 2. Janusz Pietrzak
— Warszawa stol, — 36,2 sek., 3. Wi-
told Stanczyk — Krakéw — 50,0 sek.
Klasa F1-V 5: 1. Aleksander Rawski
Warszawa stol, — 36,0 sck., 2. Wawrzy-
nlec Jaszczak — Léd:z — 73,5 sck., po-
zostali zawodnicy nie ukonezyli ble-
KOw w tej klasie.

Klasa F1-V 15: 1. Kazimierz Salatow-
ski — Wroctaw — 450 sek. 2. Bogdan
Ludkowski — Eodz — 58,0 sck., 3, Wa-
wrzyniec Jaszczak — LOdZ — 78,0 sek,
Klasa F2A: 1. Jan Kosmala - Poznan
— 174 pkt., 2. Tadeusz Kraol — Kiel-
ce — 169 pkt.,, 3. Jan Kokoszka -- Ka-
towice — 166 pki.

Klasa ¥2B: 1, Janusz Kompf — Poznan
— 183 pkt., 2, Stanislaw C.chon — Kra-
kbw — 185 pkt., 3. Wiestaw Obiczier-
ski - Krakdow 172 pkt.

Klasa F3-E: [. Aleksander
Warszawa stol, —
Sztokmanski -—

Rawski —
113 pkt, 2. Tadeusz
Gdansk — 115 pkt., 3,

Stanistaw Matuszczak — Warszawa stol.

- 115 pkt.,
Klasa F3-V: 1. Janusz Pletrzak — War-
szawa stol, — 137 pkt,, 2 Stanistaw Ci-
chon — Krakow 19 pkt,, 3. Jerzy
Przybysz — Poznan 118 pkt.
Klasa F4: 1, Janusz Pietrzak — War-
szawa stol. - 10 balonbw w 105 sek,,
2,  Aleksander Rawski -— Warszowa
stol. — 10 balon6w w 121 sek. 3. Sta-
n'slaw Cichon Krakow — 9 balonow
w 180 sek.
Punktacja zespolowa mistrzostw Pol-
skl modeli plywalacych zdalnie stero.
wanych przeprowadzonyeh w  bLodzi
w dniach 19—21 czerwca 1970 r.
1. Zarzad Stoleczny LOK

Warszawa — 10 148 pkt,
2. Zarzad Wojewodzki

LOK Krakow T 652 pki.
3. Zarzad Wojewodzki

LOK TPoznan — 5 R61 pkt,
4. Zarzad Wojewodzki

LOK tod# — 4818 pkt.
5. Zarzad Wojewddzki

LOK Gdansk — 4124 pktL.

6. Zarzad Wojewodzki
LOK Kielce — 4088 pkt.

7. Zarzad Wojewddzki

LOK Kalow!ce — 2592 pkt.
8. Zarzad Wojewodzki

LOK Koszalin — 1559 pkt.
9 Zarzad Wojewodzki

LOK Wroclaw 1540 pkt.
10. Zarzad Wojewodzki

LOK Bydgoszoez — 1230 pkt.
11, Zarzad Wojewodzki

LOK Szczecin —- 1010 pkt.
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ELEKTRONICINY
WYLACINIK CIASOWY
DO MODELI PLYWAJACYCH

Jedng z bolgezek naszych modelarzy
szkutn?czych jest brak urzgdzenia do
samoczynnego Wwylaczania silnika po
okreslonym czasle. W celu czgéciowego
vzupeinienia tej luki proponuje ukiad
elektroniczny, ktéry w wykonaniu mo-
delowym pracuje poprawnie 1 byl ju%
budowany w kilkunastu egzemplarzach.
Przedstawlony uklad spotykany Jest w

rodzinie tzw, timeréw stosowanych w L2 o
fotografil, Charakteryzuje sle prostots w—] —
i taniokelg oraz duzg tolerancjg w .do- N9
borze elementéw, Wszystkie detale 54 N [ -

dostgpne na rynku krajowym.

Podstawowe parametry urzgqdzenia mo-
delowego:

® zasilanie 9 V,

® pob6r pradu w czasle dziatania ok.
12 mA,

® czas dzialania 10 -+ 100 sek. w Zza Q
(V)

letnofci od ustawlenia,
® dokladno§é czasu dzlalania + 5%

noznaczne z krotkotrwalym preycisnig-
clem., Czas samopodtrzymywania zaleZy
teraz od czasu rozladowania sig kon-
densatora C1 glownle przez opornik R2.
Gdy napiecie na kondensatorze spadnie
do ok, 0,7 V, tranzystory zmlieniajg swo)
stan | prad przestaje plyna¢ przez prre-
kagnik, Spmtyny grxekutnlka wracajg
do poprzedniego polozenia. Dla ponow-
nego uruchomienia ukiadu nalezy zno-
wu na krotkg chwile zewrzeé przelqcz-
nik P. Jezeli do trzeclego (c) kompletu
spreiyn dotgczymy ukiad sterowany US,
to czas dziaiania iuo bedzie limitowan
czasem pracy wylacznika, Jak mowilis-
my, czas pracy ukiadu narzucajg kon-
densator C1 | opornik R2, Im wigksza
bedzle warto§¢ R2 | C1, tym bedzie
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® liczha obwodéw sterowanych 1,

® ukiad sterowany calkowicie odizolo-
wany od ukiadu wylgqeznika,

Na rysunku przedstawiony jest uklad ‘——.
w stanle spoczynku. Z chwily zwarcia
przycisku Flyme prad poprrez opor-
nik R1 { stykl la przekaznika Prz ladu-
Jac kondensator Cl. Wezrasta gwaltownle
napigele na , barie tranzystora T1, co
powoduje otwarcie tranzystora T2, a to
% kolel — przeplyw pradu przez cewk
przekatnika Prz | Jego zadzialanle,
chwily #eclagniqeia kotwiczkl wszystkle
spretyny zmleniajs lotenie | nw{crl)q
slg w porye)l 2. Powoduje to samo-
podtrzymanie przekasnika Prz, Ponlewaz

o

=

K,

N

N

cale to zjawisko trwa bardzo krétko,
wige zwleranle przelacznika P jest row-

u MODELAR (nr lom) ssmicssoro-
raklety meteorologiosne) -
~ - OR.2H, kidorego autorem jest O. SBaffek, W tymte numerze na str, 7
- =majduje sie obszerne oméwienle ksigtek Ini, Januszs Wojclechow-
-_T;lr;;g.o pt. ,Zdalne kierowanie modell” | ,Elektroniks dis wszyst-

;-_"- I? " E A 25 @ + .
W Bulgarii wydano drukiem plan modelu sswedsklego kutrs tor-
pedowego PLEJAD (szefciowyrzutniowy) przedrukowany t l:'mﬂd
; »Kutry torpedowe”, kiéra ukazala sle w 1069 r.
‘w serii ,Biblioteki MORZA”, Jest to jut drugl przedruk s tej kalgi-
yi radzleckl miesi¢canik ,Modelist-Konstruktor” opublikowsat

0 plan polskiego kutra dwuwyrzutniowego,
i Y

‘rozegranych w Lodzl w dniach 8—105.1970 r, O dziwo, tym razem nle
‘prrekr

b o tadnego nazwiska zdobywcdéw czolowych miejsc na fej
~ imprezie.
S ot _&mnlmv wytej AERO MODELLER 9/70 zamiescit plan modelu

‘samolotu PZL-104 WILGA w wersjl 35 i 32, zilustrowany 8 ld‘l&o!ml.

 Autorem opracowania jest Fellks Pawlowlez, obecnie mies
W Australil, ' - e

et s
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W AERO MODELLER nr 9/70 na sir. 492 opublikowsno wyniki
sawoddow modeli latajaoych o memoriat kpt, pil, Jerzego Réiafiskiego,

diugszy crzas pracy. Zalecam stosowanie
zaminst Jednego opornika R2 ukiadu
skindajacego slg 7 szeregowo polaczo-
nych opornlka stalego | matego poten-
clometra o lycznej wartokcl rownej po-
trzebne] nam dla danego czasu pracy.
Ulatwl to precyzyjne dobranie czasu
dla okreslonego modelu, Jest to tym
wainiejsze, #fe kondensatory elektroli-
tyczne, sy produkowane 2z do#¢ duzym
rozrzutem pojemnodci, ponadto zmlenla-
Jq ¥wa pojemno#¢ w zaleznosci od tem-
peratury. Dlatego celowe wydaje sle
wyskalowanie urzadzenia przed zabudo-
Wi W modelu w temperaturze zblizonej
do temperatury, w ktorej uklad bedzie
pracowal, np + 10°C,

Wykaz elementow zastosowanych w
urzqdzeniu modelowym:

® Rl — opornik OM 100 10%,
® Ri — opornik nastawny PR 300 23
M

® Ri — opornlk OM 18 k £ 10%,
® Ré — opornlk OM 3,3 k 2 10%,
® RS — opornik OM 18 k & 109,

® C1 — kondensator elektrolityczny
KTF 100 u FHav,

® C1 — kondensator siyrofleksowy
K8F 6.4 nF/il v,

® Tl — tranzystor TG1 85,
T8 — traneystor TG 80 g 40,

(dokonczenie na str, 27)



1 SIERPNIA 1944 ROKU wy-
buchlo w Warszawie powstanie,
Juz pierwsze godziny walk dobit-
nie wykazaly, jak bardzo powstan-
com brak artylerii, ciezkiej broni
maszynowej, broni przeciwpancer-
nej oraz wozdéw pancernych. Pelng
parg pracowaly powstaticze war-
sztaty produkujgce mozdzierze kali-
bru 80 mm z.. rur kanalizacyjnych,
miotacze ognia z ogrodowych pole-
waczek i katapulty miotajgce bu-
telki z plynem zapalajgcym, ktore
robiono z piér resoréw samochodo-
wych.

W niezwykle trudnych waruu-
kach, doskonali i pelni inwencji
konstruktorzy nie cofnegli sie na-
wect przed, zdawaloby sie, niemozli-
wym do wykonania, zadaniem zbu-
dowania samochodu pancernego.

Polecenie opracowania dokumen-
tacji samochodu pancernego otrzy-
mal od dowddey grupy ,Krybar”
na Powiélu inz. Bielecki.

Zadanie bylo dla inz. Bieleckiego
szczegblnie trudne — nie byt on bo-
wiem specjalista w dziedzinie bu-
dowy wozéw bojowych., Po diugich
poszukiwaniach udalo mu sie zdo-
byé instrukcje czolgu Renault M17,

tora zastgpila mu z koniecznosei,
biblioteke fachows, jakg by miatl
do dyspozycji w normalnych wa-
runkach.

Inz. Bielecki przystgpil do pracy
i zaproponowal samochdd pancerny,
ktéry mogt pomiescié w swoim

(dokorniczenie ze str. 26)

® Prz — przekaénik MT6 — 600 £ 10
mA,

® P—mikrowylgcznik.

Jako tranzystor T1 moze byé uiyty
dowolny tranzystor z grupy TGl do TGO
lub ich odpowiledniki o wspblczynniku
wemocnienia 65 < g = 90,

Jako tranzystor T2 moze byé uiyty
dowolny tranzystor z grupy TG0 —
TGS53 lub ich odpowiednik o wspdlezyn-
niku wzmocnienia 35<" 7 < 50,

Przekainik moze byé dowolnego typu,
musi mieé¢ tylko dwa (a i b) uklady
spretyn wybierakowych i trzeel uklad
() w zaleznofci od wymagan ukladu
sterujqcego US oraz opornoscl cewkl od
40082 do 700 Q | prgd zadziatania nie
wigkszy niz 10 mA,

Mikrowylqeznik P moze byé zastgplo-
ny dowolnym przyciskiem,

Uktad jest tak prosty, a rdéznorodnoké
detali posiadanych przez modelarzy tak
wielka, ze wskazéwki montazowe ogra-
nicze tylko do przypomnienia: montat
musi byé sztywny, a lutowanie pewne.

Pamigtajmy o tym, Ze nasz model jest
W bezposrednim kontakecie z woda i dla-
tego wskazane Jest zamkniecle catofci
W hermentyczne pudetko, gdyz przypad-
kowe, nawet bardzo drobne krople wo-
dy moga plata¢ dziwne [igle.

MAREK HALTER

whnetrzu druzyne Zonierzy, uzbro-
jonyech w reczng brofi maszynows
i rusznice przeciwpancerng.

Podwozie projektowanego samo-
chodu, to podwozie ciezarowego sa-
mochodu typu ,,Chevrolet”,

Nowe trudno$ci wynikly, gdy
przystgpiono do budowy nadwozia.
Nieosiggalna byla w walczgcej War-
szawie blacha pancerna — a tym-
czasem taka wladnie byla potrzeb-
na, jesli pancerz samochodu mial
ochronié¢ Zoilnierzy.

Po wielu probach konstruktorzy
postanowili wykonaé¢ pancerz skia-
dajacy sie z dwoch blach Zelaznych
o grubosci 6 mm, oddalonych od
siebie o 60 mm, Plerwsza, zew-

netrzna blacha ostabié¢ miala uderze-
nie pociskéw i odlamkoéw — zatrzy-
mywalta je druga blacha,

Szereg

B o

o

préb, jakie przeprowadzono, wyka-
zalo, ze pomyst byl dobry.
Niektoére strzaly prostopadie do
takiego opancerzenia z odlegloscl
40 m przenikaiy na drugg strone,
ale juz przy pochyleniu écian o 30°
zaden z pociskéw nie byl zdolny
do przebicia wewnetrznej blachy.
W pierwszej kolejnoéci trzeba by-
lo zgromadzié odpowiednig ilo&é
blachy stalowej. Powstala specjal-
na grupa zaopatrzeniowa. Zolnierze

LD .~
2
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tej grupy z narazeniem 2zycia, naj
wlasnych plecach, znosili n_'mteria_'f"
ly — nieraz”z najdalszych -e¢zeSéi
miasta, przedzierajgc sie przez rui-
ny i barykady., W grupie zaopa-
trzeniowej najbardziej wyréznil sig
12-letni chlopiec noszgecy ‘pseudo-
nim ,Tygrys”. Grupa warsztatowa
wykonala swoje zadanie, cho¢ mia-
la na nie zaledwie 14 dni,
Samochéd  pancerny, \\'ktéremu
nadano wowcezas nazwe ,Ku-
(dalszy ciag na str, 28)
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(dalszy clag ze str, 27)

bué”, montowano w warsztacie Sta-
nislawa Kwiatkowskiego (,Stra-
cha"”), Warsztat ten miescil sie na
rogu ulic Tamka i Topiel na Powi-
§lu — istnieje do dzi§ i zajmuje sie
naprawg samochodéw,

22 sierpnia 1944 roku samochéd
pancerny ,Kubu$” wszedl! do akeji.
Inzynier Bielecki tak o tym pisze
w swojej relacji, przechowywanej
w zbiorach Muzeum Wojska Pol-
skiego w Warszawie:

w-Noc byla wyjatkowo ciemna,
jakby specjalnie sprzyjata zamie-

rzeniom powstancow. Wséréd chy-
botliwego, widmowego blasku pal-
nikéw tlenowych majaczyly cienie
zolnierzy oddzialu umocnien i ko-
lumny motorowej ,Wydra”. Nad
glowami siedzgcej juz w wozie za-
logi w tumanie zlotych iskier
~Szczepko” wykanczal ostatnie szwy
goérnej klapy. ,,Globus” majstrowat
cof jeszcze przy malefikiej zar6wce
wewngtrz wozu. Mialem w sercu
wielki, ogromny niepokéj, jak spi-
sze sie ,Kubu$§”, Mimo préb, ktére
pozwalaly byé dobrej mysli, nie
moglem jednak pozbyé sie obaw,
czy nasz , w6z pancerny” spelni

swoje zadanie, Wreszcie dowddca
wozow, plutonowy podchorazy ,Sza-
ry Wilk”, dat rozkaz wyjazdu. Za
chwile , Kubu$” wolno i cicho pigl
sie Tamka w goére pod Kopernika.
Przed nim z ogluszajgcym grzmo-
tem gasienic potoczyl sie zdobycz-
ny wéz pancerny dywizji ,Wiking”,
nazwany po akeji imieniem jego do-
wodey ,,Szarym Wilkiem”. Byla za
pieé minut czwarta, gdy oba wozy
minety rozebrang przedtem przez
jeficow niemieckich barykade na
ulicy Kopernika. Na niebie nad
Uniwersytetem ukazala sie czerwo-
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| POWSTANCZY SAMOCHOGD PANCERNY

DATA O05-1970| OPRAC.ADAM JOMNCA |IL.Avk. 1

PODZ. 1:50 .|KRESLIL: CZ.RIEDEL

nr.ark. 1

na rakieta. W zapadly po przejéciu
wozOw cisze nocng, w ktorej siy-
chaé¢ bylo tylko z dala, od strony
Star6wki, jakby miécenie, wdarly
sie nagle zachiystujgc sie swym
grzechotem cekaemy, a potem od-
glos silnego wybuchu: wozy doszly,
chiopey wysadzili prame. Niewiel-
ki efekt podlozonych pod brame
wjazdowg Uniwersytetu ladunkéw
wybuchowych wlasnej produkeji po-
prawit PIAT, a potem ,Wiking”,
wijezdzajac w brame 2z rozpedem
i rozwalajac nadwerezone tylko wy=
buchem kraty, Na rozkaz dowéd~

cy chlopey wyskakujg z wozdw |
niszczg ogniem i granatami zaloge
bunkra...”

Po tej akecji , Kubu$”, postrzela-
ny, z rannymi powstaficami, mija
zgruchotany pomnik Kopernika i
wraca w dét Tamki.

BUDOWA MODELU

Model ,,Kubusia” jest tylko pozor-
nie latwy do wykonania — nie po-
winni sie braé do tego modelarze
niezbyt dodwiadczeni. Cale nadwo-
zie sklada sie z szeregu piyt laczo-
nych ze sobg pod réinymi kagtami.

Modelarze z malym do§wiadczeniem
nie dadzg sobie rady z prawidlo-
wym rozwinieciem nadwozia,

»Kubu$§"” pomalowany byt ochron-
nie — caly wéz na kolor szary, pla-
my kamuflazu byly réwniez sza-
re, o ton ciemniejsze. Wilasciwy
odcien koloru szarego uzyskamy la-
czac lakier perlowy z lakierem
czarnym, a po pomalowaniu wogu
laczac ponownie otrzymany lakier
z lakierem brgzowym. Napis KU-
BUS na masce wozu byl bialy.

ADAM JORCA
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- MODELARZE 1 DOMU KULTURY
W OSTROWIE WIELKOPOLSKIM

Modelarnia okretowa LOK przy
Domu Kultury w Ostrowle Wlkp.
istnieje juz kilkanaécle lat. Prze-
chodzila ona swoje wzniosy | upad-
ki, a mimo to zdolala wyszkolié
przeszio 400 modelarzy okrgtowych.
Niektérzy z nich, zasmakowawszy
wiedzy o morzu, wyruszyli na na-
sze Wybrzeze, by tam zdobyé fach
ludzi morza, Tak wiaénie uczynit
Raoman Wojclechowski, przenidsiszy
sie z Ostrowia Wlkp. do Szkoly
Morskiej w Gdyni, by dzi§ jako
oficer Marynarki Handlowej ply-
waé po morzach wiata,

Podobnie Bogdan Staslak wybral
soble zawdd podoficera Marynarkl
Wojennej. Tak samo postapilli Jerzy
Marchewka, Kazimierz Myczek,
Jerzy lzydorski. Chociaz przebywa-
jg oni od kilku lat na Wybrzeiu,
nie tracg kontaktéw z modelarnia.
Czesto przyjeidiaja do Ostrowla,
uczestnicza w spotkaniach z mode-
larzami, opowiadajg im o zloZonych
problemach, dotyczgcych budownic-
twa nowych statkéw, urzadzen
morskich oraz morza.

Dzi§ w szkoleniu uczestniczy 23
chlopeéw w wieku od 12 do 17 lat.
Budujg tu piekne modele statkow
i okretéw, przy pomocy niesionej
im przez instruktora Teodora Woj-
ciechowskiego. Doéwiadczony to
modelarz. JuZz przed wojng paral
sie modelarstwem okretowym, bu-
dujac modele ,Daru Pomorza”
i drobnicowcéw., Od 18490 r. jako
dzlalacz spoteczny pracuje w LM,
LPZ, a obecnie w LOK, Ta nie-
przerwana praca wzbogacila jego
doswiadczenia w pragy z miodzieis.

Dzieki  kolejarskiej dokladnoéel
i poznanskiej solidnoécl zyskal
uznanie wiréd chlopcédw, ktérzy

przepadajg za swoim instruktorem.
Chociaz dzi§ p., Wojciechowski jest
juz emerytem, nadal pracuje z mo-
delarska mlodziezs.

Do ciekawycl}l rm pracy, wigig-
cej sle z dzialalnoécia naszej orga-
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nizacji, zallezyé moina praktyko-
wane przez instruktora Wojcle-
chowskiego urzadzanie wystaw
modelarskich w czasle poboru do
wojska, Inicjatywe te wysoko oce-
nily miejscowe wiadze partyine
{ wojskowe.

Modelarze z Ostrowia Wlkp, rok-
rocznie uczestnicza w pochodach
l-majowych, demonstrujac swoje
modele, W biezacym roku sjedmiu
modelarzy od pana Teodora niosto
przed trybung 3-metrowy model
statku ,Mazowsze". Z trybuny i od
strony publicznoécl posypaly sie
liczne oklaski, Urzadzajs tet po-
kazy modell plywajacych — co
zawsze zyskuje aplauz mieszkancow
tego miasta.

Modelarze w PDK posiadajg ob-
szerny lokal, a w nim zestaw na-
rzedziowy | urzqdzenia, instruktor

In

Wojclechowsk] wymaga wice dokla-
dnodcl w pracy, a rezultat to dosko-
nale modele | niebagatelne efekty
wychowaweze,

STEFAN SMOLIS

A . _
Modelarze: Piotr Pussak, Mieczysiaw
Mydlak i Zdzistaw Sobczak z Ostro-
wia Wikp, przy modelu holownika
nHerkules”

Instruktor Teodor Wojciechowski przy modelu statku ,,Dudek”
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GALWANOTECHNIKA DOMOWA

Wiréd pozycji, magrodzonych na
konkursie na majlepszg ksigzke ro-
ku 1869 popularyzujgcg wiedzg
techniczng wsréd miodziezy, znala-
#ia sle praca Stefana Segkowskiego
pt. ,,Galwanotechnika domowa',

Nie jest to ksigzka pisana dla mo-
delarzy, ale modelarze znajdgq W
niej wiele cennych wskazdéwek =z
zakresu miedziowania, niklowania,
srebrzenia i barwienia detali mode-
largkich, Szczegblnie gorgco pole-
camy jg modelarzom okretowym
I kolowym, dla ktérych bedzie na
pewno skarbnicg Informacji ulat-
wiajgcych prace 1 podnoszgeych
koncowy efekt budowanych przez
nich modeli. Zresztg urzadzenie
matego laboratorium galwanotech-
nicznego, jakie — zgodnie ze wska-
zowkami autora — mozllwe jest w
warunkach domowych, to marzenie
wielu miodych majsterkowiczéw |1
konstruktoréw, ktérym te ksigtke
polecamy.

Ksigzka jest typowym przykla-
dem, jak moZna bawige — uczyé,
Przystepnie oméwione prawo Fa-
radaya samo wchodzi do glowy.
Anoda, katoda i jony wyjasnione sg
za pomocy rysunkoéw, tak ze na lek-
cji chemii ,,mamy to z glowy"”, Tro-
che powaénie, czesciej z humorem,
autor opisuje zasade miedziowania
i miklowania z pradem | bez pradu,
cynkowanie, barwienie miedzl ce-
lem nadania jej wygladu ,sztuczne]
starosci” § wiele innych rad i wska«
zowek, kidre mogs przydaé sle w
domu, w modelarni i w s2kole,

Objetoéé pracy jest nlewlelka,
tylko 154 strony. Moze to i lepiej,
te nie w jednym tomie chce sie
przekazaé wszystkie wiadomobke:.
Cena tez jest nie bez znaczenia, bo
ksigzka kosztuje zaledwie 10 zl, a
na taki wydatek kazdy moze sobie
pozwolié,

¥

Stefan Sekowski. GALWANOTECHNI-
KA DOMOWA, Wydawnictwo Naukowde
Techniczne, Warszawa 1M0 r, Wyda«
ni¢ 1I. Naklad 10000 egz, Cena 10 zl

‘288, OKR.

ramach zawartych umow %

Anglig samolot ten mial by¢

na uzbrojeniu lotnictwa pol-
skiego. Plerwszy 1 jedyny egzem-
plarz samolotu Fairey ,Bultle" zo-
stal wystany drogg morskg do Pol-
ski dopiero na poczatku wrzesnia
103p r,, nie datar! jednok do kraju,
%z powodu szybko rozwijajqcych sig
dziatan wojennych.

Fairey ,Buttle” byl pilerwszym
typem samolotu, na ktérym dopiero
w Anglii lataly polskie dywizjony
hombowe 300, 301, 304 i 305,

Pierwsze loty bojowe wykonali
polscy piloci dywizjonéw 300 | 301
we wrzeniu 1940 r, na porty inwa-
zyjne we Francji. W grudniu tego
roku nastgpilo przezbrojenie obu
wymienionych dywizjonéw na sa-
moloty Vinkers Wellington I, kto-
rych plan | opis zostanie podany
w dalszej kolejnosel,

Falrey ,Buttle”, konstrukeji Mar-
cela Lobelle, ‘byl lekkim, trzymiej-
scowym bombowcem, uzbrojonym
w dwa karabiny maszynowe | 750
kg bomb. Wyposazony w przestron-
ng kabine o dobrej widocznofei,
mieszczgcq pilota, obserwatora i
sirzelca; bardzo zwrotny, o doéé do-
brej predkoéci, dal moznoéé pro-
wadzenia dzialan zaczepnych.

Plerwsze loty na prototypie z sil-
nikiem Rolls-Royce Merlin I o0 mo-
ey 1030 KM wykonano w roku 1036,
| po kolejnych zmianach osiggnie-
to (przy peinym obcigZeniu) pred-

\ | Angielski SaMOlot m—

FAIRLY

‘BUTTLE-

ko&é 380 km/h i zasieg 1600 km, co
zadecydowalo o wprowadzeniu~tego
samolotu do produkeji seryjnejr

W dalszej kolejnoscl samoloty te

byly wyposazane w rbine siluf,
miedzy innymi w eksperymentalny
siinik Rolls-Royce o 24 cylindrach
w ukladzie X" 7z dwoma émiglami.
W Kanadyjskich Silach Lotniczych
samoloty te wyposazone byly takze
w silniki gwiazdowe Wright Cyeclo-
ne.

W roku 1030 sily RAF dyspono-
waly 17 dywizjonami tych samolo-
tow, Uzytkowano je do roku 1842
Eksportowane byly réwniez do
Belgli, Turcji, Australli, Potudnio~
wej Afryki,

Dane techniczne;

rozpletoké 16,460 mm
dlugosé 15,800 mm
wysokoké 4,520 mm
powlerzehnia 39,240 mm?
clgzar wiasny 2,003 kg
clgéar w locle 4,858 kg
predkoéé na wyw, 3 tys, m 34 km/h,
predkoéé na wys. 8§ tys, m+ 410 km/h
predkogé ladowantm— 98 km
puiap maksymalny 7.600 m
Zasicg 1,600 kKm.

J. Jastrzebski

+MODELARZ" POMAGA

ANTON REPA, VELKE UHERCE C
TOPOLCANY, CSRS ~
ragnie wymienié “-pl.l.n raklet z mode-
arzem polskim, ALERIAN WLODAR~
BKIEWICZ, WARSBZAWA J, MIEDZYNA~-
RODOWY PORT LOTNICZY, DZIAL
PERSONELU LATAJACEGO — odstgpi
fwlece Zarowe do slinikow modelarskich
produke)l Jn onskiej w cenie B0 2
sztuka, @ ZY KARABOWICZ, BIA-
LYSTOK 3, UL, KOLEJOWA ¢ M. 3 —
poslada do odstgplenia silnik samozaplo-
nowy Zelss-Jena o pojemnodel 2,8 cmd,
® JAN WALCZAK, WALBRZYCH 11,
UL. WESTERPLATTE 1/1 — wymleni
plany modell samolotéw blorgeyeh  u-
dzlal w II wojnle swiatowej, plany mo-
dell okretéw 1| 2ZaglowedHw na =znaceki
majace za temat sprawy zwiazane ze
sportem 1 2 faung, Posrukuje takie
kslgzek , Samololy bhojowe', | Wozy bo-
Jowe"” i . Dawne *aglowce”, @ WIK-
TOR WESOLOWSKI, ZGIERZ, UL, DU~

BOIS ¢ M, 1. — chetple odstgpi nlekto=
re egzemplarze ,Modelarza” z 1at 1964—
1968 oraz nr 3 | 25 ,Planbw Modelar-
skich”, @ WEADIMIR NOSIKOW, KRRAJ
KRASNOJARSK] M, ABLAKAN, W.
ZIELONE, UL. GAGARINA 5, ZSRR —
pmukujeogﬂanu statku ,,Gryt"” w po-
dzialce 1:100, @ JOZEF MIRUS, PILZNO,
POW. DEBICA, WOJ. RZRSZOW, LI-
CEUM, OGOLNOKSZTALCACE ~ wy-
mieni nlektore egzemplarze ,,Malego Mo-
delarza" z lat 108567 na kslgike 2z se-
il ,,ZrGb to sam” pt, , Harcerski radio-
telefon ,,Szpak”. @ WOICIECH ZAWAS,
NOWE MIASTO N/PILICA, UL, OGRO-
DOWA BL. 2 M, 1 — poszukuje planéw
samolotu ,Ii-18", ,,PZL 31 Lo&”, ,JAk
P, @ WALDEMAR SOBIERAJ, PO-
ZNAN, UL, SWIERCZEWSKIEGO ludcfd
— poszukuje nr 11/69 i 8/60 ,Malego Mo-
delarza”, Pragnle rownlez prowadzic
korespondencje z modelarzem lotniczym.
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K9324 — nr seryjny na sterze
kierunkowym i kadlubie
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