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)gguus que |‘aviation exnste (cent ans ceﬁe annee, je crolsL Igs constructeug aeronautlgues ont tomgurs fa

, ueé ¢ s m
listes connaissent bien cette machine car elle fut il elqu
années, la coqueluche des amateurs de "p‘tit gros '...

oi aussi, j'aurais bien voulu

étre propriétaire d'un Wilga p'tit gros, mais cela

m'aurai imposé de posséder un véritable ate-

lier avec de la place pour le construire puis le

stocker ensuite, de changer de voiture pour

le transporter et, aspect non négli-

geable du probléme, de cas-
sertrés serigusement |a tirelire pour |'ache-
ter et I'8quiper. Alors adieu vaste pro;et il
me fallait bien me résigner : jamais je ne
possederai 'obscur objet de mes réves |
Ce que Vous venez de lire, c'est a peu prés le resumé d'une dis-
cussion que j'ai eu avec mes copains modélistes pendant I'été.
Nous diversions sur les avantages et les inconvénients de la for- |
mule p'tit gros (certains en sont des inconditionnels, d'autres
des détracteurs) et le mangue d'imagination des fabricants qui,
globalement, nous proposent toujours les mémes moutures
d'avions, sans essayer de sortir des sentiers battus. C'est alors que
j'ai fierement claironné que j'étais surpris que personne n'ai pensé |
a créer un petit Wilga, constatation que tous approuvérent. De ner-5=

! Wvures en nervures, de longerons en longerons, de
f " couples en cou;:iles (et peut-étre de biéres en bieres), 'en suis an -
(8 vé & claironner firement que puisgue personng ne ['avait fait pour 558 :
% le modéliste du dimanche, moi j‘allais le concevoir, mon Wilga | |58 un e con cept' on
\ L'objectif fixé étant qu'il serait économiguement réalisable par le - = - -
dcommun des modélistes. Le lendemain de cette soirée modéliste, s,mp"ﬁee
o plongé dans la lecture d'ugl'l ouvrage polonais sur le Wilga et =
\devant le RCM de février 91 “spécial Pays de I'Est* présentant .
" quelques photos d'un vrai Wilga ainsi qu'un triptygue, je me ren- au m ax I m um
dais compte que {'avais peut-étre présume de mes capacités tech-
| nigues sur le sujet et me décidais a passer un coup de fil & mon Comme vaus allez pouvoir le constater sur les photos de montage, &
ancien moniteur devenu redac’chef de Looping. Laurent m’annon- £ la construction de ce petit avion est simple. Le plan a simplement
¢a que le Wilga était un avion complexe mais que d'en réaliser une S5 été dessiné en reprenant des cotes sur le triptyque et sur les phn-?
isemi-maquette lui semblait possible. Il ajouta méme que si je me F8 tos que je possédais. Alors, méme si les formes ne sont pas justes.
‘sentais courageux et capable de réaliser des photos de la construc- = elles permettent toutefois de bien reconnaitre le look inimitable duls
‘tion, Looping serait intéressé pour publier un article sur le sujet. Il Wilga. La construction fait appel 4 des matériaux classiques : t
“ne m'en fallait pas plus pour décupler mon ardeur et me faire balsa, contre-plaqué et fibre de verre (pour le capm moteur). Le
menre au buulut sans tardar rofil d'aile GNACA 4415) a été cho:st sur les conseils d redac’chef
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Ce choix va se révéler

judicieux mais n'a rien a voir avet le pro-

fil du vrai.

| N'essayez pas de renforcer la structure de cette semi-maquette par
irapport au plan car pour bien voler, il va devoir étre léger.
Respectez donc les matériaux indiqués sur le plan. La motorisation
|peut paraitre surpuissante (en fait, elle I'est), mais finalement le
poids du moteur de 4 cc contribue au centrage. Il

sible de mettre un moteur plus
Ieger mais & coup sur, il aurait fallu compenser le centrage par du |
plomb. Autant centrer utile non ? Sans plus attendre, suivez moi §
pour cette construction en image.

Décoration
gtfiﬁnition

La structure tarminée a recu une décoration en deux couleurs, ins-

| pirée de I'un des profils découverts dans le petit ouvrage gue j

| possede sur le Wilga. Cette décoration semble étre le décor stan- & ;
dard d'usine. Le matériau d’entoilage utilisé est du Super)

Monokote dont la brillance confére le plus bel aspect a mon |

oiseau. Pour I'entoilage de ['aile, cela se passe tout seul. Pour le

| fuselage, il va falloir découper de nombreux panneaux car les

| férentes surfaces ne sont pas vraiment développables. Le capot)
moteur, aprés avoir regu un masticage et une couche d'apprét, aj

reflet noir mat est également réalisée avec eetle peinture. Coté

§ marquages, ceux de |'extrados de I'aile et les lignes de I'arriére du s =
fuselage sont réalisés avec du Veénilia noir adhesif, le chiffre 10 de
|1 dérive est découpé dans du Super Monokote. Le logo Pezetel du

" capot moteur a été dessiné avec un logiciel de dessin par un pote ==

passionné d'informatique puis imprimé avec une imprimante laser

sur de I'adhésif mat. Pour terminer, un habillage de balsa a ét
¥ découpé puis profilé et collé sur les jambes de train.

Installation radio
et moteur

| bati nylon. Pour ma part, j'en ai trouvé un de la marque Flair quil
convient parfaitement. Afin de ne pas découper outrageusement le|

capot moteur et le fuselage, j'ai di faire confectionner par un ami

"I specialiste de I'ajustage, une rallonge d'échappement de 20 mm. &=
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3) Collez le longeron supérieur, les clés d’aile
et les nervures N2.

6) Confectionnez l'aile de droite en répétant
les phases 1 a 4. Placez les deux demi-ailes sur
le chantier en calant pour obtenir le bon
diédre et collez soigneusement a I'époxy.

9) Découpez le coffrage d’intrados pour le
logement du servo de volets.

10) Confectionnez un “réhausseur” de servo
de volet, avec deux blocs de balsa surmontés
d’une petite plaque de contre-plaqué.
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1) Sur le plan de travail, placez
les coffrages, les chapeaux de
nervures et le longeron inférieur
et coller le tout (colle blanche).

2) Collez ensuite bien perpen-
diculairement I'ensemble des
nervures N1. Comme le profil
utilisé fait que les nervures
remontent un peu au bord
d’attaque, il conviendra de caler
le coffrage inférieur pour qu'il
adhére bien aux nervures.

4) Apres les avoir mis en forme,
collez les bloc de balsa destinés
a recevoir les charniéres.

5) Ajustez soigneusement les ames verticales et collez-les. Rappelez-vous que
la solidité de votre aile dépend directement de la qualité de vos ajustages.

7) Collez les ames verticales sur la seconde
demi-aile.

11) Mettez en place la gaine de la tringlerie
d‘ailerons et collez-la tres soigneusement.

8) Découpez deux supports
en balsa (mi-dur) a la forme
du servo d‘aileron et collez-
les au centre de Iaile. Coté
extrados, une plaque de
contre-plaqué fait office de
fond de logement de servo.
Attention de bien respecter
le plan : I'axe de servo est
dans I'axe de I'aile.

12) On voit ici le servo d'aileron
en place avec la gaine qui
arrive de chaque coté.



17) Avec de la corde a piano de @ 2 mm,
confectionnez les bras de commande
des volets.

20) Découpez deux blocs de balsa et
placez-les aux extrémités de I'aile.

13) A l'intrados, au
niveau de la sortie
de la gaine d’aile-
ron, il faut renforcer
avec un chapeau de
nervure élargi.

14 & 15) Coffrez
I'extrados de I'aile,
sur chaque panneau
d‘aile.

16) Collez le bord d'attaque en le
maintenant avec du ruban adhésif.

18) Il faudra penser a entailler le bord de
fuite de l'aile pour permettre aux
commandes des volets de débattre
librement.

21) Aprés rabotage et poncage, cela doit
donner des saumons dont la forme est
pour le moins classique.

19) Confectionnez la
commande des volets
et collez le bord de

2 & 3) Attention : afin
d’‘augmenter les surfaces de
collage, les nervures et les
saumons rentrent dans des
entailles ménagées dans le
bord d’attaque et le bord de
fuite. Ce travail peut sembler
superficiel; en fait, il permet
vraiment d’augmenter la
solidité de la structure.




4) Aprés avoir découpé le volet de profondeur dans une
planche de balsa de 80/10, il faut I'alléger en ménageant
des trous. Une mini-perceuse équipée d'un cylindre de
pongage conviendra pour ce travail.

6) Collez les saumons
sur le volet de pro-
fondeur.

7) Aprés avoir collé des
renfort pour le place-
ment des charniéres, on
pourra préparer la mise
en place de celles-ci.

5) Il faut maintenant profiler le vole
de profondeur avec un mini rabot puis
la cale a poncer.

8) Voila I'empennage terminé, une soirée suffira pour réaliser 9] Pour la dérive, c’est comme 10) Et pour le volet de
cette piece... a condition de travailler a la cyano. pour la profondeur, reprenez  direction, ¢’est comme pour
les phases 1a 8. celui de profondeur.

1) Sur le fond du
fuselage, collez les
baguettes triangu-
laires de chaque
cote.

Attention, il y a
deux tailles de
baguettes triangu-
laires, plus grosses
a l'avant et plus
minces a l'arriére.

2) Collez bien perpendiculaire- 3) Collez les lisses latérales et supérieures
ment les quatre couples arriére  sur les quatre couples.

C3, C4, C5 et C6. Ces couples

auront été préalablement 4) Collez les flancs de fuselage arriere en
découpés dans du contre-plaqué balsa plume de 20/10.

de balsa de 45/10. Ce contre-

plaqué est a fabriquer avec de la

planche de 15/10. Attention, cela

ne sert a rien de remplacer le

matériau de ces couples par du

vrai contre-plaqué : trop lourd et

inutile pour cette utilisation.
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: 7] Coliez le couple
5) Collez les flancs de fuselage avant en balsa de  6) Collez les gaines de commande de direction et  pare-feu C1 (contre-
30/10. de profondeur. Attention, la gaine de direction  plaqué aviation 50/10)
sort sous le fuselage (voir plan) et non @ et le couple interne C2

l'intérieur du fuselage comme sur cette photo. de cabine (balsa 50/10).

10) Collez la barre de bord de fuite et les

8) Coffrez I'arriére du fuselage en balsa  9) Coffrez la partie arriére située entre le
blocs latéraux devant le couple C3.

20/10. Bien maintenir avec du ruban  couple C3 et le couple C4. Bien respecter
adhésif. cette étape.

13) Collez un bloc de balsa a I'avant du
fuselage, avec un petit couple
supplémentaire en balsa pour permettre
la pose du vitrage.

11) Terminez cette partie en remplissant  12) Aprés rabotage et pongage, vous
les trous par des blocs de balsa, planche  devriez obtenir quelque chose qui
de 30/10 et morceaux de planche de ressemble a cela.

100/10.

14) Collez le cadre support de vitrage. 16) Renforcez le collage du couple pare-
feu avec des baguettes triangulaires (8 x

15) Collez le pare-brise avant (balsa 20/10). 8).
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17) Découpez le dessous du fuselage et

placez le support rainuré de train
d‘atterrissage.

18) Le support rainuré comporte des profilés qui
remontent a l'intérieur du fuselage. Ce systéeme
classique est utilisé sur 90 % des avions de début.

19) Collez deux baguettes de
5 x 5 pour renforcer les flancs
a l'arriére du fuselage.

20) Collez des baguettes découpées et  21) Collez Ies“supports latéraux de la
un bloc formant I'assise de dérive pour  dérive sur l'arriére du fuselage
prolonger le profil arriére du fuselage.

22) Collez un bloc de balsa a I'arriére et
ménagez-y un trou pour le passage de
la commande de profondeur.

24) Le capot moteur est fabriqué en

fibre de verre époxy a partir d’'un moule  25) Pliez les cordes a piano @ 4 selon le
perdu (cette technique de fabrication a plan, c’est ce qui va donner le look
été décrite dans Looping n° 44). inimitable a votre Wilga.

23) Percez les flancs de fuselage et
collez les tourillons de maintien de I'aile.

26) La roulette de queue est constituee
d'une lame de ressort, de deux bagues
d’arrét @ 2 mm et d’'un morceau de
corde a piano de 2.

27) La structure du bel oiseau est terminée. Si vous avez respecté
toutes les épaisseurs et qualités de balsa préconisées, vous allez

arriver comme moi a un poids voisin de 575 grammes. Dans le
cas contraire, il va falloir revoir votre copie.
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tion et de gaz se de3

mm, collée & 'aplomb du bord de fuite La tringlerie de profondeur
est constituée d'une gaine Bowden avec chapes métalliques &
chaque extrémité. La tringlerie de direction est un céble de vélo qui
coulisse dans une gaine et qui attaque un bras de levier de direc-
tion, sous le fuselage. Ce bras de levier est realisé dans du circuit
imprimé. Un systéme de petits cables tressés et de ressorts permet
de commander la

roulette de queue. Les photos vous feront facilement comprendre
ce fonctionnement. La commande de gaz est réalisée comme celle
de direction : cable de vélo.

Les bras de levier des volets sont reliés par une petite plaque
d'époxy, maintenus par des écrous de @ 2 qu'une corde & piano
avec chapes (métallique et & boule) relie au palonnier du servo.
Pour les ailerons, du cable de vélo (oui, je sais, |'y tiens) coulisse
dans les gaines placées & la construction de |'aile. Ce cable de velo
est soudé a I'étain en son centre avec une petite piece issue d'une
queue de chape (& modifier) pour cable aller et retour. Cette petite
piéce est fixée sur le disque du servo. Coté ailerons, le guignol est
raccourci et le cable est maintenu par une petite piéce gue l'on
trouve dans tous les catalogues de modélisme. |l est important
d'apporter le plus grand soin au montage des tringleries afin de
limiter les jeux de fonctionnement. A ce stade, il faut faire un bilan
de masse qui est de 1500 grammes réaservoir vide : le centrage a
été obtenu SANS un gramme de plomb. Un peu de programma-
tion sur la radio afin de régler les débattements, un coup de charge
et direction le terrain.

Oh, il vole

Lorsque l'on ne cnnstruu que des kits, mettre en |'air un avion que
I'on a congu de A & Z présente un grave inconvénient : si l'on est
un tant soit peu émotif, on a le moteur interne qui se met a battre
la chamade dés |'arrivée sur la piste. Comme je suis dans ce cas,
dis mon arrivée sur le trés beau terrain de la région parisienne ou
nous nous étions donné rendez-vous avec Laurent (NDLR : celui du
Model Club Buxéen que nous remercions au passage pour |autori-
sation d'utilisation dans le cadre de nos essais), mon palpitant était
arrivé bien au dela de son rythme normal de croisiére.

Aprés avoir détaillé avec son Nikon tous les éléments importants
de l'oiseau, I'avion polonais a été photographié en piste. Réflexion
de Laurent : "pas de doute, il ressemble vraiment & un Wilga [".
Euh, oui, c'est un peu dans ce but que je Iai creé, non ? En fait
cette petite plaisanterie, sans doute destinée a me détendre, m'a
remis un peu plus de pression : le calage de I'aile est-il bon 7 Et
celui du moteur 7 Est-ce que le choix de ce profil NACA 4415 va lui
conférer de bonnes qualités de vol 7 Ayayayayaye, pourguoi me

1et 2) Le pot dépasse du capot. Les figno-
leurs pourront en adapter un qui se loge a
l'intérieur. 3) Les jambes de train, habillées
avec du balsa. 4) Notez les compensateurs
sur les gouvernes. 5) Un prolongateur
d'échappement a été monté sur le moteur
4 cc. 6 et 7) Le servo d'ailerons loge a plat
dans l'épaisseur de l'aile. Celui de volets
est installé de facon plus classique.
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Quand [ ai apergu le petit Wilga de Je

du parler d'une semi-maquette et

fait, & part les vitrages qui ne sont pas
jambes dle sauterelle, les volets et méme
ondulée" bien particuliéres du grand frér

des filets autocollants. L'engin a vraiment s

Quand je I'ai soulevé, j'ai été encora pl
| Michel a bien bossé. Ca va étre une r
pourquoi je I'ai laisse effectuer le prem
un modéle pour la premiere fois et je
demander. J'ai pu constater dés les
la seance photos, Jean-Michel était tout
Le décollage n'offre rien de particulier
pas mettre pleins gaz. Le 4 cc est
avec un crochet de remorquage et des
Le plus étonnant est que I'on peut vr;
de prise en mains, |'al réduit Iasgaz
en butée plein cabré, pour voir...L'av
| et de voler quasiment sur place. Avec
entrer en vrille, la seule solution est ¢

ur deux par une descente en spirale.

| cette configuration avec un avion,

Devant un te! succés, j'imagine que
| 2.8/17). Tenez-nous au courant de vos

redaction
gue mon ceeur a fait un bon | J'avais enten-
re quelques détails marquant du vrai... En
est : le gros capot rond, le train avec ses
compensées... Bien sor, les formes en "1ole
r le fuselage ou elles sont simulées par

1 une plume | Aucun doute, Jean-
rge alaire est trés raisonnable; c'est
Sais le plaisir que I'on a de mettre en I'air
er, surtout qu'il n'a pas ose me le
le décﬂllage que tout allait bien. Apres

'8 pu moi méme essayer I'oiseau.
: contre instantanément qu'il ne faut
connais déja qui vont essayer ce Wilga

sans se faire de frayeur. Aprés une rapi-

né le manche de profondeur doucement

|l est méme possible de virer aux ailerons
sir que I'avion pourrait reculer... Pour
direction, et encore, cela se traduit une fois
fois que je suis descendu si bas dans

fier en electrique {Speed 600 reducté |
3 VOUS ne serez pas degus.

Laurent Berlivet |




heures de boulot
consacrées a la
conception et a la
construction. Mais
déja la puissance du
moteur, méme a mi-régime
. avait éloigné l'oiseau, il fallait
£ done penser a virer. Un peu
* d’aileron a droite en soute-
nant : les gouvernes sont effi-
caces. Aprés avoir pris confiance en
ce nouveau modele, j'ai, devant I'insistance du photographe,
consenti a descendre pour permettre la réalisation des clichés qui
agrementent notre revue préférée. Eh bien, je me suis surpris a
prendre de plus en plus confiance dans le petit ciseau et ainsi per-
mettre & Laurent de faire son boulot dans les meilleures condi-
tions. Les passages bas se sont ainsi enchainés (toujours en confi-
guration lisse) et avec 1/3 de gaz. Et puis j'ai pris de I'altitude pour
tester les volets : je sors le premier cran, ce qui se traduit par un
changement d'assiette a cabrer... En enclenchant fa compensation
 la profondeur, tout rentre dans |'ordre. La vitesse de vol a légére-
ment diminué et les gouvernes restent diablement efficaces. Allez,
je teste le second cran et |4, la compensation n'est pas suffisante :
il faudra revoir ¢a avant le second vol. En tout cas, tout sorti, la
vitesse a vraiment chuté et le Wilga vole, & vue d'weil, 4 une vitesse
si faible que I'on pourrait presque marcher a coté. Surprenant |
Puisqu'il est capable de si basses vitesses, je prend un peu d'altitu-
de pour tester le décrochage : manche au ventre, volets sortis, il ne
décroche pas | Un peu de direction et d'ailerons le fera passer en
vrille dont il sort avec précision dés que les manches sont liches.
Coté voltige, vous tenterez bien ce que vous voudrez avec le Wilga,
comme ce n'est pas la vocation de cette machine, je me suis refusé
a explorer ce domaine de vol. Au vu des basses vitesses dont il est
capable, inutile de vous préciser que I'atterrissage est une simple
formalité et cue I'on place ce Wilga ot I'on veut. Ce n'est pas pour
rien que le vral Wilga glane toutes les places d'honneur dans les
concours de precision d'atterrissage. Pour les débattements, ceux
indiqueés dans I'article donnent un vol réaliste a ce Wilga,

Un Wilga pour tous

Cest effectivement ce que I'on peu conclure aprés
cette belle aventure que je viens de vivre. En fait, si
vous avez dépasse le stade de 'avion de début et

que vous voulez vous faire plaisir avec une petite

semi-maguette originale facile & mettre en ceuvre, le Wilga est
fait pour vous. Bien que la construction ne soit pas, j'en convient,
ultra simple, elle est cependant a la portée de tout modéliste
moyen (dont je fais partie} et qui possede deux ou trois construc-
tions derrigre lui. Il faudra étre, je le rappelle, particuliérement vigi-
lant sur le choix des matériaux car, sur une petite machine de ce
type, le grand ennemi c'est le poids. En gardant cette consigne a
I'esprit, vous pourrez apprécier les qualités de vol de ce drole de
petit zinc venu du froid. Je suis certain que des les premiers beaux
jours du printemps, nous allons voir beaucoup de petits Wilga sur
les terrains de France.
Bonne construction et bons vols.

Débattements
Profondeur : + 11 -8 mm
Direction ; +20 mm
Ailerons : +10

. Volets : 1 cran -12 mm (compensation profondeur & piguer de

1,5 mm)
2" cran - 256 mm (compensation profondeur a piquer de 3 mm)

Caratéristiques techniques
Nom : Pezetel 104 Wilga
Envergure : 1,35 m
Longueur : 0.83 m
Profil : NACA 4415
Surface alaire : 29,97 dnr

Masse : 1500 g
Charge alaire : 60, 07 g/dnr
Motorisation : OS 25 FSR
Hélice : 9 x 6 Master Airscrew Simitar
Radio : 5 voljes

En vol, la vitesse
n'est jamais trés
importante.

Les volets per-
mettent de ralen-
tir I'avion encore
plus et de s'amu-
ser dans un mou-
choir de poche,
avec un filet de
gaz...
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