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Przy ustalaniu proporcji przyjeto nastgpujace zato-

Zenia | oznaczenia:

— wymiar podstawowy — cigeciwa skrzydta |,

— rozpigtoé¢ modelu b =7,31,

— dtugosé modelu L =5/,

— powierzchnia statecznika poziomego S, = 0,3
powierzchni skrzydta S (nie mniej niz 0,25 §),

— powierzchnia statecznika pionowego S, = 0,06 S,

— kat nastawienia skrzydta w stosunku do osi ka-
dtuba 43¢,

— wstepny kat nastawienia statecznika poziome-
go w stosunku do osi kadtuba 0°,

— odlegtos¢ statecznika poziomego od skrzydta
2,2 I, nie mniej niz 2 |,

— potozenie $rodka cigzkosci w granicach 0,4+
=0,5 | od krawedzi natarcia skrzydfa,

— wznios skrzydta » 8-+-10°,

— %g}ﬂl skrzydfa R 310 (ptasko-wypukty), grubosé

(o 1)

— profil statecznika poziomego R 308 (ptasko-
-wypukty), grubos¢ 8%,

Przy projektowaniu modelu wszystkie wymienio-

ne wymagania musza by¢ spetnione. Wymiary po-

szczegblnych czgéci modelu ustalamy wg proporcji

podanych na rysunku 12-1. ‘

Profile -

Wiemy juz, ze sita no§na skrzydfa i statecznika po-
ziomego zalezy w znacznym stopniu od zastoso-
wania odpowiedniego profilu. Dla zwyktych szkol-
no-treningowych zastosowafi wystarcza sprawdzo-
ne w WICHERKU bardzo dobre, a przy tym pro-
ste i fatwe do wykonania profile typu R 310 w skrzy-
dle i R 308 w stateczniku poziomym. Dtugo§é pro-
filu réwna jest cigciwie skrzydta | lub statecznika

Zalecane wymiary cigciwy skrzydia do modeli réznego typu

I, i moze by¢ rozmaita, zaleznie od tego, jaki roz-
miar modelu wybierzemy (tabl. 12.1). Musimy wigc
opanowac sztuke wykreslania profili o réznej diu-
gosci. Zabieg jest bardzo prosty i rysunek 12-2
wyjadnia go catkowicie. Kolejno$¢ postgpowania
jest nastgpujaca:

Q08y-statecanit poziomy [}

12-2. Sposéb wykreslenia
ptasko-wypuktych profili typu R

— na duzym kawatku sztywnego papieru rysuje-
my odcinek réwny dtugosci profilu I,

— w jednej trzeciej tego odcinka prowadzimy dfu-
ga linig prostopadla i odmierzamy w gére gru-
bos¢ profilu, ktéra wynosi 0,1 | (109) dla pro-
filu skrzydta i 0,08 | (8%) dla profilu statecz-
nika poziomego, ‘

— na koricu i na poczatku profilu odmierzamy od-
cinki po okoto 3 mm (grubos¢ listewek),

- stawiamy stopke cyrkla na linii prostopadtej
i dobierajac odpowiedni promien staramy sig
potaczy¢ fukiem najwyzszy punkt profilu z kra-
wedzia przednia (krawedz natarcia),

Tablica 12.1

Cigciwa skrzydta |
[mm]
Pojemnos¢ silnika .
[em?] modele modele na uwiezi modele zdalnie kierowane
swobodnie T i el -
B latajace szkolne treningowe akrobacyjne ;edntcl:”cezn);zrg\g“cl:;owe W|ea?(<:_zg'l:zancc;’7:|eowe
0,5 “150 — G e —_ —_— — —_—
1,0 200 — G — — . 150 G, D _
120—B
1,5 250 — G 120—G — — 200¥ —G, D —
. 150 — B
2,5 " 150 — G 120—D 150 —B 240 G, D -
200% — B
5,0 —_ — 150 — D 200%) — B 300—G, D 240 —D
240 —B 200%) — B
7,0 _— — —_ 200% — B 300—G, D 300 —D
240 —B 240 —B
10,0 _ S - - . _ 300—D
’ 240 —B
Oznaczenia: G — gérnoplat, D — dolnoplat, B — dwuplat
*Zamiast cigciwy dlugoéci 200 mm mozina stosowaé cieciwe di. 180 mm

— podobny fuk zataczamy w kierunku tylnej kra-
wedzi (krawedz sptywu) z tym, Ze trzeba be-
dzie narysowac¢ znacznie wigkszy promien;
normalny cyrkiel moze tu nie wystarczy¢, po-
radzimy sobie uzywajac do tego celu paska pa-
pieru, taka jak na rysunku.

12-3. Sposéb wykre$lenia profilu symetr)"cznego typu R

Projektujac indywidualnie, w przypadku gdy chce-
my rozszerzy¢ zakres zastosowania modelu lub na-
da¢ mu bardziej wyczynowy charakter, mozemy
oczywiscie zastosowac inne profile zaréwno do
skrzydta, jak i do statecznika poziomego. Zmiany
te beda polegaty przede wszystkim na zastosowa-
niu bardziej wklestego profilu skrzydta w przypadku,
gdy chcieliby$my uzyska¢ mniejsza predkos¢ lotu
(na przyktad przy szybowcu termicznym), a dwu-
wypuktego dla szybszych modeli na uwiezi i mo-
dele zdalnie kierowanych. W obu przypadkach pro-
fil statecznika poziomego powinien by¢ zmieniony
nie na no$ny, oparty na tej samej zasadzie co pfa-
skowypukfe profile R, tylko na symetryczny. Zasada
wykreslenia takiego profilu (profil R 304-4) o gru-
bosci 89, pokazana jest na rysunku 12-3.

Sylwetka modelu

Czy tylko taki model, jak na rysunku 12-1 bedzie
dobrze latat? Niekoniecznie.

Zachowujac podane proporcje mozna sobie poz-
wolié na do§é znaczna modyfikacje zewngtrznego
wygladu modelu. Kilka sposréd wielu mozliwosci
pokazuje rysunek 12-4.

Na rysunku 12-4a przedstawiona jest podstawowa
sylwetka modelu. Silnik umieszczony jest cylindrem
do géry. Cylinder wystaje na zewnatrz kadtuba
i jest nieprofilowany. Model ma prosta konstrukcje.
Charakterystyczne jest umieszczenie statecznika
pionowego z przodu, przed statecznikiem pozio-
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mym, dzigki czemu, jak wiemy, zamocowanie tego
ostatniego jest bardzo proste. Sylwetka modelu jest
prosta, mifa dla oka.

Modyfikacja przedstawiona na rysunku 12-4b pole-
ga na oprofilowaniu silnika, ktéry zamontowany
jest cylindrem do dotu. Dzigki temu przéd modelu
wyglada teraz tak, jak w prawdziwym samolocie
z rzgdowym odwréconym silnikiem. Statecznik pio-
nowy cofniety zostat do tytu i ksztatt jego réwniez
ulegl zmianie. Poza tym sylwetka kadtuba pozostata
bez zmian.

Na rysunku 12-4¢ zmiany s3 posunigte jeszcze dalej.
Model zostat wyposazony w tréjkotowe podwozie,
co spowodowalto, ze tyt modelu jest uniesiony teraz
do géry. Umotzliwito to zastosowanie podwdjnych
statecznikéw pionowych, umieszczonych na kofi-
cach statecznika poziomego. Oczywiscie, suma po-
wierzchni obu statecznikéw musi by¢ réwna po-
wierzchni statecznika poprzedniego. Na rysunku
widoczna jest réwniez modyfikacja sylwetki ka-
dtuba — wydtuzono kabing, a przéd modelu jest
teraz sptaszczony, dzieki czemu silnik zamontowa-
no w pozycji bocznej. Glowica cylindra wystaje
z boku kadtuba, co znacznie ulatwia regulacjg.
Sylwetka modelu na rysunku 12-4d jest stylizowana
na wzér nowoczesnych samolotéw o napedzie tur-
binowo-odrzutowym. Model ma charakterystyczne
oprofilowanie przodu kadtuba i statecznik poziomy
zamocowany nad kadtubem.

- 8|0l ppt— | 27 —————=(]7{ *]

a x+J3° ?

s | I /L

AT
i
L

+3°

Q
\
~
(WY
e

12-4, Zasady przeksztalcania sylwetki modelu

Wszystkie przerdbki podstawowego modelu przed-
stawione na rysunku nie zostaly jednak dokonane
dowolnie. Patrzac uwaznie dostrzezemy, ze ogdlne
proporcje — cigciwa skrzydfa i statecznika, ich wza-
jemna odlegloé, katy nastawienia, potozenie $rod-
ka cigzkosci, powierzchnie statecznika pionowego
— wszgdzie pozostaty bez zmian.
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