Model Black Horse ARF Messerschmitt BF-109E - 

od Pana Radosława Oleksego [www.modelarski.com] - 

napęd: silnik 4-suwowy benzynowy VT 42 (pojemność skok. 42 ccm, masa ok. 1.9 kg - z modułem zapłonowym Rainbow-Tronic DIS 1-2; - prod. niem. firmy Armin de Vries), 

śmigło 3-łopatowe Mejzlik 20x10; 

rozpiętość modelu 2200 mm, długość 1976 mm, masa 8.3 kg - według instrukcji i rzeczywista z ww. napędem około 9.1 kg; serwomechanizmy: Futaba 3305 - 7 szt.[lotki, klapy, ster głębokości/wysokości, ster kierunku], Futaba S3010 - 1 szt.[sterownik pneumatycznego podwozia chowanego], Futaba 3001 [gaz]; 

akumulator zasilania układu sterowania: Sanyo Cadnica Fast charge NiCD 7.2V  N-1700 SCR [1700 mAh] plus ogranicznik napięcia MAX BEC z autonomicznym wyłącznikiem; 

akumulator zasilania układu zapłonowego: LiPo 2700 mAh z elektronicznym wyłącznikiem magnetycznym EMCOTEC;

aparatura RC: Futaba 9CAP - odbiornik R149DP-35 - 9-kanałowy

układ pneumatycznego podwozia chowanego: zawór zwrotny z zestawu zastąpiono zaworem zwrotnym Festo; dodano wentyl tłoczący [zamocowany do ścianki kadłuba] - tłoczenie powietrza do układu podwozia ręczną pompką Robart [do 10 bar - około 10 cykli wciągania/wypuszczania podwozia] poprzez króciec zasilający Robart 

Uwagi: 

1. Planowanie zwichrowanej powierzchni podstawy kołpaka - dodatkowo wykonanie śruby pod kołpak na wał silnika [zlecenie dla tokarza warsztatowego];

2. Gruntowanie roztworem żywicy - wnętrza przedniej części kadłuba;

3. Sklejka dystansowa 11 mm pod łożem silnika;

4. Wkręty [4 szt.] z nakrętkami kłowymi do mocowania maski - 

w miejsce wkrętów do drewna;

5. Niesymetrycznie wykonane wnęki pod serwomechanizmy klap względem osi podłużnej kadłuba - problem z równobieżnym synchronicznym wychyleniem klap

