Jelenia Gora, 23-01-2013

Urzad Lotnictwa Cywilnego
w Warszawie

Dotyczy: Uwagi do projektu rozporzadzenia MTB 1 GM w sprawie wylaczenia zastosowania
niektorych przepisoOw ustawy — Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkow powietrznych oraz
okreslenia warunkow 1 wymagan dotyczacych uzywania tych statkow.

W imieniu Srodowiska modelarskiego skupionego wokot Aeroklubu Jeleniogdrskiego przesytam
uwagi do projektu rozporzadzenia w sprawie wyltaczenia zastosowania niektorych przepisow
ustawy - Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkéw powietrznych oraz okreslenia warunkow
1 wymagan dotyczacych uzywania tych statkow

W zataczniku 6 rozdzial 3 punkt 3.2:
3.2 Za decyzje o wykonaniu lotu oraz jego poprawnosci, odpowiedzialnos¢ ponosi operator
bezzatogowego statku powietrznego, modelu latajgcego.

* Pozostawienie punktu w proponowanym brzmieniu autorytarnie obarcza operatora-
modelarza wing za spowodowanie ewentualnego zdarzenia, nie uwzgledniajac
domniemania niewinno$ci (awaria sprzetu, uszkodzenia mechanizmoéw sterujacych,
uszkodzenia platowca, zaklocen zewnetrznych, innych uzytkownikow przestrzeni
powietrznej 1 ich zachowan, zmiany warunkow pogodowych 1 ich wpltywu na stan
platowca, a nawet zachorowanie nagte, za ktdre operator-modelarz nie ponosi
odpowiedzialnosci, a nie moze ich przewidzie¢ w momencie startu) Oczywiscie
zgadzamy si¢, ze operator-modelarz jest odpowiedzialny za to co robi z modelem i
gdzie nim leci. Sugerujemy zmiang zapisu w nastepujacym brzmieniu:

»3.2 Operator bezzalogowego statku powietrznego, modelu latajacego ponosi
odpowiedzialno$¢ za wykonanie lotu.

W zatgczniku nr 6 rozdziat 4 punkt 4.1 ust. 1):
1) przy widzialnosci pozwalajgcej na wykonywanie lotow w warunkach VLOS;

* Punkt pierwszy zasad wykonywania lotéw zezwala na wykonywanie lotow w
warunkach VLOS czyli: Operacje w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS (Visual
line-of-sight operation). Operacje, w ktorych pilot lub obserwator bezpilotowego statku
powietrznego utrzymuja bezposredni kontakt wzrokowy z bezpilotowym statkiem
powietrznym. Wedlug nas powinno to by¢ jedyne Kkryterium ograniczajace
wykonywanie lotéw modelami.

W zalagczniku nr 6 rozdziat 4 punkt 4.1 ust. 2):

2) do wysokosci wzglednej umozliwiajgcej uniknigcie kolizji z innym uzytkownikiem przestrzeni
powietrznej 150 m;

* pozostawienie tego punty w takim brzmieniu spowoduje wykluczenie mozliwos$ci
wykonywania lotow w klasie F1A, F1B, F1C, F1G, F1H, F1K, F1P, FIS, F1Q, FB
(operator nie ma wptywu na wysoko$¢ lotu modelu — modle termiczne niekierowane),
F3B szybowcow zdalnie kierowanych wieloczynno$ciowych, F3J szybowcoéw zdalnie
kierowanych powyzej 2m rozpig¢tosci do lotow termicznych, F3E szybowcow zdalnie
kierowanych z napgdem elektrycznym do lotéw termicznych, F5B Modele
motoszybowcodw z napedem elektrycznym, F5D modele wyscigowe, FSF modele z



akumulatorami 10-celowymi, F5G duze modele szybowcow z napedem elektrycznym,
wszystkich modeli w klasach S1 do S9 (rakiety i modele kosmiczne). Modele te sa ujete
w kodeksie FAI jako migdzynarodowe klasy sportowe w modelarstwie lotniczym i
kosmicznym. Modele w w/w klasach z zaloZenia latajg na wysoko$ciach wyzszych niz
150m, lub kontrolowanie wysokos$ci lotu nie jest mozliwe. Zwracam jeszcze uwage, ze
dla szybowca wyczynowego pokonanie odcinka 150m wynosi zaledwie 4 sek, ze nie
wspomng¢ o modelach wyscigowych, ktore moga rozwija¢ predkos¢ 400km/h 1 wiegcej,
a rekord wysokosci lotu modelu szybowca to obecnie 5651m, modelu helikoptera —
2940m, a modelu samolotu 8205 m (zrédto www.fai.org)
W klasie szybowcow F3F szybowce zdalnie kierowane do lotdow na zboczu czesto
nastgpuje sytuacja, kiedy operator znajduje si¢ na szycie gory, klifu urwiska itd., gdzie
lot na wysokosci oczu operatora-modelarza, ale w odleglosci 10-20 metrow od
krawedzi gory powoduje, ze model moze znalez¢ si¢ na wysokoSci wzglednej
przekraczajacej] wskazane 150m. Przeciez odleglo§¢ ta mierzy si¢ pionowo.
Uniemozliwi to wykonywanie lotow roéwniez w tej klasie, cho¢ trudno sobie wyobrazi¢,
zeby pilot innego statku powietrznego np. szybowca wykonywat lot 10m od krawedzi
gory.
Pomiar wskazanej wysoko$ci bedzie praktycznie niemozliwy dla model nie
wyposazonych w instrumenty elektroniczne lub poktadowe umozliwiajace taki pomiar.
Przepis jest po prostu nierealny.
Proponujemy zapis w nastepujagcym brzmieniu:
»2) do wysokosci gornej granicy strefy G w danym obszarze gdzie odbywaja sie¢
loty modelarskie (dotyczy wylacznie zorganizowanych lotnisk modelarskich |,
wyznaczonych obszarow gdzie prowadzone sa loty modelami - przy aeroklubach
lub innych prywatnych ladowiskach).”
Praktyka pokazuje, ze wigckszo$¢ lotow wykonuje si¢ na zdecydowanie mniejszej
wysokosci rzedu 300-500m, a loty wysokosciowe, przeloty i proby bicia rekordow
powinny odbywac si¢ za wiedzg i zgoda zarzadzajacego dang strefa.

W zalaczniku nr 6 rozdziat 4 punkt 4.1 ust. 6):
6) poza otoczeniem lotniska, czyli w odleglosci powyzej 5 km od jego granicy,

Ustawodawca nie okreslit, o jakie lotniska chodzi, wigc moéwimy o wszystkich
lotniskach. W rejonie gdzie mieszkamy tj. w Jeleniej Gorze znajduja si¢ dwa lotniska:
pierwsze w Jeleniej Gorze przy ulicy Lomnickiej, drugie na Gorze Szybowcowej w
Jezowie Sudeckim. Zapis w tym ksztalcie uniemozliwi wykonywanie lotdow modelami
na obszarze: Jelenia Gora — dzielnice Zabobrze (wszystkie numery), Centrum,
Maciejowa, Skowronkéw, Orzeszkowej, Czarne, Paulinum, az po przylegajace
miejscowosci: Lomnica, Wojanoéw, Bobrow, Komarno, Dziwiszow, Chros$nica, Janowek,
Czernica, Ploszczyna, Ploszczynka, Jezow Sudecki (historyczny o$rodek szkolenia
szybowcowego, Zaklady Remontowe Szybowcoéw, Gora Szybowcowa, siedziba
powstajacej dla mtodziezy modelarni lotniczej w gminie Jezow Sudecki, jednej z
nielicznych na terenie powiatu Jeleniogorskiego!), Siedlecin, az po obiekt ,,Perla
Zachodu”. Praktycznie wigc pot Jeleniej Gory i kilka okolicznych gmin begdzie zupehnie
wytaczonych w jakichkolwiek lotow modelami. Jest to rejon duzego skupiska ludzi
zwigzanych z lotnictwem i o ogromnych tradycjach.
Proponuje wigc, aby ten zapis zmieni¢ na:
""6) poza otoczeniem lotniska cywilnego, transportowego i wojskowego, czyli w
odleglosci powyzej S km od jego granicy z wylaczeniem lotnisk aeroklubowych,
sportowych i prywatnych;"

W zatgczniku nr 6 rozdzial 4 punkt 4.1:

Poniewaz w naszym kraju sg rejony wybitnie nadajace si¢ do uprawiania modelarstwa



szybowcowego (tereny gorzyste naszego kraju, Sudety, Karpaty, itd ), jednak sa one
czesSciowo objete ochrong parkéw narodowych. Biorgc pod uwage, ze model szybowca
jest cichy, nie ma wptywu negatywnego na ochrong¢ ro$lin, zwierzat i krajobrazu
proponujemy, analogicznie jak dla lotni 1 paralotni, umozliwienie startow, lotow 1
ladowan na terenach tych parkoéw za zgoda zarzadcy. W praktyce takie rozwigzanie jest
spotykane u naszych potudniowych sasiadéw, w Czechach, na Stowacji a takze we
Francji, gdzie na terenie parku narodowego odbywaja si¢ zawody modelarskie z cyklu
Eurotour w kategorii F3F — szybowcow zdalnie kierowanych do lotow na zboczu. W
tym roku na Stowacji w miejscowosci Donovaly beda miaty tez Mistrzostwa Europy w
tej samej klasie modeli. Proponujemy dodanie w punkcie 2.1 Zalagcznika nr 6 ustepu 10)
w brzmieniu:
»10) Dopuszcza si¢ wykonywanie startow, lotow i ladowan bezzalogowych statkow
powietrznych, modeli latajacych bez napedu na terenach parkéow narodowych
lub rezerwatow przyrody, jedynie za zgodq zarzadzajacego tym terenem.

Zalacznik 7 mowi o ubezpieczeniu OC i stawkach tego ubezpieczenia.

W zataczniku nr 7 w Rozdziale 1 punkt 1.1 czytamy:

"[.1. Niniejsze przepisy okreslajg wymagania dotyczqce ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej
0s0b eksploatujgcych: lotnie, paralotnie przeznaczone do startu pieszego, spadochrony oraz
modele latajqce o masie do 20 kg, zwanych dalej ,,osobami eksploatujgcymi’- za szkody
wyrzgdzone w zwigzku z ruchem tych statkow, zwanego dalej "ubezpieczeniem OC", a w
szczegolnosci zakres ubezpieczenia OC, termin powstania obowigzku zawarcia umowy
ubezpieczenia oraz minimalng sume gwarancyjng tego ubezpieczenia."

e Zwracamy uwage, ze zalagcznik nie ujmuje bezzatogowych statkéw powietrznych
miedzy 20 a 25 kg MTOM. Wedlug mnie sg one pominig¢te! Skutkuje to koniecznos$cia
zawarcia umowy ubezpieczenia OC operatora-modelarza modelu o masie startowej
w podanym zakresie jak dla statku powietrznego o masie ponizej S00kg.

W zatagczniku nr 7 w rozdziale 1 punkt 3.2 ust 2):
., 2) wysokos¢ sum ubezpieczenia odpowiada wysokosciom limitow zawartych w niniejszych
przepisach lub przepisach rozporzgdzenia nr 785/2004."
1 dalej w rozdziale 2 punkt 919.1:
., 9. Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC, o ktorym mowa w pkt 6.1, 0sob
eksploatujgcych modele latajgce o masie od 5 do 20 kg, w zakresie szkod wyrzqdzonych osobom
trzecim w odniesieniu do jednego zdarzenia, ktorego skutki sq objete umowq ubezpieczenia OC,
wynosi rownowartos¢ w ztotych kwoty 3000 SDR.
9.1. Osoby eksploatujgce modele latajgce o masie do 5 kg nie podlegajg obowigzkowi
ubezpieczenia OC."
Gdy pojawia si¢ "lub" zawsze jest mozliwos¢ wyboru. zagladamy wigc do wspomnianego
rozporzadzenia i tam jest napisane w art. 2 punkt 2. lit b) i lit e):

,,2. Niniejsze rozporzqdzenie nie ma zastosowania do:

b) modeli statkow powietrznych posiadajgcych MTOM ponizej 20 kg;
e) latawcow;

* Proponujemy ujednolicenie tresci Zalacznika nr 7 tak, aby byl zgodny w tresci
z rozporzadzeniem 785/2004

Zalacznik nr 7 punkt 4:
4. Rownowartos¢ w ztotych kwot podanych w SDR ustala si¢ przy zastosowaniu kursu sredniego



ogtaszanego przez Narodowy Bank Polski, obowigzujgcego w dniu:

1)wyrzgdzenia szkody - dla jej likwidacji;

2)zawarcia umowy ubezpieczenia - dla jej zawarcia.

 Zwracamy uwage, ze W momencie wystgpienia zdarzenia moze si¢ okazac,
ze ze wzglgdu na zmiang kursu SDR ubezpieczenie OC moze okazac si¢ zbyt niskie.

Oczekujemy jednoznacznego wskazania warto$ci sumy ubezpieczenia OC np.
w drodze ogloszenia, rozporzadzenia lub ustalenia wartosci polisy w dniu
zawarcia umowy ubezpieczenia.



