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Drogi Kliencie!

Uszkodzenia serwomechanizméw sg spowodowane, miedzy
innymi, przez sztywne mechanizmy sterownicze lub mechanike
(np. brud lub korozje) jak i przez niesymetryczne i przez to
nieliniowe, geometryczne uktady sterownicze.

Dlatego tez powiniene$ sprawdzi¢ nastepujace elementy i, jesli to
konieczne, powzig¢ odpowiednie dziatania korygujace przed
wznowieniem operacji kierowania Twoim modelem.

Przez te dziatania zapewniasz sobie skuteczniejszg kontrole
mechanizmu kierowniczego, ktéry jest szybszy pod obcigzeniem i
szczegolnie zrownowazony do prawej i lewej.

1. Kontrola geometrii sterowniczej

Dwa prostokatne ramiona zwrotnicy osi przedniej (,A” i ,A””) musza,
by¢ ustawione w taki sposéb, ze sg doktadnie réwnolegte i
potozone pod katem 90° do linii ,B”. Linia ,B” jest doktadnie pod
katem 90° (poprzeczna) do kierunku jazdy.

Jesli przednie kotfa nie sg zupetnie neutralne (proste) po
skorygowaniu ramion zwrotnicy osi przedniej, musisz dostosowac
neutralne potoZenie két (rozstaw két) do drazka kierowniczego
poprzecznego ,C”.

Dzwignia cztonu napedzanego serwomechanizmu ,D”
serwomechanizmu kierowniczego musi by¢ ustawiona tak, aby
byta pod katem 90° do obudowy serwomechanizmu kiedy
wyréwnuje sie potozenie neutralne mechanizmu sterowniczego na
Transmiterze (ustaw takze wywazenie na ,0).

Jesli to konieczne, zdemontuj dzwignie czlonu napedzanego
serwomechanizmu ,D” i zamontuj go ponownie troche
przesuwajac. Mate odchylenia moga by¢ regulowane przy
wywazeniu na nadajniku.

Kiedy ramiona zwrotnicy osi przedniej i dzwignia cztonu
napedzanego serwomechanizmu wyregulowane sg poprawnie jak
przedstawiono powyzej, by¢ moze bedzie trzeba wyregulowac
drazek sterujacy ,E” tak, zeby ustawi¢ zbiezno$¢ kot ponownie w
kierunku podrézowania prosto.

2.  Montaz drazka kierowniczego i dzwigni cztonu
napedzanego serwomechanizmu

Usun $érube ,A” z potaczenia kulowego ,B” i ponownie przykreé
$rubg potaczenie kulowe do dzwigni cztonu napedzanego
serwomechanizmu w drugg dziurke od wewnatrz (pozycja ,C).

Przed ponownym montazem mechanizmu zwrotniczego, upewnij
sie, ze mozna tatwo porusza¢ mechanizmem sterowniczym.
Wyczys¢ lub nasmaruj jesli to konieczne.

Po wszystkich poprawkach, powiniene$ wyregulowaé droge
serwomechanizmu mechanizmu sterowniczego na nadajniku.
Mozesz znalez¢ dalsze informacje w instrukcji operacyjnej
zdalnego sterowania.

Przy dokonywaniu poprawek, zadbaj o to by serwomechanizm nie
osiagnat martwego punktu!

Serdeczne pozdrowienia,
Twoj REELY-Team
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Wazne powiadomienia dotyczace dziatania modeli Carbon Fighter (236600), Carbon Fighter 4WD (236606), Carbon Fighter
Pro (236666), Carbon Breaker Pro (237700), Carbon Rallye (238000) and Carbon Racer (238800)

Drogi Kliencie,

Abys mdgt cieszy¢ sie swoim modelem przez diugi czas i nie utraci¢ uprawnien do skorzystania z gwarancji, uniknag¢ uszkodzenia
produktu lub innych przedmiotow badz urazéw oséb postronnych, nalezy obowigzkowo przestrzegac instrukcji operacyjnych.
Ponadto, w Twoim wtasnym interesie, prosimy Cie o doktadne zapoznanie si¢ z nastepujacymi informacjami dodatkowymi:

e Przed pierwszg jazda filtr powietrza musi zosta¢ naoliwiony. Postuz si¢ odpowiednim olejem filtru powietrza dla tego celu
(np. Conrad zamédwienie nr 228680).

e Aby pracowac¢ ze swoim modelem postuguj sie jedynie najwyzszej jakosci olejem do silnikéw dwusuwowych zmieszanym
z czterogwiazdkowg benzyng w proporcji 1:25.

o Whbudowane zdalne sterowanie jest nastawiane jedynie w fabryce. Przed pierwszg jazdg nalezy wyregulowac
przepustnice i sterowanie w ten sposoéb, aby serwomechanizmy nie ustawiaty sie w martwym punkcie (serwomechanizmy
bucza) podczas maksymalnego wychylenia.

o Przed pierwsza jazdg system bezpieczenstwa zapobiegajacy uszkodzeniom (fail-safe) musi zosta¢ ustawiony w taki
sposob, ze w razie zaktocen radiowych, przepustnica zdtawi silnik i zostanie uruchomiony hamulec.

e Zwracamy uwage na fakt, ze przetozenia przektadni zebatej wybrane zostaly dla uzycia offroadowego. W przypadku
ciagtego uzywania na drodze, nie mozna wykluczy¢ mozliwo$ci nadobrotow silnika.

Wymienione wyzej modele przeznaczone sg do uzytku offroadowego i sg one czesto bardzo brudne. Czeste czyszczenie
zachowuje funkcjonowanie modelu. Jednakze, czyszczenie nie powinno byé przeprowadzane przy uzyciu
wysokocisnieniowej oczyszczarki.

Ogédlnie rzecz biorac, w czasie procesu czyszczenia czynnoscig obowigzkowa jest przykrycie filtru powietrza, baterii i
odbiornika plastikowa torba, lub czym$ podobnym, aby utrzymac je w stanie wodoszczelnym. Obowigzkowe jest takze
zdemontowanie akumulatora i odbiornika przed procesem czyszczenia. Czesci ruchome musza zosta¢ naoliwione i
nasmarowane ponownie po kazdym czyszczeniu. Dodatkowo, rekomendujemy suszenie modelu sprezonym powietrzem
po zakonczeniu procesu mycia.

o Prawdziwy samochdd musi by€ regularnie serwisowany i konserwowany przez obstuge serwisowa, Takze w Twoim
modelu regularnie nalezy sprawdzac sruby pod katem prawidtowego mocowania lub czestych uszkodzen, ktore moga sie
pojawi¢ — w takim przypadku nalezy je naprawi¢. Uzywaj do tego celu jedynie oryginalnych czesci zamiennych.

o Uktad filtracji powietrza musi by¢ czesto sprawdzany na wypadek uszkodzen (dziury itp.) i, jesli to konieczne, musi zostaé
wymieniony. Filtr powietrza powinien by¢ co jakis czas wyczyszczony i nasmarowany ponownie.

o Pragniemy zwrdci¢ uwage na fakt, ze cze$ci zuzywane normalnie w eksploatacii takie jak opony, sprzegta itp. oraz
uszkodzenia powypadkowe sg wytgczone z objecia gwarancja.

Twoj REELY-Team
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Drogi Kliencie,

Dziekujemy za zakupienie tego produktu.
Niniejszy produkt spetnia wymogi obecnych wytycznych ustawowych, europejskich i krajowych.

Niniejsze wskazowki eksploatacyjne sa czescia tego produktu. Zawieraja one wazne informacje dotyczace
tego jak uruchomié produkt i jak z nim postepowac. Prosimy o wziecie tego pod uwage w razie przekazania
tego produktu osobom postronnym.

Prosimy o zachowanie tych wskazowek na przysztos¢!

Wszystkie nazwy firm i oznaczenia produktéw zawarte w niniejszej instrukcji sa znakami handlowymi ich poszczegdinych
wiascicieli. Wszelkie prawa zastrzezone.

W razie jakichkolwiek zapytan technicznych, skontaktuj sig lub skonsultuj z:

Nr tel.: +49 9604 / 40 88 80
Fax.: +49 9604 / 40 88 48
E-mail: tkb@conrad.de
Pon. — Czw.: 8.00 do 16.30
Pt.: 8.00 do 14.00

Ten produkt jest modelem z napedem na tylne kota, ktéry moze by¢ sterowany radiowo przy uzyciu dotgczonej aparatury zdalnego
sterowania. Model napgdzany jest przez silnik spalinowy. Podwozie zostato zmontowane wczesnie;j i jest gotowe do jazdy.

Ten produkt nie jest zabawka, Nie jest przeznaczony dla dzieci ponizej 14 roku zycia.
Ten model przeznaczony jest do uzytku poza domem.

Zwrd¢ uwage na wszystkie instrukcje bezpieczenstwa w niniejszej instrukcji uzycia. Zawierajg one wazne informacje
dotyczace uzytkowania produktu.

Wykrzyknik sygnalizuje szczegdine ryzyko w postepowaniu, operowaniu lub kontrolowaniu produkiu.

Strzatka sygnalizuje specjalne wskazdwki i informacje operacyjne.




Gwarancja stanie sie niewazna jesli uszkodzenie zostato wywotane przez niestosowanie sie do instrukcji dziatania. Nie
bierzemy na siebie odpowiedzialnosci za zadne uszkodzenia wynikte w ten sposéb.

Nie bierzemy na siebie odpowiedzialno$ci za uszkodzenia wtasnosci lub uraz osobisty spowodowany przez niewtasciwe
uzytkowanie czy niezastosowanie sie¢ do instrukcji bezpieczenstwa! W takich przypadkach gwarancja jest uniewazniana.

Normalne zuzycie podczas eksploatacji (np. zuzyte opony) jest wykluczone z objecia gwarancja, to samo odnosi sie do
przypadkowych uszkodzen (np. ztamany wahacz poprzeczny, zarysowane lub zniszczone nadwozie itp.).

Drogi Kliencie, nastepujace instrukcje bezpieczenstwa sa przeznaczone nie tylko dla ochrony produktu, ale takze dla Twojego
wilasnego bezpieczenstwa i bezpieczenstwa innych. Dlatego wiasnie powinienes$ przeczyta¢ uwaznie ten dziat przed uzyciem naszego
produktu!

a) Ogolne

Uwaga, wazna adnotacja!

Kierowanie modelem moze doprowadzi¢ do materialnych i/lub osobistych szkdd. Dlatego tez upewnij sig, Ze jeste$ odpowiednio
ubezpieczony uzywajac modelu, np. uzyskujac prywatne ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej. Jesli juz posiadasz

ubezpieczenie, dowiedz sie przed uruchomieniem, czy obejmuje kierowanie modelem.

Nieupowaznione przeksztatcanie ilub modyfikacje produktu sg niedopuszczalne z powoddw bezpieczenstwa i zezwoleniowych (CE).
Ten produkt nie jest zabawka. Nie jest odpowiedni dla dzieci ponizej 14 roku zycia.

Ten produkt nie moze przemoknag.

Ten model zostat skonstruowany do uzytku poza domem. Spaliny sg szkodliwe dla zdrowia! Nigdy nie eksploatuj silnika w
zamknigtych pomieszczeniach, nawet dla wykonania jazdy probnej.

Zwrd¢ uwage na odpowiednie przepisy dotyczace wyposazenia i instrukcji dotyczacej konserwacii tyczacych sie pojazdu.

Uzywaj jedynie oryginalnych cze$ci zamiennych.

Nie zostawiaj materiatu pakunkowego lezacego gdzie$ niedbale jako ze moze on sie sta¢ niebezpieczng zabawka w rekach dzieci.
W razie pojawienia sig jakichkolwiek pytan, na ktdre nie ma odpowiedzi w instrukcji operacyjnej, skontaktuj sie z naszym wsparciem
technicznym (informacje kontaktowe - patrz rozdziat 1) lub z innym ekspertem.

Kontrolowania i obchodzenia si¢ z modelem pojazdu sterowanym zdalnie nalezy sie nauczy¢! Jezeli nigdy nie sterowate$ takim
modelem, rozpocznij szczegolinie ostroznie aby przyzwyczai¢ sie do tego jak reaguje on na polecenia zdalne. Postepuj cierpliwie!

b) Silnik i paliwo

Przestrzegaj przepisow dotyczacych wlotu silnika.

Uzywaj jedynie mieszanki standardowego paliwa dla silnikéw dwusuwowych i oleju w stosunku 25:1 z paliwem super lub super plus.
Nigdy nie dotykaj silnika lub rury wydechowej w czasie dziatania! Nigdy nie dotykaj mechanizmu napgdowego i nie wtykaj w niego
zadnych przedmiotow!

Ryzyko poparzen i urazéw!

Whyltgczanie silnika: Przyciénij czerwony przycisk STOP (regulator zaptonu) na silniku. Poczekaj az silnik przestanie dziata¢ zanim
wytgczysz odbiornik, a potem transmiter.

Trzymaj paliwo w zamknigciu i w miejscu niedostepnym dla dzieci!

Unikaj kontaktu z oczami, btonami $luzowymi czy skéra. Skonsultuj sie z lekarzem, jezeli poczujesz si¢ Zle!

Zagrozenie dla zdrowia!

Nigdy nie rozlewaj paliwa. Uzywaj specjalnej butelki na paliwo przy uzupetnianiu paliwa w modelu.
Jazdy prébne czy eksploatacja musi odbywac sie poza domem. Nie wdychaj spalin.

Sprawdz szczelno$¢ potaczen rurowych i zakretke zbiornika paliwa przed kazdym uzyciem.
Paliwo jest tatwopalne. Nie pal gdy uzupetniasz paliwo modelu. Bez otwartego ognia!

Ryzyko eksplozji lub pozaru!

Przechowuj paliwo tylko w pomieszczeniach o dobrej wentylacii i trzymaj je z daleka od zrodet zaptonu.



Przeno$ model jedynie wtedy, gdy bak jest pusty! Oprdznij bak jesli nie korzystasz z modelu przez kilka dni.

Uzywaj tylko wiasciwych pojemnikéw do przenoszenia paliwa.

Paliwo silnikowe moze atakowac i uszkodzi€ lakier oraz czesci gumowe.

Pustych pojemnikéw po paliwie jak i pozostatego paliwa nalezy pozbyc si¢ jako odpaddw o charakterze szczegdlnym
(niebezpiecznym).

o  Nie wrzucaj pojemnikéw po paliwie do ognia!

c¢) Dziatanie
e Rozpoczecie pracy:
Sprawdz wszystkie potaczenia Srubowe i nakretki na kotach.
Upewnij sie, ze baterie dotadowywane (akumulatory) transmitera i odbiornika sg w petni natadowane.
Ustaw aparature zdalnego sterowania o ksztafcie uchwytu pistoletowego na pozycje neutralng. Aby to zrobi¢, zwolnij przepustnice i
wolant sterowniczy. Zawsze wigczaj transmiter zanim wigczysz odbiornik.
o Nigdy nie steruj modelem je$li Twoja zdolno$¢ reakcii jest ograniczona (np. kiedy jestes zmeczony lub pod wptywem lekdw/alkoholu).
Nieprawidtowe reakcje mogq doprowadzi¢ od powaznych szkod osobistych i materialnych.
Nie steruj modelu w kierunku grup ludzi, oséb indywidualnych czy zwierzat!
Zawsze utrzymuj kontakt wzrokowy z modelem! Nie steruj noca.
Nigdy nie uzywaj modelu na drogach publicznych! Zwr6¢ uwage na odpowiednie warunki i przepisy dotyczace miejsca uzycia.
Modelu nie wolno uzywaé w pomieszczeniach!
Nigdy nie uzywaj modelu bez filtru powietrza!
Regularnie sprawdzaj wszystkie potaczenia Srubowe i mocowania jako ze mogg sie one poluzowaé lub odpas¢ przez wibracje
wytwarzane przez silnik w czasie pracy.
¢ Unikaj sterowania przy czesciowym obcigzeniu przez dtugie okresy czasu. Silnik oraz sprzegto moga sie przegrza¢ ze wzgledu na
niewystarczajace chtodzenie powietrzem!
o Unikaj sterowania przy niezwykle niskich temperaturach na zewnatrz. W zimnym otoczeniu plastik z nadwozia modelu traci swojg
elastyczno$¢ tak ze wypadki bez wiekszego znaczenia w normalnych warunkach moga spowodowaé odpryskiwanie lub pekanie.

d) Zdalne sterowanie

o  Przed wigczeniem, sprawdz zakres dziatania swojego zdalnego sterowania.

e  Sprawdz wskaznik poziomu natadowania swojej aparatury zdalnego sterowania! Stabe lub wytadowane baterie dotadowywane (lub
normalne baterie) moga doprowadza¢ do utraty kontroli nad modelem.

e  Mocno przykre¢ antene transmitera i rozciggnij jg na catg dtugosc¢. Jesli antena nie jest w petni wyciagnieta, zmniejsza sie zakres
dziatania zdalnego sterowania na Twoj model.

o Upewnij sie, ze przepustnica/serwohamulec jest w pozycji neutralnej zanim wigczysz silnik.

e  Przy modelu stojacym w miejscu, sprawdz czy serwomechanizmy prawidtowo reagujg na komendy zdalnego sterowania!

e  Zabezpiecz za diugie i poluzowane kable cienkimi spinaczami (tacznikami) do kabli! Szczegdlnie upewnij sie, ze zadne kable nie
moga zosta¢ weiggniete przez czesci ruchome.

o Upewnij sig, Ze zadna osoba blisko Ciebie nie nadaje na Twojej czestotliwosci! Zaktdcajace sygnaty na tej samej czestotliwo$ci mogg
doprowadza¢ do utraty kontroli nad modelem. Nawet kiedy robisz uzytek z réznych typdw modulacji (FM, PPM, AM, PCM), nie moze
by¢ uzywana ta sama czestotliwos¢.

o Nie steruj modelem pod liniami wysokiego napiecia czy masztami radiowymi.

Nie steruj podczas burzy! Zaktdcenia atmosferyczne moga wptyna¢ na sygnaty Twojego zdalnego sterowania.
Nie kieruj modelu w deszczu, przez wode, mokrg trawe, bloto czy $nieg. Elementy systemu zdalnego sterowania nie sg odporne na
wode!

e  Zawsze pozostawiaj wiaczong aparature zdalnego sterowania i odbiornik tak dtugo, jak dziata silnik!

o Wylgczanie: Najpierw wytacz silnik, potem odbiornik, a na koAcu transmiter!

e) Baterie i baterie dotadowywane

o  Wyjmij baterie dotadowywang z odbiornika jesli nie uzywasz go przez dtuzszy okres czasu.

o Nigdy nie tacz baterii dotadowywanych z ogniwami suchymi (zwykte baterie).

o Nigdy nie facz baterii petnych z niepetnymi lub baterii o réznych pojemno$ciach. W przeciwnym razie, baterie stabsze lub te o
mniejszej pojemnosci mogg sie catkowicie wytadowac i przeciekaé.
Nigdy nie prébuj dotadowywaé ogniw suchych. Ryzyko eksplozji!
Pozbadz sie pustych, wadliwych baterii lub baterii, ktorych nie da sie juz wtasciwie dotadowac (patrz rozdziat ,Pozbywanie sie
sprzetu”).




2WD, 4WD

Naped na dwa kota lub na cztery kota

Zwrotnica (C-hub)

To tutaj 0$ kota sie obraca. Ramiona zwrotnicy osi przedniej ulokowane sg z przodu zwrotnicy.

Sworzen zwrotnicy

O$ kierujaca kota. Laczy krecaca sig zwrotnice z dzwigarem zwrotnicy (pomiedzy gérnym i dolnym wahaczem poprzecznym).

Czop osi

0s, do ktdrej koto jest przykrecone i wokdt ktdrej sie kreci.

Podwozie

“Rama” pojazdu, $cisle méwiac, tylko dolna ptyta nosna.

Wat napedowy CVD

Wal, ktdry z jednej strony zazebia sie na mechanizmie réznicowym za pomocg sworznia stalowego w elemencie zabierajacym, a ktory z drugie;
strony jest potaczony z osig kota przez przegub Cardana, co skutkuje niskim zuzyciem. Dzieki temu koto moze sie porusza¢ z duzym
wychyleniem przednich két na zakretach (silny kat watu).

Mostek amortyzatorow

Gérna koncdwka amortyzatordw osi po prawej i lewej jest przykrecona do mostka amortyzatoréw z przodu i z tytu. W ten sposob, amortyzatory
sq potgczone przez mostek amortyzatorow.

Mechanizm réznicowy (dyferencjat)

Mechanizm wyréwnujacy. Wyréwnuje roznice w predkosciach obrotowych, np. pomiedzy krzywizna kota wewnatrz i tg na zewnatrz.

Sruba regulacji przepustnicy

Reguluje minimalne doprowadzenie powietrza do gaznika na biegu jatowym.

Odbiornik

Odbiera i “tlumaczy” sygnaly sterujace aparatury zdalnego sterowania (kierunek i natezenie) dla serwomechanizmu i regulatora predkosci jazdy.
Przekaznik kwarcowy dostrojony do odbiornika kwarcowego zapewnia idealng komunikacje pomiedzy przekaznikiem | odbiornikiem. Przekaznik
kwarcowy i odbiornik kwarcowy sg dostrojone do siebie nawzajem tak zeby sygnaty przekaznikdw uzywanych w tym samym czasie nie miaty
wplywu na odbiornik (w tym modelu).

Fail-safe

Uktad elektroniczny, ktdry przesuwa potgczony z nim serwomechanizm do zwyczajowej pozycji kiedy kontakt radiowy jest przerwany, np. kiedy
zasieg zostat przekroczony lub w przypadku bfedu przekazu. Kiedy kontakt radiowy zostanie przywrécony, serwomechanizm ponownie
wiasciwie odpowiada na sygnaly sterujace. Funkcja fail-safe moze by¢ zintegrowana w odbiorniku lub umieszczona pomigdzy odbiornikiem i
serwomechanizmem jako element dodatkowy.

Serwomechanizm przepustnicy/hamulcow

Ten serwomechanizm kontroluje suwak gaznika jak i hamulec tarczowy.

Iglica wysokich obrotéw

Reguluje doprowadzenie paliwa silnikowego do gaznika.

Serwomechanizm sterujacy

Sitownik, ktory wykonuije funkcje kontroli mechanicznej za pomoca dzwigni. Ten serwomechanizm steruje poprzez drazki kierownicze
poprzeczne. Oszczgdzacz serwomechanizmu zintegrowany z dzwignig kontroli serwomechanizmu chroni serwomechanizm przed
uszkodzeniami, ktére moga by¢ spowodowane przez silne wstrzasy kot poprzez drazkach kierowniczych poprzecznych na naped
serwomechanizmu.

Filtr powietrza

Filtr powietrza zrobiony jest z tworzywa piankowego. Zapobiega on wprowadzaniu kurzu i brudu do gaznika lub silnika poprzez otwor ssacy.
Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy

Kat sworznia zwrotnicy w kierunku jazdy. Jesli punkt przecigcia wyimaginowanej linii rownolegtej do sworznia zwrotnicy i ziemi jest przed
punktem przylegania opony do podtoza, to méwimy wtedy o wyprzedzeniu sworznia zwrotnicy.

Amortyzator olejowy

Amortyzator sktada sie ze sprezyny Srubowej, w ktérej Srodku thok moze poruszac sie do géry i na dét w wypetnionym olejem cylindrze.
Sprezyna Srubowa opiera si¢ na tarczy na koficu preta ttokowego i na nakretce radetkowanej wzglednie na pierscieniu dystansowym na
zewnafrz cylindra. Przez skrecanie nakretki radetkowanej lub zréznicowang grubos¢ pierscienia dystansowego mozna regulowa¢ napiecie
wstepne sprezyny. Sprezyna ttumi odchylenia potéwek osi przy jezdzie na nieréwnym terenie. Ugiecie elementu sprezystego i jego rozprezanie
jest ttumione przez ttok poruszajacy sie przez olej. Poprzez wybieranie zr6znicowanych olejéow do amortyzatora, jego wiasnosci ttumigce moga
by¢ zréznicowane. Amortyzator umieszczony jest pomigdzy mostkiem amortyzatoréw na gorze i dolnym wahaczem poprzecznym. Droga
odchylenia ograniczona jest przy pomocy plastikowego mankietu.

Wahacz poprzeczny

Potos w poprzek kierunku jazdy taczy zawieszenie két (czop osi, zwrotnica i sworzen zwrotnicy) z podwoziem.

Model RC

Model "Radio controlled" lub bardziej precyzyjnie: "Remote controlled", pojazd modelarski sterowany zdalnie.

Thumik dzwieku

Ttumik dzwieku stuzy izolacji dzwiekowej i optymalnemu rozwijaniu mocy silnika.

Rozrusznik ciegna

Stuzy recznemu uruchomieniu silnika. Kreci wat korbowy, przez to korbowdd ttoka i w rezultacie silnik. Zintegrowana sprezyna odciggajaca
$cigga z powrotem linke.

Serwomechanizm

Sitownik, ktérego wat porusza sie pod okreslonym katem w obu kierunkach i wykonuje mechanicznie, poprzez dzwigni¢, funkcje sterownicza.



Dzwignia serwomechanizmu (ramie serwo)

Dzwignia, tarcza lub krzyz z 4 dzwigniami sterowniczymi, ktdre przenosza ruch obrotowy sitownika przez dzwigni¢ korbowodu przyczepnego.
Serwo Reverse

Na aparaturze zdalnego sterowania istnieje mozliwo$¢ zmiany kierunku obrotu serwomechanizmu na przeciwny.

Serwo ogranicznik

Wsparty na sprezynach dodatkowy przegub pomiedzy serwomechanizmem sterowniczym a drgzkiem kierowniczym poprzecznym. Nagte,
ciezkie uderzenia w kierowane kota sg ttumione i nie kierowane prosto do serwomechanizmu.

Drazek kierowniczy poprzeczny

W zasadzie sktada si¢ z trzech ruchomych potaczonych ze sobg dzwigni. Zewnetrzne drazki kierownicze poprzeczne mogg by¢ wyregulowane
pod wzgledem dtugosci i taczg dzwignie zwrotniczg na zwrotnicy przesuwnie ze srodkowg czescig drazka kierowniczego poprzecznego. Te sg
obracane posrednio w lewo i w prawo przez dzwignie sterowniczg serwomechanizmu.

Rozstaw kot

Ustawienie poziomu kot do kierunku jazdy: A s - Lob
a = zbiezno$¢ kat, kota wskazujg do wewnatrz
b = rozbieznos¢ kot, kota wskazujg na zewnatrz s : 1 .

Dzwignia zwrotnicza

Ramig dzwigni na zwrotnicy (dzwignia zwrotnicy). Porusza drazkiem kierowniczym poprzecznym w lewo i w prawo co sprawia, ze kota skrecaja.
Zderzak

Zderzak (ochrona wypadkowa) zrobiony jest z plastiku odpornego na uderzenia, aby zapewni¢ optymalne ttumienie podczas kolizji czotowe;.
Pochylenie kota

Nachylenie poziomu két do pionu: : b

a = dodatnie pochylenie kot m W

b = ujemne pochylenie kot ‘

Zbiornik paliwa

Zbiornik paliwa z szybkim wyzwalaczem posiada zintegrowany filtr paliwa. Zbiornik potaczony jest z ttumikiem dzwieku przez rure na ztaczce
przytaczajacej w pokrywie. Podczas dziatania, spaliny wydechowe wytwarzajg nadcisnienie w zbiorniku. To nadcisnienie poprawia dostarczanie
paliwa do gaznika.

Wyréwnanie dzwigni

Do precyzyjnego nastawienia pozycji neutralnej serwomechanizmu. Wyréwnanie jest naktadane na odchylenie dzwigni zdalnego sterowania. W
takim razie pozycja neutralna serwomechanizmu moze by¢ przeniesiona w jednym lub drugim kierunku.



a) Zakres dostawy

Podwozie CF6 z wbudowanym dwusuwowym silnikiem z rozrusznikiem ciggna i rurg rezonansowq
Pomalowana obudowa z arkuszem ozdéb

Zainstalowany serwomechanizm sterowania, serwomechanizm przepustnicy/hamulcow i odbiornik
Trzykanatowa aparatura sterujgca (ksztatt pistoletowy)

Zainstalowany filtr powietrza

Zainstalowana $wieca zaptonowa

Zestaw akumulatoréw (6 V) do odbiornika

tadowarka do zestawu akumulatoréw

Rurka do anteny odbiornika

Teleskopowa antena do transmitera

Mate czesci

Instrukcja obstugi samochodu

Instrukcja obstugi aparatury zdalnego sterowania

b) Potrzebne akcesoria niezawarte w dostawie

8 baterii lub akumulatoréw (typu AA) do transmitera

Klucz do $wiecy zaptonowej

Zbiornik butelka

Olegj filtru powietrza

Mieszanka paliwowa silnika dwusuwowego w proporcjach 1 cze$¢ oleju na 25 czesci benzyny super lub super plus

c) Czesci zamienne
Lista czeSci zamiennych mozna znalezé na stronie internetowej firmy Conrad: www.conrad.pl w zaktadce ,dokumentacja”

zamoéwionego produktu. Zamiennie mozna zamowi¢ czesci przez telefon. W tym celu nalezy skorzysta¢ z danych kontaktowych na
stronie internetowe;.

d) Zalecane akcesoria, ogélne informacje

Jaki rodzaj paliwa stosowac?

Nalezy uzywa¢ wytacznie standardowej mieszanki dla silnika dwusuwowego skiadajacej sie z benzyny plus lub super plus i 4% oleju
(proporcje 25:1). Mieszanina zawierajgce mniej oleju (zbyt stabe smarowanie) moze prowadzi¢ do przegrzania silnika i w rezultacie
powaznych uszkodzen.

Utrata gwarancii!

Dlaczego uzywa¢ Zbiornika-butelki?
Uzywanie specjalnego, mniejszego zbiornika-butelki z cienkim wyginanym lejkiem utatwia napetnianie zbiornika paliwa . Unika si¢ w ten
sposob rozlewania paliwa. Rozlane paliwo szkodzi Srodowisku i stwarza zagrozenie wybuchu i pozaru!

Czy potrzebne sa dodatkowe Swiece zaptonowe?
Swiece zaplonowe zuzywajq sie, szczegdlnie w fazie docierania. Rekomendowane jest zatem posiadanie zamiennikow w celu szybkiej
wymiany.
Nalezy uzywac wytgcznie $wiec zaptonowych CMR 7H! Niewtadciwa $wieca zaptonowa uniemozliwia prawidtowg prace silnika i
utrudnia jej regulacje!
Od czasu do czasu nalezy sprawdzi¢ parametry $wiecy!

Montowanie i wymiana swiecy

Niezbedny jest klucz do $wiec zaptonowych (Rozmiar klucza SW10).

Ole;j filtru powietrza



Piankowy wsad filtru powietrza powinien byé nawilzany, za pomocq specjalnego oleju filtru powietrza. Jest to niezbedne szczegdlnosci, gdy
silnik pracuje w zapylonym otoczeniu. Zastosowanie oleju pomaga w filtrowaniu powietrza z pytu.

e) Narzedzia i akcesoria pomocnicze
Model jest gotowy do jazdy (RtR). Przed pierwszym uruchomieniem konieczna jest podstawowa konfiguracja i kontrola ustawien. W
tym celu konieczne bedzie przygotowanie odpowiednich narzedzi.
Ponizsza lista wylicza potrzebne narzedzia:
Narzedzia:
o Klucz do $rub kot (10 mm)

o  Klucz ptaski (8 mm i 10 mm)

o  Klucz szesciokatny (1,5 — 5 mm)
o Srubokret krzyzakowy

e Srubokret pfaski

e Szczypce z wydiuzong korcowka,
o  Cegi modelarskie

Akcesoria pomocnicze:
e  Opaski do kabli

o Olej filtru powietrza

f) Wykaz czynnosci kontrolnych przed pierwszym uruchomieniem
Nalezy wykona¢ nastepujace czynnosci:

e  Sprawdzi¢ luz wszystkich potaczen srubowych i $rub kot

e  Przymocowac tylni spojler

e  Sprawdzi¢ funkcjonowanie serwomechanizmow

e  Sprawdzi¢ zasieg aparatury zdalnego sterowania

e  Sprawdzi¢ podstawowe ustawienia gaznika

o Napetni¢ model paliwem

e Uruchomi¢ silnik

Uwaga! Pozycje (przdd, tyt, lewo, prawo) zawsze odnoszg sie do centralnych linii pojazdu w kierunku jazdy do przodu.

g) Obstugiwanie zdalnego sterowania

Nalezy zwréci¢ uwage na instrukcje obstugi aparatury zdalnego sterowania!

Transmiter moze by¢ zasilany akumulatorami lub zwyklymi bateriami. W razie uzywania akumulatorow nalezy upewni¢ si¢, ze majg one
zwigkszong pojemnos$¢ , dzieki czemu wydtuzy sie ich zywotno$¢. W razie uzywania zwyklych baterii rekomendowane jest uzywanie wysokiej
jakosci baterii alkalicznych. Przed uruchamianiem nalezy sprawdzi¢ czy baterie maja dostateczng ilo$¢ energii do zasilania.

Jesli baterie sie wyczerpig nalezy wymieni¢ caty komplet (nigdy pojedyncza baterig!). Nalezy korzysta¢ z baterii lub akumulatoréw tego samego
typu i jednego producenta. Nie wolno uzywac akumulatoréw i baterii jednoczesnie.
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Transmiter

Wiozy¢ 8 baterii AA, lub akumulatoréw do komory baterii transmitera zwracajac uwage na bieguny!

Odbiornik

Aby natadowac i zainstalowac baterie odbiornika oraz uruchomi¢ jednostke elektroniczng karoseria musi zosta¢ pochylona do przodu.
W tym celu nalezy poluzowa¢ dwie $ruby klatki bezpieczenstwa z przodu po lewej i prawej stronie mostka amortyzatoréw.

Rozsung¢ podpory w prawo lub lewo od mocowania i odgigé rury
z dachem do tytu.

Wyja¢ szyne karoserii z mocowania przednich amortyzatoréw i
dwie szyny po lewej i prawej stronie plyty podwozia.

Ostroznie wygia¢ karoserie do tytu.

Akumulator nagrzewa si¢ podczas tadowania, dlatego nie
powinien by¢ tadowany w komorze baterii, aby zapewni¢
odpowiednig wymiane ciepta. Akumulator zawsze powinien
by¢ tadowany do petnego natadowania.

Otworzy¢ skrzynke RC podwozia

Podtaczy¢ akumulator odbiornika do przewodu przetaczajacego.
Zwroci¢ uwage na poprawng polaryzacje (czerwony/+, czarny/ -) i
ciasne pasowanie.

Jesli akumulator zostanie podtaczony odwrotnie odbiornik
zostanie zniszczony. W takim wypadku gwarancja traci
waznos¢!

Wiozy¢ akumulator do komory RC razem z przewodami i
wtyczkami tak, aby nie zgnie$¢ przewodéw.
Ostroznie potaczy¢ wtyczki.
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Podtaczanie odbiornika

o Delikatnie wyciagna¢ odbiornik ze skrzynki RC i rozwingé przewod
anteny.

o  Przeciggna¢ przewdd anteny przez otwor w pokrywie skrzynki RC.

o  Przeciggna¢ przewdd anteny przez rurke anteny.

o Utozy¢ rurke anteny na wypustce na pokrywie skrzynki RC.

e  Przymocowac rurke anteny do pokrywy RC.

e Zatozy¢ gumowa koncowke anteny na rurke tak, aby zablokowata
przewdd anteny.

Nigdy nie skraca¢ przewodu anteny!

o Wigczy¢ transmiter. Kontrolna dioda LED transmitera powinna sie
jasno zapali¢. Jesli sie nie zapali, sprawdzi¢ akumulatory i wymienié
je, jesli to konieczne.

o Wigczy¢ odbiornik uzywajac przetacznika na pokrywie skrzynki RC.
Serwomechanizmy powinny przyja¢ pozycje neutralna,.

Zawsze zwr6cié uwage na kolejnoS¢ wigczania i wytaczania
transmitera i odbiornika!

Przy wtgczaniu: Najpierw uruchomi¢ transmiter, potem odbiornik.
Przy wytaczaniu: Najpierw wylaczy¢ odbiornik, potem transmiter.
Teraz mozna przymocowaé karoserie razem z Kklatkg
bezpieczenstwa do podwozia.

h) Modut Fail-safe

Silnik nie moze pracowac¢ w czasie regulacji systemu fail-safe!

o Wigczyc€ zasilanie transmitera i odbiornika. Sprawdzi¢ dziatanie serwomechanizméw.

o Wylaczy¢ transmiter.

e Serwomechanizm przepustnicy ustawia si¢ w pozycji ustawionej jako pozycja bezpieczerstwa i zapala sie dioda LED systemu
bezpieczenstwa. Z powodu braku sygnatu sterujgcego serwomechanizm sterowania zaczyna drgac, co jest normalne (jesli jest to
pozadane, mozna zainstalowa¢ drugi system bezpieczenstwa ustawiajacy serwomechanizm sterowania w przedefiniowanej pozycii
bezpieczenstwa, np. dla utrzymania toru ruchu pojazdu).

o UzyC pasujgcego Srubokretu do ustawienia potencjometru systemu bezpieczenstwa tak, aby serwomechanizm przepustnicy znajdowat
sie w pozycji aktywujacej hamulce (maks. Sita hamowania). Jesli utracony zostanie sygnat sterujgcy system bezpieczenstwa
automatycznie wigczy bieg jatowy i uruchomi hamulce.

i) Sprawdzanie zasiegu zdalnego sterowania

Aby nie utraci¢ kontroli nad pojazdem, nalezy przed kazdym uruchomieniem lub po kazdej kraksie sprawdzi¢ aparature zdalnego sterowania i
upewnic sie, ze zasieg jest prawidtowy. Do testu zasiegu wystarczy sprawdzié¢ dziatanie serwomechanizmu sterowania.

Ustawi¢ model na podstawce tak, aby przednia o$ byta w powietrzu.

Z powodu dobrej przyczepnosci két i wagi modelu kota nie bedg reagowaly na sygnaty skretu jesli kota bedg sie znajdowaty na ziemi a model
nie bedzie sie poruszat. Prawidtowa reakcja pojawia sie podczas jazdy.

Upewni¢ sie, Ze silnik nie pracuje w trakcie sprawdzania zasiegu!

o  Catkowicie wysungé antene teleskopowa transmitera. Wiaczy¢ transmiter, nastepnie wiaczy¢ odbiornik.
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e (Oddali¢ sie na ok. 50 m od modelu.

e Przesung¢ ster kierunku w prawo. Kota musza skreci¢ w prawo!

o  Przesunac ster kierunku w lewo. Kota musza skreci¢ w lewo!

o Zwolni¢ ster kierunku. Kota muszg wréci¢ do pozycji neutralnej (skierowane na wprost).

Nigdy nie uzywa¢ modelu z wadliwie dziatajaca aparaturg zdalnego sterowanial

Jesli aparatura nie dziata prawidtowo, nalezy sprawdzi¢ stan baterii (akumulatoréw) i upewnic si¢ ze nikt inny nie uzywa tej same;
czestotliwosci.
Jesli problem bedzie nadal wystepowat nalezy postepowac¢ zgodnie z opisem w rozdziale ,Wykrywanie i usuwanie problemow”.

j) Sprawdzanie funkcji serwomechanizméw

Serwomechanizm sterowania
Serwomechanizm sterowania jest podigczony do kanatu pierwszego
aparatury zdalnego sterowania.

Konstrukcja uktadu sterowania

Uktad sterowania pojazdu zostat zaprojektowany jako zwrotnicowy. Wahacze
poprzeczne s potaczone za pomoca lewego i prawego drazka kierowniczego
z ogranicznikami serwomechanizmu. Ograniczniki serwomechanizmu
sktadajg sie z dwoch elementéw ustawionych do siebie pod odpowiednim
katem regulowanym z w ptaszczyznie za pomocg sprezyny. Ruch obrotowy
ramienia serwomechanizmu oddziatue na jedno z ramion lewego
ogranicznika za pomocg drazka. Drugie ramie lewego ogranicznika
serwomechanizmu odchyla lewy drazek i jest jednocze$nie sztywno
potaczone z odpowiadajgcym ramieniem  prawego  ogranicznika
serwomechanizmu. Prawy drazek jest potaczone z tym elementem.

Sztywne potaczenie dwoch drazkow powoduije, ze ruch obrotowy serwomechanizmu zamieniany jest na skret obu kot modelu o odpowiedni kat.
Jesli podczas skrecania uderzenie kot w przeszkode spowoduje reakcie na drazkach sterujgcych i drugim drazku ogranicznika
serwomechanizmu za pomoca drazkéw sterujacych, elastyczne potaczenie z pierwszym drazkiem ogranicznika serwomechanizmu zapobiega
przeniesieniu impulsu na serwomechanizm i w rezultacie uszkodzeniu go.

Ograniczniki serwomechanizmu mozna regulowac za pomoca nakretki radetkowanej zmieniajac site nacisku.

Sprawdzenie funkcji
o  Ustawi¢ model na podstawce tak, aby przednia 0$ byta w powietrzu.

e 7 powodu dobrej przyczepnosci kdt i wagi modelu kota nie bedg reagowaty na sygnaty skretu jesli kota beda sie znajdowaly na ziemi a
model nie bedzie sie poruszat. Prawidtowa reakcja pojawia si¢ podczas jazdy.

o Wigczyc¢ transmiter, nastepnie wtaczy¢ odbiornik.

e  Przesunag ster aparatury (kanat 1) w lewo i w prawo.

o  Kota muszg skreci¢ w lewo i w prawo!

o Jedli kota skrecajg w przeciwnym kierunku, przetaczy¢ przetacznik kierunku serwomechanizmu ,REV” na aparaturze.

e Pusci¢ ster kontroli skretu. Kota muszg powrdci¢ do pozyciji neutralnej (jazda na wprost). Jesli kota nie powrdca doktadnie do pozycii
neutralnej nalezy wyregulowa¢ doktadno$¢ na kanale 1. Punkty krancowe steru skretu kot powinny powodowaé maksymalny skret kot
w prawo/lewo!

Serwomechanizm przepustnicy/hamulcéw
Serwomechanizm przepustnicy/hamulcéw jest podtgczony do kanatu drugiego aparatury zdalnego sterowania.

Funkcje potaczenia przepustnicy/hamulcow

Potaczenie przepustnicy/hamulcoéw petni dwie funkcje za pomoca dwdch ramion serwomechanizmu potozonych przeciwlegle do siebie.
Poruszanie zaworu przepustnicy reguluje, za pomocg drazka przepustnicy, doptyw powietrza do silnika. Jednocze$nie zmienia si¢ ilo$¢ paliwa
doprowadzonego do gaznika. Jeli drazek przepustnicy zostanie przesuniety za pozycje neutralng (mechaniczny punkt koricowy suwaka
gaznika), dzwignia serwomechanizmu przyciska sprezynowy hamulec. W tym momencie zaczyna dziata¢ drazek hamulca.
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Gaznik i potozenie pierscieni regulujacych (mechanicznych punktéw koricowych) sprezynowego hamulca drazka przepustnicy i
drazka hamulca sg ustawione fabrycznie.
Poczatkowo nie nalezy zmieniaé tych ustawien!

Petny gaz: Catkowite otwarcie przepustnicy , hamulce nie dziataja.

Bieg jatowy: Przepustnica niemal catkowicie zamknigta, pierscienie regulujace przy dzwigniach hamulca s luzne.

Hamowanie: Dzwignia przepustnicy docisnieta do sprezyny. Dzwignia tylnego hamulca przyciska pierscier regulujgcy do dzwigni hamulca.
Dziatanie hamulcow.

Regulowanie dzwigni hamowania
Przy zuzywaniu si¢ hamulca zmienia si¢ przemieszczenie dzwigni
potrzebne do zaaplikowania odpowiedniej sity na klocki hamulcowe.

(@) Wydtuzenie ramienia dzwigni hamulca poprzez przekrecanie
$ruby napinajacej dajace pozadang site hamowania.

Regulacja dzwigni przepustnicy
(b) Wyregulowaé pozycje pierscieni regulujgcych na  dzwigni
przepustnicy do pozycji petnego gazu suwaka gaznika i ramienia
serwomechanizmu.

Ustawienia gaznika
Dzwignia zaworu przepustnicy gaznika ma dwa otwory na dzwignie serwomechanizmu.

Domyslna pozycja (dzwignia serwomechanizmu blisko $rodka obrotu dzwigni gaznika) pozwala na szybkg reakcje na
wymuszenia przepustnicy aparatury zdalnego sterowania.

Jesli do montazu dzwigni serwomechanizmu wykorzystany jest drugi otwér (dzwignia serwo znajduje sie dalej od $rodka obrotu
dzwigni gaznika) predko$¢ obrotowa watu silnika moze by¢ precyzyjniej kontrolowana (doskonate dla poczatkujacych).

k) Sprawdzanie podstawowych ustawien gaznika

Iglica wysokich obrotow (Sruba regulowania mieszanki biegu jatowego)
(H)

Wieksza z dwdch $Srub regulacyjnych z tytu to iglica wysokich obrotow.
Fabrycznie ustawiona jest pod katem pierwszego rozruchu silnika. Na tym
etapie jej konfiguracja nie powinna by¢ zmieniana.

Iglica reguluje proporcje mieszanki paliwowo-powietrznej w zakresie od
$redniego do petnego otwarcia zaworu przepustnicy.

Aby zubozy¢ mieszanke nalezy przekreci¢ $rube zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara. Aby wzbogaci¢ mieszanke nalezy przekreci¢ Srube w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara.

Iglica wysokich obrotdw moze by¢ regulowana jedynie przy obcigzeniu
silnika! Przy obcigzeniu, mieszanka z reguty jest zubozona.




Sruba regulacji predkosci obrotowej (regulacja predkosci obrotowej biegu jatowego) (1)

Nizej potozona pojedyncza sruba to Sruba regulacji predkosci obrotowej biegu jatowego. Jest ustawiona fabrycznie i nie powinna potrzebowac
regulacji. Sruba reguluje pozycje zaworu przepustnicy (zamkniecie przepustnicy) i w konsekwenciji ilo$¢ powietrza dostarczonego na biegu
jatowym.

Kiedy jest dokrecana, stozkowa koricowka $ruby popycha dzwignie na obrotowej osi zaworu przepustnicy w dot zwiekszajac otwarcie zaworu.
Odkrecanie powoduje zamkniecie zaworu przepustnicy.

Iglica wolnych obrotow(L)

Mniejsza $ruba obok iglicy wysokich obrotéw to iglica wolnych obrotéw (biegu jatowego). Jest fabrycznie ustawiona pod katem pierwszego
rozruchu i na tym etapie nie powinna by¢ zmieniana. Iglica wolnych obrotéw reguluje proporcje mieszanki paliwowo-powietrznej na biegu
jatowym i w niskim zakresie obrotow.

Ssanie

Zawdr ssania pozwala na dostarczenie duzej ilosci powietrza z zewnatrz do
gaznika tymczasowo wzbogacajac mieszanke paliwowo-powietrzng. Utatwia
to rozruch zimnego silnika. Jesli zawér ssania pozostaje otwarty przez zbyt
diugi okres czasu mieszanka staje sie zbyt bogata co powoduje zalanie silnika
i jego zatrzymanie.

Swieca zaptonowa

Stan $wiecy zaptonowej informuje o ustawieniach gaznika. Jesli elektroda jest
biata lub bardzo jasna mieszanka jest zbyt uboga i musi zosta¢ wzbogacona.
Czarna lub odrobing mokra elektroda wskazuje na zbyt bogatg mieszanke.
Nalezy zubozyc¢ jg by poprawi¢ parametry jazdy modelu.

Srednio brazowa elektroda informuje o prawidiowych ustawieniach gaznika.
Nalezy réwniez od czasu do czasu sprawdza¢ szczeling pomiedzy
elektrodami uzywajac szczelinomierza (0,7 mm jest wartoscig optymalina).
Zbyt duza szczelina uniemozliwia przeskok iskry, zbyt mata powoduje ciagly
zapton i przedwczesne spalanie mieszanki.

[) Uruchamianie silnika

Ogolne informacje o silnikach spalinowych

Podczas dziatania nowego silnika nalezy zwrdci¢ zapewni¢ mu na pewien okres dotarcia. Podczas dotarcia poszczegélne
elementy silnika dopasowuijg sie do siebie, co pomaga w osiggnieciu optymalnych osiagéw i zapobiega przedwczesnemu zuzyciu
czesci.

Procedura docierania musi zostaé przeprowadzona bardzo ostroznie!

Przygotowania
" Delikatnie naoliwi¢ filtr powietrza aby wytapywat nawet najmniejsze czastki kurzu.
" Otworzy¢ i napetni¢ zbiornik paliwa.

Kota musza wisie¢ w powietrzu! Nalezy ustawi¢ model na odpowiedniej podstawce.
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Uruchamianie zimnego silnika

Gaznik jest wyposazony we wbudowang pompe membranowa, ktéra jest uruchamiana w momencie pracy silnika.

Zmienne nadcisnienie i podcisnienie w obudowie watu korbowego jest wykorzystywane do transportowania paliwa do gaznika. Do celéw
rozruchowych gaznik jest wyposazony w reczng pompe, ktéra transportuje paliwo do gaznika. Pompa reczna sktada sie z przezroczystego
sferycznego gumowego kapturka, ktéry stuzy rowniez jako podglad doprowadzenia paliwa do gaznika.

Zamkna¢ zawdr ssania (dzwignia pozioma)
Uciska¢ reczng pompe do czasu zalania gaznika paliwem (gumowy kapturek powinien si¢ zapetnic)
Pociagna¢ rozrusznik ciegtowy do momentu ustyszenia zaptonu.
Otworzy¢ ponownie zawér ssania (dzwignia pozioma) i energicznie pociagnag rozrusznik ciegtowy do momentu uruchomienia silnika.
Pewnie trzyma¢ model jedna reka.
Uwaga!
Nie nalezy pociggaC sznura rozrusznika do korca. Nalezy
pocigga¢ go do maksymalnie % diugosci! Aby sprawdzi¢ diugos¢
nalezy powoli ciagna¢ sznur rozrusznika bez zaptonu! Nigdy nie
stosowaé sity przy wycigganiu sznura rozrusznika!

Jesli silnik od razu zgasnie po pierwszym odpaleniu zamkna¢ zawor
ssania i energicznie pociggna¢ rozrusznik do momentu ponownego
uruchomienia silnika.

Kiedy silnik pracuje pusci¢ rozrusznik ciegtowy i ustawi¢ dzwignie
przepustnicy/hamulcow aparatury zdalnego sterowania w pozycje
jatowa.

Otworzy¢ zawdr ssania do poftowy i pozwoli¢ pracowaé silnikowi
przez 3-5 sekund.

Catkowicie otworzy¢ zawor ssania (dzwignia podniesiona) i pozwoli¢
silnikowi na nagrzanie sig przez ok. 2-3 minut.

Uwaga!
Jesli zawdr ssania pozostanie zamkniety na zbyt dtugi okres czasu, zbyt duza ilo$¢ paliwa zostanie wpompowana do komory
spalania i skrzyni korbowej. Mieszanka stanie sie zbyt bogata i silnik zostanie zalany. W taki wypadku nalezy bardziej przytozy¢
sie do rozruchu silnika. Nalezy powstrzymaé sie od dalszego uruchamiania do czasu usuniecia nadmiaru paliwa aby nie
uszkodzi¢ rozrusznika lub silnika!

W tym celu nalezy postepowac w nastepujacy sposob:

Odkreci¢ swiece zaptonowa i pozwoli¢ elektrodom wyschnaé.
Catkowicie otworzy¢ zawor ssania.

Pociagna¢ kilkukrotnie sznur zaptonu.

Przykreci¢ $wiece zaptonowa.

Ponownie sprobowac¢ uruchomié silnik.

Uruchamianie rozgrzanego silnika

Wytaczanie silnika
Wcisngé timer zaptonu (czerwony przycisk na bloku silnika) do momentu
wytgczenia silnika.

Otworzy¢ zawdr ssania (dzwignia pozioma)

Uzy¢ pompy recznej do zalania gaznika az do catkowitego zapetnienia kapturka

Pociagna¢ kilkukrotnie az do uruchomienia silnika.

Jesli silnik nie zacznie pracowa¢ po 10 pociggnieciu powtérzy¢ procedure opisang powyzej lub sprébowac rozwigzaé¢ problem zgodnie
z tabelg rozwigzywania probleméw!




m) Instrukcje docierania silnika
Mate tolerancje produkcyjne sg nieuniknione podczas procesu produkcji silnika tak samo, jak drobne nieregularno$ci i niedoktadnosci
materiatu. W dodatku obcigzenia mechaniczne i ciepine powodujg deformacje. Dlatego okres dotarcia jest absolutnie niezbedny zanim zacznie
sie maksymalnie obcigza¢ silnik. Podczas tego procesu poszczegéine elementy silnika dopasowujq sie do siebie, co prowadzi do
maksymalizacji osiggéw i zapobiega przedwczesnemu zuzyciu.
Przez pierwsze dwa lub trzy tankowania nalezy pozwoli¢ silnikowi pracowa¢ na biegu jatowym (okoto 15 sekund)i krétko na petnym
gazie (okoto 3 sekund, stopniowo wydtuzaé do 10 sekund). W tej fazie nie pozwala¢ pracowa¢ silnikowi z maksymalng predko$cig
przez diuzszy okres czasu bez obcigzenia. Nie nalezy tez jezdzi¢ modelem przed dtuzszy okres czasu pod maksymalnym
obcigzeniem.
Regulowanie gaznika
Zaleznie od uzywanej mieszanki, tumika i warunkéw $rodowiska jak cisnienie atmosferyczne i wilgotno$¢ moze zaistnie¢ konieczno$é
modyfikacji ustawien gaznika. Doktadne ustawianie biegu jatowego i peinego gazu moze byé przeprowadzone wytacznie na dobrze dotartym
silniku. Mieszanka przy ustawieniach fabrycznych jest lekko wzbogacona. Objawia sie to gestym biatym dymem ulatniajacym sie z ukfadu
wydechowego.
Regulowanie iglicy wolnych obrotéw
o Uruchomi¢ silnik i poczeka¢ az uzyska temperature pracy.

o Jedli silnik nie reaguje poprawnie na przepustnice mieszanka jest zbyt uboga.

e Przekreci¢ iglice mieszanki biegu jalowego przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara (w lewo) aby wzbogaci¢ mieszanke.

e Regulowac¢ ustawienie stopniowo co 1/8 obrotu przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara.

o Jesli silnik dtawi sie i z rury wydechowej wydobywa sie sporo dymu mieszanka jest zbyt bogata.

e Przekreci¢ srube zgodnie z ruchem wskazowek zegara (w prawo) co spowoduje zubozenie mieszanki (ilos¢ paliwa jest zmniejszona).
¢ Regulowac¢ ustawienie stopniowo co 1/8 obrotu zgodnie z ruchem wskazowek zegara.

Regulowanie iglicy wysokich obrotéw
o  Podnies¢ o$ napedowg nad ziemig i trzymac rozgrzany silnik na maksymalnym otwarciu przepustnicy przez krétka chwile.
e Teraz mozna regulowa¢ mieszanke petnego gazu krecac iglicg co 1/8 obrotu.
e Przekrecenie iglicy zgodnie z ruchem wskazdwek zegara zubaza mieszanke.
e Przekrecenie iglicy przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara wzbogaca mieszanke (zwigksza ilo$¢ paliwa)
o Dla przedtuzenia zywotnoéci silnika zaleca sie ustawi¢ mieszanke na lekko bogata, jednak do$¢ zubozatg by zachowaé maksymaine
osiagi modelu.

Po uzywaniu silnika nalezy pozwoli¢ silnikowi sie schtodzi¢ (ok. 10 minut).

Uwaga!

Nie wolno ustawia¢ zbyt ubogiej mieszanki! Nalezy pamietaC, ze smarowanie silnika jest mozliwe dzieki olejowi zawartemu w
mieszance paliwowo-olejowej. Zbyt mata iloSC paliwa bedzie powodowata przegrzewanie silnika i zatarcie ttokéw (niedostateczne
smarowanie). Podczas pracy silnika z rury wydechowej powinien sie wydobywaé biaty dym. Jedli dym jest niewidoczny nalezy
natychmiast wytaczy¢ silnik i wzbogaci¢ mieszanke. Nalezy takze sie upewni¢, ze dookota gtowicy cylindréw doprowadzone jest
dostatecznie duzo powietrza, by silnik sie nie przegrzewat. Optymalna temperatura pracy silnika to 100- 120°C. Temperature
sprawdzi¢ pirometrem.

Silnik jest dotarty, gdy daje sie... bez wyraznego oporu, jak jest zimny. Teraz mozna uzywaé petni mocy silnika.

Przywracanie ustawien fabrycznych

Podstawowe ustawienie iglicy wolnych obrotdw to 1,25 obrotu.
o Dokreci¢ maksymalnie iglice.

o Odkreci¢ iglice 0 1,25 obrotu.

Podstawowe ustawienie iglicy wysokich obrotéw to 1,75 obrotu.
Jesli zostanie wkrecona zbyt mocno, iglica, jak i gwint moga ulec zniszczeniu!
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a) Ogolne

Wzboga¢ mieszanke poprzez ponowne nastawienie ostateczne iglicy wysokich obrotéw, ale pozostawic jg na tyle uboga, aby model dziatat
optymalnie.

Uwaga!

Bardzo wazne jest aby nie doprowadzi¢ mieszanki do stanu zbyt ubogiego! Pamietaj, ze olej zawarty w paliwie wptywa na
smarowanie silnika w silnikach dwusuwowych. Za mato oleju w mieszance powietrzno-paliwowej powoduje przegrzanie silnika i
zapieczenie sig pierscieni tlokowych przez niewystarczajace nasmarowanie.

Upewnij si¢, ze baterie dotadowywane transmitera i odbiornika sq w petni natadowane.

Sprawdz zakres zdalnego sterowania i funkcjonowanie systemu RC (zdalnego sterowania).

Zawsze staraj sie sterowaC modelem przy wysokiej predkosci obrotowej! Unikaj krotkich, silnych otwar¢ przepustnicy je$li chcesz
jecha¢ wolno! Unikaj czestej, powolnej jazdy z poslizgiem sprzegtal

Zawsze steruj autem z zamontowanym nadwoziem. Dzieki temu zabezpieczasz sie przed oparzeniami gdyby$ przez przypadek
dotknat silnika lub rury rozgateznej i chronisz takze czesci sktadowe przed uszkodzeniem odpryskujacymi kamieniami.

Zachowaj w pamieci fakt, ze sterowanie modelem zdalnie sterowanym musi by¢ opanowane krok po kroku. Zacznij od prostych
¢wiczen kierowania, np. jezdzenie w kdtko. Uzywaj pachotkow plastikowych lub dyskéw wyscigowych dla wyznaczenia trasy.
Przyzwyczaj sie do zachowania kierowanego modelu na zakretach. Cwicz sterowanie modelu jadacego w Twoim kierunkul

b) Efekt sposobu kierowania na pojedyncze czesci modelu
Silnik
Silnik dwusuwowy modelu jest chtodzony powietrzem. Oznacza to, ze strumien powietrza ochtadza silnik w czasie jazdy (chtodzenie powietrzem
w czasie jazdy).
To dlatego powinienes$ sprébowac unika¢ przyspieszania pojazdu z czestymi, duzymi zmianami mocy (poprzez krétkie otwarcia przepustnicy z
matym zakresem predkosci obrotowej i nagle zmniejszajac obroty).
Krétkie wysokie obroty bardzo przegrzewajq silnik, a niedostepne jest wtasciwe chtodzenie przez wiatr, co dzieje sie tylko przy jezdzeniu stale
na wysokich obrotach (duza predkos¢).
W rezultacie przegrzewania silnika, ttok moze sie zablokowa¢ w tulei cylindrowej i nagle zablokowa¢ naped. To mogtoby spowodowaé kolejne
uszkodzenia catego systemu napedowego.
Jezdz z czesciowym zakresem obcigzenia na obrotach, ktore odpowiadajg pozadanej predkosci.

Ale:
Jesli Twoja wolna jazda jest kontynuowana, zapewnione jest chtodzenie powietrzne silnika, ale mogg pojawi¢ sie uszkodzenia
sprzegta (zuzycie, przegrzanie przez pos$lizg sprzegta).

Sprzegto

Przy predkosci obrotowej biegu jatowego sprzegto nie bierze jeszcze udziatu. Model jest na ziemi z dziatajgcym silnikiem.

Przy wolnym podnoszeniu predkosci silnika, sprzegto $lizga sie. Pojazd powoli zaczyna sie poruszac. Tak samo jak w prawdziwym pojezdzie,
ciagte $lizganie sie sprzegta moze doprowadzi¢ do ,spalenia sie” oktadziny ciernej sprzegta.

Sprzegto zaczyna sie ,udziela¢” przy wyzszych predkosciach silnika. Predko$c¢ silnika przenoszona jest bezposlizgowo do czesci napedowej. W
tej chwili zuzycie oktadziny ciernej sprzegta jest najnizsze.

Czeste, silna zmiany mocy poprzez krétkie otwarcia przepustnicy i szarpigce zmniejszanie obrotéw takze obnizajg zywotnosé
oktadziny ciernej sprzegta. Przy krétkich otwarciach przepustnicy jak i przez pozwolenie na pos$lizg sprzegta, mozesz jezdzi¢
na nizszej predkosci, ale kosztem sprzegta.

Lozyska

Przegrzanie silnika i/lub sprzegta moze takze wplywaé na tozyska w obudowie sprzegta.

Wytopienie i spieczenie sie smaru fozyskowego (tozysko niedostatecznie dosmarowane) jak i rozne rozcigganie sie kulek i koszyczkow
tozyskowych w wypadku nadmiernego ogrzania moze prowadzi¢ do zakleszczenia kulek.

Jezeli kulki nie mogaq sie juz porusza¢ swobodnie, pojawiajg sie straty tarciowe i tym samym wat silnika dodatkowo sie nagrzewa.
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a) Precyzyjne dostrajanie silnika

Po fazie dotarcia silnika mozna go precyzyjnie dostroi¢ by uzyska¢ maksymalne osiagi. W tym celu nalez zoptymalizowa¢ mieszanke paliwowo-
powietrzng dla biegu jatowego, iglice wysokich obrotéw i iglice wolnych obrotéw.

Regulacja iglicy wysokich obrotéw

e Rozgrzaé silnik.

Pojezdzi¢ modelem.

Jesli mieszanka zdaje sie zbyt bogata, zubozy¢ jg krecac iglicg wysokich obrotdéw co 1/16 obrotu do pozadanego ustawienia.
o  Upewni¢ sig, ze mieszanka nie jest zbyt uboga. Z rury wydechowej zawsze powinien si¢ wydobywac biaty dym.

Regulacja Sruby mieszanki biegu jatowego

e Uruchomi¢ silnik i wyregulowa¢ iglice wysokich obrotéw wedtug powyzszego opisu.

o Zmniejszy¢ predko$¢ do momentu, az sprzegto od$rodkowe rozigczy sie a kota przestang sie krecic kiedy podniesie sie model.
e  Pozostawi¢ silnik na biegu jatowym na 10 - 15 sekund.

e  Podczas trzymania modelu, jednorazowo doda¢ obrotéw do petnego gazu na krotki okres czasu.

Upewnij sie ze model nie jest trzymany za ruchome czescil

o Jedlisilnik diawi sie jak doda sie obrotéw do petnego gazu mieszanka biegu jatowego jest zbyt uboga.

o Wzbogaci¢ mieszanke odkrecajac $rube o 1/16 obrotu przy wytgczonym silniku.

e Uruchomi¢ silnik ponownie i powtdrzy¢ procedure do momentu, gdy przejécie z niskich na wysokie obroty jest plynne i spontaniczne.
Niewielkie opoznienie reakc;ji silnika jest rzecza normalna.

o  Jedlisilnik wytwarza duzo dymu podczas przejscia z biegu jatowego na petne obroty mieszanka jest zbyt bogata.

e  Zubozy¢ mieszanke dokrecajac srube o 1/16 obrotu przy wytaczonym silniku.

e Uruchomi¢ silnik ponownie i powtorzy¢ procedure do momentu, gdy przejscie z niskich na wysokie obroty jest ptynne i spontaniczne.
Niewielkie opdznienie reakgji silnika jest rzeczg normalna,

e  Pojezdzi¢ modelem testujac reakcje silnika na zmiany dodawania gazu.

o  Modyfikowa¢ ustawienia do czasu uzyskania pozadanych osiggow.

Po wykonaniu tych ustawien konieczne jest wyregulowanie hamulca przepustnicy.

Regulacja hamulca przepustnicy (predkosci obrotowej jatowego)

Iglica predkosci obrotowej biegu jatowego reguluje bieg jatowy ustawiajac zawor przepustnicy (hamulec przepustnicy)
e  Im szersza beczka gaznika tym wyzsza predko$¢ obrotowa silnika.

e  Krecenie iglica zgodnie z ruchem wskazéwek zegara poszerza beczke.

e  Krecenie iglicg przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara powoduje, e szczelina jest mniejsza.

b) Regulacja amortyzatoréow

Elementy sprezynujace czterokotowego zawieszenia podwozia sktadajg
sie z amortyzatora olejowego ze sprezyng S$rubowa. Amortyzatory
olejowe sg przymocowane do dolnych wahaczy poprzecznych i mostka
amortyzatorow na obudowie dyferencjatu. Na szczycie amortyzatora
sprezyna opiera si¢ na radetkowanej nakretce na zewnetrznym cylindrze
amortyzatora i we wnece na sprezyne w dolnej czesci preta ttoka.
Przemieszczenie ttokéw jest ograniczone przez silikonowe rekawy w
dolnej cze$ci pretow toka.




Krecenie nakretki radetkowanej w gore zmniejsza napiecie sprezyn. Krecenie w dét zwieksza je. Dzigki temu napiecie wstepne sprezyn moze
by¢ regulowane w zalezno$ci od stylu jazdy i nawierzchni.

o Niskie napiecie wstepne powoduje ze podwozie jest potozone nizej z powodu wtasnego ciezaru.

e  Silnigjsze napiecie wstepne unosi podwozie wyze;.

To oznacza, ze mozna mie¢ wplyw na odlegto$¢ podwozia od podtoza (regulacja prze$witu). Ustawiajac dtawienie mozna regulowa¢ zdolno$¢
modelu do ttumienia nierdwno$ci i zmienia¢ zachowanie modelu na zakretach.
Jest to nazywane nadsterownoscig lub podsterownoscia.

Nadsterownos$é
Model tyt ma tendencje do ciasnego skrecania (zbyt mato trakcji na tylnej osi lub zbyt duzo na przedniej osi sterujacej). Aby temu zapobiec
nalezy ustawi¢ mniejszg amortyzacje z tytu lub wigksza z przodu.

Podsterowno$¢
Model jest trudny w sterowaniu po tukach, przednia o$ jest ,wypychana” z zakretu (za duzo trakcji na tylnej osi, zbyt mato na przedniej). Aby
temu zapobiec nalezy ustawi¢ twardsza amortyzacje z tytu (lub bardziej miekkg z przodu).

DomyslIne ustawienie to przednia 0$ obnizona ok. 5 mm wzgledem osi tylnej.

Sprawdzenie skutecznosci amortyzatorow:

o Podnies¢ model przy tylnej osi i pusci¢ go

e Model nie powinien sie ugig¢ do konca i powinien podskoczy¢ tylko raz (bez dodatkowego chwiania sig)!
o  Dla przedniej osi wykona¢ te same czynnosci.

Ustawienie napiecia wstepnego sprezyn
e  Zwigkszanie napiecia wstepnego: Kreci¢ nakretke radetkowang zgodnie z ruchem wskazéwek zegara.
e  Zmniejszenie napiecia wstepnego: Kreci¢ nakretke radetkowang przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara.

Tuning

Dobierajac odpowiednie dtawienie oleju mozna zmienia¢ charakterystyki tumienia. Standardowy olej w amortyzatorach powinien wystarczy¢ do
wiekszo$ci zastosowan.

o  Na plaskim torze zaleca sie uzywanie oleju o duzej lepkosci.

e Na nieréwnym terenie zaleca sie uzywanie oleju o niskiej lepko$ci.

Nie nalezy uzywac zwyktego oleju silnikowego. Rekomendowane jest uzywanie czystego silikonowego oleju do amortyzatora. Do
dalszej optymalizacji charakterystyki ttumienia mamy w ofercie oleje silikonowe do amortyzatoréw sprzedawane jako akcesoria.

Regulacja amortyzatoréw

Przednie i tylne amortyzatory majq siedem (przednie) i pig¢ (tylne) dodatkowych

punktéw kontaktowych na szczycie mostu amortyzatora i dodatkowy punkt

kontaktowy przy wahaczu poprzecznym.

e  Zmieniajac kat natarcia amortyzatorow gérnego ramienia sterowania na
bardziej ostry zmniejsza progresywno$é. Pionowe przemieszczenie
wzgledne podwozia jest przenoszone na zawieszenie bardziej
bezposrednio, efekt ttumienia wystepuje btyskawicznie tj. zawieszenie jest
twardsze nawet przy matych ugieciach. Jednocze$nie pojazd jest wyzszy.

e  Zmienigjac kat natarcia amortyzatorbw na bardziej ptaski zwieksza
progresywnos¢. W takim wypadku ugiecie podwozia musi by¢ gtebsze by
nastapito ttumienie tj. zawieszenie najpierw reaguje miekko i zwigksza
swojq twardo$¢ wraz ze wzrostem ugiecia. Pojazd jest nizszy.
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c¢) Ustawienie pochylenia két
Pochylenie két jest regulowane z wyjSciowej prostopadiosci.

f=f e

Ujemny kat pochylenia két Dodatni kat pochylenia két
(g6rne konicowki kot wskazujg do Srodka)  (goérne koricowki két wskazujg na zewnatrz)

Ujemny kat pochylenia két przednich zwieksza przyczepno$¢ kota przy jezdzie po zakretach, sterowanie reaguje precyzyjniej, sity sterujace sa
zredukowane. W tym samym momencie koto jest pchane na zwrotnice w kierunku osi. To zmniejsza luz osiowy w tozysku, zachowanie pojazdu
jest tagodniejsze.

Ujemny kat pochylenia két tylnich zmniejsza tendencje do tracenia przyczepno$ci przez tylng o$ w zakretach. Ustawiajac ujemny kat pochylenia
kot zwigksza sie zuzycie wewnetrznej czesci opon. Jednak ten efekt moze by¢ kompensowany ustawieniem zbieznoSci két.

Ustawienie dodatniego kata pochylenia k&t powoduje zmniejszenie przyczepnosci két na zakretach!

Ustawienie kata pochylenia na przednich i tylnych kotach

Sruby napinajace uzywane do precyzyjnej regulacji kata pochylenia két sg

Zlokalizowane przy wahaczu poprzecznym.

e Krecenie $rubg przy gérnym wahaczu poprzecznym z ruchem wskazowek
zegara: Gérna krawedz kofa jest przyciagana do karoserii tworzac ujemny
kat pochylenia kot.

e  Krecenie $rubg przy gérnym wahaczu przeciwnie do ruchu wskazéwek
zegara: Gorna krawedz kota jest odpychana od karoserii tworzac dodatni
kat pochylenia kot.

Nalezy si¢ upewnic, ze przyczepnos$¢ przedniej i tylnej osi jest zbalansowana,
jako ze réznice mogg powodowac nadsterowno$¢ lub podsterownos¢.

d) Ustawienia zbieznosci

Tor wyznacza potozenie ptaszczyzny kota do kierunku jazdy.

Podczas jazdy kota sg odpychane od siebie z powodu sity tarcia tocznego i
w zwigzku z tym nie sg idealnie rownolegte do kierunku jazdy. Aby
kompensowac¢ to zjawisko kota moga by¢ regulowane (gdy model nie jest w
ruchu) tak aby byty skierowane delikatnie do $rodka. Ta zbieznos¢ polepsza
zachowanie modelu w zakretach i w rezultacie utatwia jego sterowanie.

Jesdli konieczna jest delikatniejsza reakcja modelu na sterowanie mozna
ustawi¢ rozbiezno$¢ két, tj. przednie kota pojazdu sg skierowane delikatnie
na zewnatrz (gdy model nie jest w ruchu). Kat zbieznosci przedniej osi rowny
0° zapewnia najlepszg kontrole nad modelem na prawie kazdej nawierzchni.
Kat zbieznosci lub rozbieznosci wigkszy niz 3° powoduje kiopoty z
przyczepno$cig i zmniejsza predkosc modelu.

Sruby naciggowe (1) do osobnego ustawiania przednich k&t sg
umiejscowione przy prawym i lewym drazku kierowniczym pomigdzy
dzwignig sterujaca a plyta sterujaca.

Zbiezno$¢ przednich kot nie moze by¢ wieksza niz 4°!




Zbieznosc (a):

Krecenie Srubami naciggowymi (1) do przodu wydtuza zewnetrzny drazek kierowniczy, koto jest
wypychane na zewnatrz za pomocg ramienia zwrotnicy osi przedniej z tytu. Z tym

ustawieniem opony zuzywaja sie duzo szybciej po wewnetrznej stronie.

Rozbieznos¢ (b):

Krecenie $rubami naciggowymi (1) do tytu skraca zewnetrzny mechanizm zwrotniczy, koto jest

przyciggane do $rodka za pomoca ramienia zwrotnicy osi przedniej z tytu. Z tym ustawieniem
opony zuzywaja sie duzo szybciej po zewnetrznej stronie.

e) Zaawansowane tuningowanie

Ustawianie mechanizmu réznicowego tylnej osi

Mechanizm réznicowy modelu jest wypetiony smarem. Lepkos¢ smaru blokuje mechanizm, co jest odpowiednie do wigkszo$ci terendw i
warunkow. Wymieniajac smar na silikonowy olej dyferencjatu o wysokiej lepko$ci blokowanie moze by¢ modyfikowane. Im wieksza lepkos¢ tym
silniejsze blokowanie.

e Jeslimodel traci przyczepnos$c¢ tylnej osi na zakretach pod obcigzeniem mozna poluzowac tylny dyferencjat lub zablokowaé przedni.

e Jesli model jest podsterowny pod obcigzeniem nalezy zablokowac tylny dyferencjat lub poluzowaé przedni.
Mozna wybrac¢ silikonowy olej z przedziatu lepkosci od 1000 (niewielki efekt blokowania) do 50000 (bardzo duzy efekt blokowania).
Uwaga!

Tylko do$wiadczony modelarz znajacy swéj model od podszewki i posiadajacy odpowiednie umiejetnosci techniczne pozwalajace
na rozkrecenie dyferencjatu powinien wymienia¢ smar w mechanizmie.

W pewnych odstepach czasu, konserwacja i testy sprawnosci funkcji musza by¢ przeprowadzane dla zapewnienia bezproblematycznego
dziatania i gotowo$ci do jazdy po drogach przez dhugi czas.
Wibracje i wstrzasy silnika w czasie jazdy moga doprowadzi¢ niektére czesci czy Sruby do poluzowania.
Przed kazdym uzyciem sprawdz czy:
o Wszystkie nakretki na kota i potaczenia Srubowe muszg by¢ stabilne.
Przy wymienianiu $rub, zabezpiecz je za pomoca ustalenia $ruby (zabezpieczenie $ruby lub nakretki przed odkreceniem)
Upewnij sie, ze dzwignie kontroli serwomechanizmu zainstalowane sg mocno na wale serwomechanizmu.
Upewnij sie, ze przewdd rurowy paliwa i filtr powietrza sg w dobrym stanie i stabilnie zainstalowane.
Kable muszg zosta¢ zainstalowane wasciwie.
Sprawdz takze stan baterii dotadowywanych transmitera i odbiornika.

Czyszczenie

o Pojezdzie wyczys¢ caly pojazd z kurzu i brudu, uzyj do tego celu sprezonego powietrza iflub specjalnego oczyszczacza
natryskowego.

o Zwrd¢ szczegoblng uwage na fozyska. Raz na jaki$ czas zdejmij kota i wyczy$¢ tozyska kulkowe z kurzu i brudu.

e  Po czyszczeniu, czesci ruchome muszg zosta¢ ponownie nasmarowane.

e Po nasmarowaniu tozysk, usun takze ewentualny uciekajacy olej i smar, w zwigzku z tym, Ze w tych miejscach kurz moze osadzac sie
szczegolinie dobrze.

o  Czys¢ takze regularnie zebra chtodzace gtowicy chlodzacej za pomocq szczoteczki do zebdw aby zapewni¢ optymalne rozproszenie
ciepta.

Hamulce
Oktadzina hamulcowa lub tarcze hamulcowe $cierajq sie z czasem. Dlatego tez efekty hamowania stajq sie stabsze wraz z ustawieniem
maksymalnego ci$nienia hamowania zgodnie z grubo$cig nowej oktadziny/tarczy hamulcowych.
Jedli zauwazysz, ze efekty hamowania stajg sie stabsze:
e  SprawdZ grubo$¢ tarcz hamulcowych.
o Jesli to konieczne, popraw pozycje pierscieni nastawczych zespotu dzwigni potaczenia przegubowego hamulcow.
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Smarowanie
Wszystkie czesci dziatajace na tozyskach musza by¢ smarowane za pomocg oleju maszynowego o niskiej lepkosci lub smaru natryskowego po
czyszczeniu i po kazdym uzyciu.

Uktad paliwowy, silnik

Filtr powietrza

Zanieczyszczenia nie moga, sie dosta¢ do zbiornika lub do gaznika i/lub na pewno nie do silnika. Zanieczyszczenia mogq
spowodowac brak iskry pod obcigzeniem lub zte ustawienie biegu jatowego. W najgorszym przypadku, zanieczyszczenie pomiedzy
oktadzing cylindra i ttokiem moze spowodowa¢ zablokowanie ttoka lub doprowadzi¢ do zatarcia ttoka.

Z powoddw bezpieczenstwa, zainstaluj filtr paliwa pomiedzy zbiornikiem a gaznikiem aby oczyszczat zanieczyszczenia rozproszone z
paliwa.

Zawsze uzywaj $wiezego paliwa i trzymaj nakretke zbiornika zamknieta. Z biegiem czasu paliwo wchtania wilgo¢ z powietrza. Wilgo¢
obniza dziatanie paliwa i prowadzi do probleméw z silnikiem i korozji w silniku.

Opréznij zbiornik jesli nie uzywasz modelu przez kilka dni. Latwo parujace sktadniki paliwa parujg i pozastawiajg za sobg olej, ktory
wzbogaca mieszanke i moze zablokowac rurki.

Jezeli nie uzywasz modelu przez diuzszy okres czasu, np. w zimie, wkrop 2-3 krople oleju konserwujacego (element wyposazenia) do
cylindra.

Przymocuj rurki paliwowe na ztaczu skretce przytaczeniowej za pomoca, cienkich potaczen kablowych lub specjalnych opasek
zaciskowych (element wyposazenia). W przeciwnym razie, olej w paliwie moze spowodowac zeslizgniecie sie.

Raz na jaki$ czas sprawdz filtr paliwowy i glowice ssaca pompy membranowej na wypadek zanieczyszczen i wyczy$c je, badz wymien
filtr.

Sprawdz sprezanie poprzez wigczenie watu silnikowego.

Sprawdz szczeling iskrowg i stan $wiecy zaptonowej. Szczelina iskrowa powigksza sie w rezultacie wypalania si¢ stykdw i czasami
musi zosta¢ sprawdzona i wyregulowana przy uzyciu szczelinomierza. Szczelina powinna mie¢ 0.7 mm.

Swieca jest pokryta sadza lub zanieczyszczona nagarem: Wyczy$é $wiece
szczotkg ze skretu mosieznego i wydmuchaj jg sprezonym powietrzem.

Swieca jest zaoliwiona: Umyj $wiece zaptonowa $rodkiem rozpuszczajacym
ttuszcze lub benzyng do prania chemicznego i wysusz jq sprezonym powietrzem.
W obu przypadkach, zuboz mieszanke.

W razie watpliwo$ci, wymien Swiecg. Zanim (ponownie) umiescisz $wiece na
swoim miejscu, oczy$¢ miejsce jej osadzenia i sprawdz pierscien uszczelniajacy.

Filtr powietrza zapobiega dostawaniu sie zanieczyszczen do silnika razem z powietrzem zasysanym. Zanieczyszczenia, ktére dostajq sie
pomiedzy oktadzine cylindra i tlok poprzez zasysane powietrze powodujg zakleszczenie sie tloka lub jego zatarcie, niszcza silnik i doprowadzajg,
w konsekwencji do uszkodzen ciegna napedowego.

Oczyszczaj filtr powietrza naftg lub olejem maszynowym o matej lepkosci (olej do filtru powietrza, element wyposazenia).

Jesli chcesz oczyscic filtr powietrza ptynem do mycia naczyn i woda, bardzo doktadnie go wypltukaj po czyszczeniu. W przeciwnym
razie, resztki mydta moga sie dosta¢ do silnika i uszkodzi¢ warstewke smaru.

Po wszystkim, naoliw filtr powietrza olejem do filtru powietrza.

Nigdy nie jezdz bez filtru powietrza!

Czys¢ obudowe filtru powietrza za pomoca szczotki lub namoczonej Scierki.

Jazda w niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych, niesprzyjajacym otoczeniu
Elementy systemu aparatury zdalnego sterowania nie sg odporne na wodg!
Delikatnie zamknij skrzynke odbiornika. Nie zatrzaskuj zwyczajnie pokrywy, ale przycisnij klapke do przodu aby jq zablokowac.

a)

Produkt

Gdy skoriczy sie okres uzytkowania produktu, pozbadz sie go w sposéb zgodny z przepisami ustawowymi.
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c) Baterie i baterie dotadowywane

Wymaga sie od Ciebie prawnie (Rozporzadzenie w sprawie baterii), jako odbiorcy koicowego, abys$ zwrocit wszystkie zuzyte
baterie/baterie dotadowywane. Wyrzucenie ich do odpadéw z gospodarstwa domowego jest zabronione!

Baterie zawierajace substancje niebezpieczne sg oznaczone symbolami pokazanymi po lewej. Te symbole wskazujg takze, ze
wyrzucenie tych baterii do odpadow z gospodarstwa domowego jest zabronione. Metale cigzkie, o ktdre tutaj chodzi, to: Cd =
kadm, Hg = rte¢, Pb = otéw (nazwy zaznaczone sg na baterii/baterii dotadowywanej np. pod symbolami kosza na $mieci
pokazanymi po lewe;j).

Mozesz oddaé zuzyte baterie/baterie dotadowywane bez zadnych optat w jakimkolwiek punkcie zbiorczym w swojej gminie, w
naszych sklepach lub gdziekolwiek sprzedawane sa baterie/baterie dotadowywane.

W ten sposdb dopetnisz swojego ustawowego obowigzku i przyczynisz sie do ochrony $rodowiska.

Producent niniejszym o$wiadcza, ze ten produkt jest zgodny z podstawowymi wymogami i innymi istotnymi przepisami Dyrektywy
1999/5/EG.

Deklaracja zgodno$ci do tego produktu dostepna jest na stronie www.conrad.pl.

Silnik:

Silnik spalinowy: Dwusuwowy silnik spalinowy z rozrusznikiem ciegnowym, gaznikiem i tuningowym ttumikiem
Pojemnos¢ skokowa: 30 ccm

Moc: 1.94 kW / 2.6 KM przy 11.500 obr./min

Predkos¢ obrotowa biegu jatowego (maks.): 18.500 obr./min

Srednica cylindra: 34 mm

Skok: 29 mm

Waga: 2600 g

Pojemno$¢ baku: 700 ccm

Przenoszenie energii:

Naped na tylne kota: Przez trzystopniowg przektadnig na dyferencjat tylnej osi
Gtowne kota zebate zrobione ze stali
Wszystkie osie napedowe na tozyskach kulkowych
Sprzegto odsrodkowe

Predko$¢ (maks.): 90 km/h

Podwozie: CF6
Dolna ptyta no$na z zagietymi bokami zrobiona z anodyzowanego aluminium o weglowym wygladzie,
niezwykle lekkie, trwate i odporne na skrecanie, obrobione przez CNC.
Przechylajaca si¢ klatka aluminiowa

Podwozie:
Zawieszenie przednich két: Zawieszenie podwojnego wahacza poprzecznego
Sruba naprezajaca w gérmym wahaczu porzecznym, nastawienie pochylenia kot
Zawieszenie tylnych két:  Zawieszenie podwojnego wahacza poprzecznego
Sruba naprezajaca w gérmym wahaczu porzecznym, nastawienie pochylenia kot
Sruba naprezajaca w gornym wahaczu porzecznym, nastawienie rozstawu kot
Zwrotnica: Plastik odporny na wstrzasy
Hamulce: Hamulce tarczowe z dwoma tarczami hamulcowymi
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Zawieszenie:

Kolumny McPhersona z aluminiowymi ttumikami ci$nienia oleju ze specjalnie duzymi pojemnikami na

olej, obcigzenie wstepne nastawiane za pomocg nakretki radetkowej

Opony: Przédityt: Kompletne wieloszprychowe opony, gotowe do jazdy, szeroko$¢: 64 mm,
@ 154 mm

Wymiary i waga:

Diugos¢: 805 mm

Szerokos¢: 430 mm

Wysokos¢: 295 mm

Rozstaw kt: 370 mm

Rozstaw osi: 525 mm

Waga: 9.950¢g

13.

System zdalnego sterowania

Nie dziata system zdalnego
sterowania (RC)

Baterie sg wytadowane

Wymien transmiter i/lub baterie w
odbiorniku

Baterie sq wtozone niepoprawnie

Sprawdz biegunowos¢ baterii

Wtyczka odbiornika baterii
poluzowata sie

Podtacz wtyczke szczelnie
ponownie

Za maty zasieg

Baterie transmitera i/lub odbiornika
sq stabe

Wymien baterie transmitera i/lub
odbiornika

Sygnat odbierany anteny jest za
staby

Catkowicie rozwin antene
transmitera, catkowicie rozwin
antene odbiornika i skieruj jg go

gory

Antena transmitera nie jest
rozciggnieta

Rozciggnij catkowicie antene

Antena odbiornika nie jest
catkowicie rozwinieta

Wyciagnij catkowicie przewdd
anteny

Antena odbiornika zostata ucieta

Zle¢ naprawe odbiornika

Serwomechanizmy nie reagujg
wiasciwie

Baterie transmitera i/lub odbiornika
sq stabe

Wymien baterie transmitera i/lub
odbiornika

Mniejsze kota w przektadni zebate;
w mechanizmie serwomechanizmu
nie dziatajg prawidtowo lub sg
wadliwe

Zle¢ naprawe serwomechanizmu
lub wymien go

Pierscienie nastawcze na
dzwigniach sterujgcych sg
poluzowane

Zamocuj pierécienie nastawcze
ponownie, uzyj ustawien
fabrycznych

Serwo-Reverse przez przypadek
zostat przetaczony na ,REV”

Przetacz Serwo-Reverse na
,NORM"

System zdalnego sterowania (RC)
nie dziata poprawnie kiedy dziata
silnik

Kwarc odbiornika jest poluzowany

Zainstaluj ponownie kwarc
odbiornika

Wtyczka odbiornika baterii
poluzowata sie

Podtgcz ponownie wtyczke
szczelnie

Odbiornik jest uszkodzony, np. po
wypadku

Zle¢ naprawe odbiornika

Silnik lub system paliwowy

Silnik nie rusza

Uszkodzona $wieca zaptonowa

Wymien Swiece zaptonowg

Zbiornik paliwa jest pusty lub

Napetnij zbiornik paliwa i wpompuj
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gaznik nie jest wypetniony

paliwo do gaznika

Gaznik nie jest wtasciwie
wyregulowany

Ponownie wyreguluj predko$¢
biegu jatowego i gtowng iglice
wysokich obrotéw

Paliwo jest stare lub
zanieczyszczone

Wymien paliwo i sprawdz filtr
paliwowy

Komora spalania jest petna paliwa
(silnik jest zalany)

Wykre¢ $wiece zaptonowq i
postepuj jak opisano w nastepnym
dziale

Powietrze wtdrne jest zasysane
przez przewod paliwowy lub silnik

Sprawdz/wymien przewody
paliwowe iflub przykre¢ wszystkie
$ruby silnika

Zespdt dzwigni serwomechanizmu
nie jest wiasciwie wyregulowany

Ustaw serwomechanizm na
pozycje neutralng i wyreguluj go
ponownie

Przewod paliwowy, filtr powietrza
lub rura wydechowa jest

Wyczy$¢ zablokowane czesci,
wymien je, jesli to konieczne

zablokowana
Silnik nie jest zaopatrywany w Gtowna iglica wysokich obrotow Nastaw gtéwne wysokie obroty na
paliwo jest catkowicie wkrecona ustawienia fabryczne

Mieszanka predkosci biegu
jatowego jest zbyt uboga

Nastaw wkret regulacji mieszanki
biegu jatowego na ustawienia
fabryczne

Przewody paliwowe sg pozaginane

Sprawdz i wyprostuj przewody
paliwowe

Zbiornik paliwa jest wadliwy

Wymien zbiornik paliwa

Pompa membranowa jest
zablokowana

Sprawdz wysoko$¢ zasysania
pompy membranowej i wyczys¢ ja,
jesli to konieczne

Silnik rusza, ale znowu sie wylgcza

Zbiornik paliwa jest pusty

Napetnij zbiornik paliwa

Przewod paliwowy, filtr powietrza
lub rura wydechowa jest
zablokowana

Wyczy$¢ zablokowane czesci,
wymien je, jesli to konieczne

Gaznik nie jest wtasciwie
wyregulowany

Ponownie wyreguluj predko$¢
biegu jatowego i gtéwng iglice
wysokich obrotéw

Silnik jest przegrzany

Sprawdz temperature; Powyzej
150°C, mieszanka paliwowa musi
zosta¢ wzbogacona

Sprawdz czy naped dziata gtadko

Silnik nie dziata gtadko, Zle
odpowiada

Szczelina iskrowa jest za duza

Skoryguj szczeline iskrowa, jesli to
konieczne

Zabrudzona $wieca zaptonowa

Wyczy$¢ Swiece zaptonowg

Zle lub stare paliwo

Napetnij wtasciwym paliwem

Brudny filtr powietrza

Umyj go, nastepnie uzyj oleju filtru
powietrza

Mieszanka zbyt bogata

Wyreguluj gtéwng iglice wysokich
obrotoéw aby sprawi¢, ze mieszanka
bedzie ubozsza

Mieszanka predkosci biegu
jatowego zbyt uboga

Nastaw wkret regulacji mieszanki
biegu jatowego na ustawienia
fabryczne

Mieszanka predkosci biegu
jatowego zbyt bogata

Nastaw wkret regulacji mieszanki
biegu jatowego na ustawienia
fabryczne

Powietrze wtdrne jest zasysane
przez przewod paliwowy lub silnik

Sprawdz/wymien przewody
paliwowe i/lub przykre¢ wszystkie
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$ruby silnika

Silnik sie przegrzewa

Mieszanka zbyt uboga

Wyreguluj gtéwng iglice wysokich
obrotow aby sprawi¢, Zze mieszanka
bedzie bogatsza

Nadwozie jest zbyt zwarte Upewnij sig, Ze silnik ma
odpowiednig wentylacje, wytnij
odpowiadajgce naciecie w
nadwoziu

Zle paliwo Uzywaj jedynie mieszanki

dwusuwowej 1:25

Predkosc¢ silnika nie opada

Wkret zderzakowy dtawika jest w
Zlej pozycji

Przestaw wkret zderzakowy
dtawika na ustawienia fabryczne

Silnik zasysa powietrze wtorne

Sprawdz wszystkie Sruby silnika i
dokrec je

Jedna lub kilka uszczelek na
gazniku jest wadliwa

Wymien wadliwe uszczelki

Podwozie

Model skreca w ktora$ strone

Wywazenie sterowania jest
przestawione

Popraw pozycje neutralng na
aparaturze zdalnego sterowania

Tor jazdy jest inny po lewej od tego
po prawej

Ustaw tor z powrotem na 0° dla
obu stron

Zepsute koto po jednej ze stron lub
zepsute tozysko

Zdejmij koto, wyczys¢ tozysko i jesli
to konieczne, wymien je

Model moze by¢ sterowany, ale
jest to ciezkie

Zespot dzwigni serwomechanizmu
nie jest wtasciwie wyregulowany

Ustaw serwomechanizm na
pozycje neutralng i wyreguluj go
ponownie

Odbierana moc anteny jest za
niska

Catkowicie rozwin antene
transmitera, catkowicie rozwin
antene odbiornika i skieruj jg go

gory

Baterie transmitera i/lub odbiornika
wyladowaly sie

Wymien baterie lub nataduj baterie
dotadowywane

Hamulec jest nieaktywny

Potgczenie hamulcow jest Zle
wyregulowane

Wyreguluj dzwignig potaczenia
hamulcow

Tarcza hamulcowa jest zuzyta

Wymien tarcze hamulcowg

Sprzegto nie wigcza sie Klocek $cierny sprzegta zuzyty lub | Wymien klocki $cierne sprzegta
zepsuty
Zebatka atakujaca zuzyta lub Wymien zebatke atakujacq
zepsuta
Koto zamachowe poluzowato sie Przykre¢ mocowanie kota
zamachowego
Sprzegto nie odtgcza sie Sprezyny klockow Sciernych Wymien sprezyny

sprzegta zuzyte lub zepsute

Model nie rusza

Gtowny watek zebaty wadliwy

Wymien gtéwny watek zebaty

Zepsute watki zebate w
dyferencjatach

Wymien watki zebate

Sprzegto odsrodkowe
zamontowane za luzno

Wyreguluj sprzegto odsrodkowe

Ttumienie nie tagodne i nie

Jeden lub wigcej amortyzatorow

Wyczy$¢ i/lub rozkre¢ amortyzator

dziatajgce gtadko zablokowanych
Przewdd ttokowy powyginany Napraw przewdd ttokowy
Amortyzatory tracg olej Element tumigcy jest wadliwy Sprawdz i wymien wadliwg cze$¢

Uszczelki zuzyte

Wymien uszczelki

Model przewraca sie do tytu przy
przyspieszaniu

Sprzegto odsrodkowe
zamontowane zbyt ciasno

Poluzuj mocowanie sruby dopoki
model nie bedzie dziatat gtadko
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