Wieszczeta 120
N As TI K 43-386 Swigtoszéwka M ag nu ml AS P
tel/fax (033)8100141 2-takt, typ ABC
Email: nastik@nastik.pl Strona WWW: http://www.nastik.pl

Drogi Kliencie!

Dziekuje za zakup silnika marki Magnum/ASP. Przed przystgpieniem do jakichkolwiek czynnosci przy
zakupionym silniku prosze zapoznac¢ sie z ponizszymi wskazéwkami.

Ogodlne informacje na temat silnikow typu ABC marki Magnum/ASP

Silniki Magnum/ASP zapewnig ci dobrg moc i diugotrwalg prace oraz bedg zrodtem satysfakcji pod warunkiem
stosowania sie do wskazowek instrukcji oraz zachowania wiasciwego bezpieczenstwa podczas uruchamiania i pracy
silnika. TO NIE JEST ZABAWKA! Jest to precyzyjne urzadzenie mechaniczne, ktére niewtasciwie obstugiwane
badz uzyte, moze spowodowaé¢ powazne obrazenia zarowno uzytkownikowi jak réwniez osobom znajdujagcym
sie w poblizu!

Silniki dwusuwowe Magnum/ASP w zakresie modeli o pojemnosciach 0.12 — 1.08 charakteryzujg sie typowa konstrukcjg
typu ABC (Aluminum/Brass/Chrome —aluminium/mosiadz/chrom) z ttokiem pracujacym w tulei (za wyjatkiem modeli 0.91,
1.20 i 1.80, ktére to sg silnikami pierscieniowymi). W przeciwienstwie do silnikéw pierscieniowych silniki typu ABC
wymagajg cyklicznego grzania i schtadzania podczas procesu docierania. Pokrycie cylindra twardym i wytrzymatym
stopem chromu zapewnia wiele lat dobrej pracy silnika. Silniki te charakteryzujg sie ponadto gaznikami z dwoma
zaworami iglowymi do regulacji mieszanki paliwowo-powietrznej na wysokich i niskich obrotach oraz w pefni
tozyskowanym watem na dwéch tozyskach kulowych.

Zasady i wskazéwki bezpieczenstwa

- osoby postronne, a szczegodlnie dzieci powinni znajdowac sie z dala od uruchamianego badz pracujacego silnika

- zamontuj witasciwie i bezpiecznie silnik w modelu lub stanowisku rozruchowym, uzywajac odpowiedniego toza.
Stosuj sie do instrukcji montazu dotgczonej do modelu samolotu.

- uzywaj tylko zalecanych rozmiaréw smigiet. Sprawdz dokladnie $migto przed zamocowaniem. Uzywaj
wiasciwych rozmiaréw klucza do dokrecenia nakretki na piaste $migta. Nie uzywaj do tego kleszczy!

- czesto sprawdzaj stan $migla, kotpaka, sruby $migta i podktadek w celu sprawdzenia czy nie majag pekniec,
uszczerbien, luzéw itp.

- gas silnik tylko poprzez petne zamkniecie przepustnicy gaznika. Wyjatkowo mozna odcig¢ doptyw paliwa pod
warunkiem ze przewody paliwowe sg dostepne w bezpieczny sposéb. W zadnym wypadku nie zatrzymuj $migta
reka ani zadnym przedmiotem

- stoj i dokonuj regulacji zawsze z tytu pracujgcego silnika i Smigta. Nie siegaj dtonig do silnika nad lub obok
wirujgcego smigta. Unikaj luznego ubrania badz elementéw ubioru, ktére mogtyby byé wciggniete przez krecace
sie Smigto

- przenoszac model z pracujgcym silnikiem kieruj go zawsze krecacym sie Smigtem od siebie oraz innych oséb w
poblizu

- nie uzywaj zbyt ciasno spasowanych oston silnika. Zapewnij silnikowi wtadciwy optyw powietrza i chfodzenie

Paliwo

Do silnikbw Magnum/ASP podczas etapu docierania zaleca sie inng mieszanke paliwa niz podczas dalszej pracy po
dotarciu silnika.

Do docierania nalezy stosowac paliwo zawierajgce nie wiecej niz 10% nitrometanu i nie mniej niz 20% oleju rycynowego
(Magnum/ASP zaleca stosowanie paliw wytacznie z olejem rycynowym ze wzgledu na bardzo dobre wiasciwosci
smarujgce). Po dotarciu silnika mozna stosowa¢ paliwo zawierajace do 15% nitrometanu i nie mniej niz 16% mieszanki
oleju rycynowego i syntetycznego. Zaleca sie wzbogacenie gotowych mieszanek paliwowych opartych na olejach
syntetycznych o przynajmniej kilka (2-5) procent oleju rycynowego (objetosciowo).

UWAGA!!! Nie zalecamy stosowania paliw zawierajgcych tylko oleje syntetyczne. Uzywajac mieszanki oleju rycynowego
i syntetycznego powodujesz ze silnik pracuje zimniej a w konsekwencji diuzej. Uruchamianie silnika na paliwie
zawierajacym tylko olej syntetyczny moze spowodowaé uszkodzenie silnika. Uzywanie mieszanki olejéw zawierajacej
olej rycynowy w znacznym stopniu redukuje mozliwos¢ uszkodzenia silnika.

Zalecane smigta



Moze sie okazaé ze najwlasciwsze smigto bedzie trzeba dobra¢ w sposéb eksperymentalny, w zaleznosci od rodzaju i
wielkosci modelu. Zalecane $migta przedstawia ponizsza tabela.
UWAGAI!!! Uzywanie $migiet Zle dobranych moze spowodowac trwate uszkodzenie silnika.

pojemnosé¢ | docieranie | zastosowanie | pojemno$¢ docieranie zastosowanie
sportowe sportowe
A2 7x6 7x6 - 8x6 S.46 10x6-7 9x8 - 12x5
A5 8x4 7x6 - 9x6 S.52 11x6 10x8 - 12x6
21 9x4 8x6 - 10x4 .61 12x6 11x8 - 13x8
25 9x4 8x6 - 10x5 .75 12x7 11x8 - 14x6
.28 9x6 8x8 — 10x5 91 13x6 12x8 - 14x8
32 9x6 9x6 - 10x6 1.08 15x8 14x8 - 16x8
.36 9x7 9x6 - 11x4 1.20 16x6 16x6 — 18x6
S.40 10x6 9x7 - 11x6 1.80 18x8 18x8 - 20x10

Przed przystapieniem do pierwszego uruchomienia silnika.

- zamocowac gaznik w silniku za pomocag dwéch srub jakie znajdujg sie w komplecie — wtozy¢ z wyczuciem gaznik
do otworu w korpusie silnika tak by podstawa gaznika z oringiem w petni stykata sie z korpusem silnika. Ustawi¢
gaznik prostopadle do osi silnika (watu), przytrzymaé docisniety i dokrecié $rubami. Sruby mozna zabezpieczyé
klejem na gwinty przeciwko odkrecaniu. UWAGA!! Nie stosowaé podkiadek sprezynujacych gdyz tatwo wtedy
mozna zbyt mocno dokreci¢ Sruby uszkadzajgc gaznik.

- Wkreci¢ $wiece zarowg (nie znajduje sie w komplecie). Swiece nalezy dobra¢ w zaleznosci od modelu silnika,
zawartosci nitro w paliwie oraz temperatury otoczenia. Ogdlna zasada moéwi ze dla matych i tatwo
wychtadzajacych sie silnikow stosujemy cieplejsze swiece, dla $rednich i wiekszych ,cieplejszych” silnikéw
swiece zimniejsze. W zaleznosci od warunkéw pogodowych i temperatury réwniez rézne swiece dajg rézne
rezultaty np. w gorgce dni zimniejsza Swieca zapobiega zbyt wczesnemu zaptonowi mieszanki.

- zamontowac silnik w odpowiednim tozu w modelu bgdZ przygotowanym wczesniej stanowisku. Wrega silnikowa
w modelu bgdZ stanowisku testowym powinna byé odpowiednio gruba i mocna w stosunku do wagi i ciggu
silnika. Sruby uzyte do przykrecenia silnika powinny by¢ dobrej jakosci

- za pomocg znajdujacych sie w komplecie srub i podktadek przymocowaé thumik do silnika wktadajagc miedzy
silnik a thumik uszczelke. Przykreci¢ ttumik ,z wyczuciem”, na tyle, by nie zniszczy¢ gwintdéw oraz by ttumik nie
odkrecit sie podczas pracy silnika. Do przykrecenia uzy¢ klucza imbusowego jaki znajduje sie w komplecie.

- poditgczy¢ instalacje paliwowa. Zbiornik paliwa nalezy umiesci¢ mozliwie jak najblizej silnika. Poziom paliwa w
zatankowanym zbiorniku powinien by¢ na wysokosci gtéwnej dyszy gaznika lub minimalnie ponizej. Gazniki
silnikéw Magnum/ASP zaprojektowane sg do instalacji cisnieniowej. Tiumik silnika posiada specjalne
wyprowadzenie ciSnieniowe, ktére nalezy potaczy¢ z odpowiednim wyprowadzeniem w zbiorniku paliwa. Wyjscie
paliwa ze zbiornika (to zaopatrzone w zbiorniku w wezyk i ssawke) potaczy¢ z koncowkg w gazniku. Upewnij sie,
ze potgczenie ttumika ze zbiornikiem nie jest zagiete, ugniatane i ze nie jest za dlugie oraz czy pozostate
przewody paliwowe nie sg zagiete. Odlegtos¢ powyzej 30cm miedzy gaznikiem a zbiornikiem paliwa wskazuje na
konieczno$¢ zastosowania pompy paliwowe;.

Docieranie

Odpowiednio przeprowadzony proces docierania przygotuje silnik do wiasciwej pracy przez dtugie lata. Silniki
dwusuwowe Magnum/ASP konstrukcji ABC WYMAGAJA procesu docierania. Parametry silnika od momentu pierwszego
uruchomienia w miare docierania bedg wzrasta¢, Szczegdlng uwage nalezy poswieci¢ podczas pierwszej godziny pracy
silnika, poniewaz wtedy nastepujg najwieksze zmiany. Minimalny czas pracy silnika przeznaczony na docieranie to 15
minut, jednak dopiero po ponad 30 minutach pracy, silnik mozna bedzie uzna¢ za wstepnie dotarty. Dotarcie silnika
bedzie objawiato sie poprzez utrzymywanie przez pracujacy pewien czas silnik, jednolitych i statych wysokich obrotow.

Zalecamy przeprowadzenie procesu docierania poza modelem w specjalnie przygotowanym stanowisku wedtug zasad
przedstawionych wczesniej. Zaleca sie umieszczenie silnika na odpowiedniej wysokosci tak by obstuga i czynnosci przy
silniku byly utatwione i komfortowe. Oczywiscie docieranie w modelu na ziemi réwniez jest dopuszczalne, jednak
poniewaz model przez dtugi czas bedzie przebywat na ziemi istnieje wieksze ryzyko ze kurz, piasek, pyt itp. dostang sie
do silnika. Czas spedzony na wiasciwym i bezpiecznym docieraniu zaowocuje znakomitg i dlugg praca silnika w
przysziosci.

Objasnienie znaczenia poszczegdinych iglic w gazniku

Ustawienie iglicy wysokich obrotow. Tg iglg reguluje sie sktad mieszanki paliwowo-powietrznej na petnych obrotach.
Obracajgc igte zgodnie ze wskazéwkami zegara zamykamy doptyw paliwa. Przed pierwszym uruchomieniem zamknij
zawor iglowy do korica i odkre¢ na 2,5 obrotu. Po dobraniu wtaciwej mieszanki nie zmieniaj wiecej ustawienia zaworu
igfowego przed kolejnymi uruchomieniami silnika.



Ustawienie zaworu wolnych obrotow. Ten zawdr odpowiada za sktad mieszanki paliwowo-powietrznej na biegu jatowym i
podczas przejscia do maksymalnej mocy silnika. Obracajgc Srubkg zgodnie z kierunkiem wskazéwek zegara zamykamy
doptyw paliwa. Ten zawor jest ustawiony fabrycznie ale pewne minimalne regulacje mogg sie okazac konieczne. Aby
powrdci¢ do ustawienia fabrycznego nalezy otworzy¢ maksymalnie przepustnice gaznika. Trzymajgc otwartg
przepustnice obracaj Srubg az sie zatrzyma. Od tego momentu obré¢ Srubkg trzy obroty wstecz. To jest fabryczne
ustawienie.

1. Ustaw iglice wysokich obrotéw na 2,5 obrotu od petnego zamkniecia.

2. Zaciagnij paliwo do gaznika. Otwdrz maksymalnie przepustnice i zamknij palcem doptyw powietrza do gaznika,

nastepnie obré¢ smigtem kilka razy. Otwieramy doptyw powietrza usuwajac palec z gaznika i sprawdzamy czy

silnik nie jest zablokowany zbyt duzg iloscig paliwa. W tym celu trzeba raz obréci¢ $migtem. Uruchamianie silnika
ze zbyt duzg iloscig paliwa moze doprowadzi¢ do jego trwatego uszkodzenia!!!

Otworz przepustnice na Y obrotu.

Podlacz zasilanie swiecy zarowej.

Obro¢ smigtem za pomoca startera elektrycznego lub recznie (nie zalecamy ze wzgledu na ryzyko skaleczenia

badz urazu palca badz dtoni)

6. Po uruchomieniu silnika pozwdl mu popracowaé¢ w tym ustawieniu okoto 2 minut tak by wszystkie elementy
dobrze sie nasmarowaty. Wazne by silnik pracowat na bogatej mieszance

7. Po 2 minutach zgas silnik i daj mu sie schiodzi¢. Sprawdz wszystkie mocowania, sruby i dokre¢ ewentualne luzy.

8. Otwoérz przepustnice do potowy petnego otwarcia. Moze sie okaza¢ konieczne dokrecenie zaworu iglowego o V4
obrotu aby silnik nie zgast.

9. Kiedy silnik przepracuje 1 minute usun zasilanie i powoli otwieraj przepustnice do maksymalnej pozycji. Zaworem
iglowym ustaw bardzo bogaty skfad paliwa aby z ttumika wychodzito duzo biatego dymu. Pozwdl aby silnik tak
przepracowat 10 minut.

10. Schiadzaj silnik przez kolejne 10 minut i uruchom go ponownie. Tym razem zmniejsz ilos¢ paliwa poprzez
dokrecenie iglicy wysokich obrotéw o okoto V4 obrotu. Pozwdl aby silnik tak przepracowat 5 minut i wytacz go na
kolejne 10 minut.

11. Powtarzaj procedure z punktu #10 za kazdym razem nieznacznie zmniejszajac ilos¢ paliwa. Silnik powinien w ten
sposob przepracowac fgcznie 30 minut. Po tym czasie silnik jest wstepnie dotarty i gotowy do pierwszego lotu.
Dalsze docieranie bedzie juz podczas lotéw. Ustaw skiad paliwa mozliwie najbogatszy, ale tak aby silnik miat
wystarczajgcg moc. Po kazdym locie nieznacznie dokrecaj zawér paliwa (zmniejszaj ilos¢ paliwa). | tak przez 5
kolejnych lotéw. W tym momencie silnik powinien juz dobrze trzymaé¢ parametry i maksymalne wysokie obroty tak
wiec mozna przystgpi¢ do jego koncowej regulaciji.

s

Regulacja sktadu mieszanki po dotarciu

Teraz gdy silnik jest juz dotarty mozna przystapi¢ do regulacji najlepszej mieszanki paliwowo-powietrznej w zakresie
niskich i wysokich obrotow.

UWAGAI!! Nigdy nie pozwalaj pracowac silnikowi na zbyt ubogiej mieszance. Paliwo zawiera oleje ktére smarujg
wszystkie ruchome elementy silnika. Zbyt uboga mieszanka bedzie przyczyng stabego smarowania a tym samym
zwiekszy ryzyko przegrzania i uszkodzenia silnika.

Regulacja wysokich obrotéw

1. Uruchom silnik. Odigcz zasilanie swiecy zarowej. Pozostaw silnik pracujacy przez okoto 1 minute tak by
wystarczajgco sie nagrzat.

2. Otwoérz maksymalnie przepustnice w gazniku. Powoli przykrecaj iglice wysokich obrotéw az do momentu gdy
silnik osiggnie maksymalne obroty i dalsze dokrecanie nie daje juz wzrostu obrotow.

3. Uchwy¢ doktadnie ustawienie iglicy w ktérym silnik osigga maksymalne obroty i wzbogaé minimalnie mieszanke
odkrecajac iglice wysokich obrotéw o 1/8 obrotu. Powinno by¢ zauwazalne minimalne zmniejszenie obrotow, a
uzywajgc tachometra powinno nastapi¢ zmniejszenie o 200-300 obr/min wzgledem osiagnietych maksymalnych
obrotow.

4. Z tak ustawionym i pracujgcym silnikiem podnies o okoto 45° do géry dziob modelu. Powinno by¢ styszalne
minimalne zwiekszenie obrotéw. Jezeli silnik traci obroty lub zaczyna pracowac nieréwno oznacza to, ze
mieszanka jest zbyt uboga. Wzboga¢ mieszanke minimalnie odkrecajac iglice wysokich obrotéw o jeden zgbek.
Powtarzaj tg czynno$¢ az do momentu gdy silnik bedzie pracowat zadowalajgco w pozycji poziomej jak i z
dziobem podniesionym do gory.

UWAGA!! Obroty silnika w trakcie lotu moga by¢ wyzsze o 10-30%. Wynika to z faktu, iz w trakcie lotu wiecej powietrza
dostaje sie sie do gaznika zubazajac sktad mieszanki. Podobnie, w miare ubywania paliwa w zbiorniku, cisnienie paliwa
do silnika moze by¢ coraz stabsze co rowniez nie pozostaje bez wptywu na sktad mieszanki. W zwigzku z tym zaleca sie
ustawienie przed lotem minimalnie bogatszej mieszanki niz wynika z pomiaréw statycznych na ziemi, tak by
skompensowac zubozenie mieszanki w trakcie lotu. Zawsze obserwuj dym wydobywajacy sie z ttumika podczas lotu.
Powinna by¢ wyraznie widoczna niewielka, biata smuzka dymu pozostawiona za modelem. Jezeli jej nie widac
prawdopodobnie silnik pracuje na zbyt ubogiej mieszance. Wyladuj i wzboga¢ skfad mieszanki.



Regulacja wolnych obrotow

1. Uruchom silnik i wyreguluj w zakresie wysokich obrotéw wedtug wskazéwek ,Regulacja wysokich obrotow’.
Zamknij przepustnice w gazniku do minimalnego poziomu tak by silnik stabilnie pracowat. Pozostaw go na
niskich obrotach przez 30 sekund.

2. Szybko otworz przepustnice do maksimum. Jezeli silnik zgasnie w momencie otwierania przepustnicy oznacza to
ze mieszanka paliwowo-powietrzna w zakresie wolnych obrotéw jest zbyt uboga. Na zgaszonym silniku otwérz
zawor niskich obrotow o 1/8 obrotu (przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara).

3. Powtarzaj czynnosci z punktow 1 i 2 az do momentu gdy przejscie z niskich do wysokich obrotéw bedzie ptynne.
Minimalne nierébwnomiernosci sg dopuszczalne i normalne.

4. Jezeli podczas szybkiego otwarcia przepustnicy silnik wykazuje objawy przelania (duzo gestego dymu a nawet
niespalonego oleju z ttumika) mieszanka na wolnych obrotach jest zbyt bogata. Na zgaszonym silniku przymknij
zawor niskich obrotow o 1/8 obrotu (zgodnie z ruchem wskazéwek zegara).

5. Powtoérz czynnosci 1-4 az do momentu gdy silnik bedzie ptynnie reagowat na otwarcie przepustnicy. Minimalne
nierdwnomiernosci sg dopuszczalne i normaine.

Gwarancja

Na wszystkie silniki Magnum/ASP firma NASTIK daje 1 rok gwarancji udzielonej pierwszemu nabywcy w momencie
zakupu (za wyjatkiem tozysk na ktore jest 6 miesiecy gwarancji). Gwarancja obejmuje wszystkie defekty wynikajace z
wady materiatu, montazu i nadmiernego zuzycia. W tym okresie NASTIK naprawia lub wymienia uszkodzony komponent
- jezeli silnik zostanie dostarczony do nas z dowodem zakupu i w oryginalnym opakowaniu, wraz z opisem usterki i
okolicznosci jakie miaty miejsce, oraz wskazaniem jakie paliwo i $migta byly uzyte.

Uszkodzenia wynikte na skutek rozbicia modelu lub spowodowane nieprawidlowym uzytkowaniem nie bedag objete
gwarancjg. Uszkodzenia spowodowane jakimkolwiek demontazem (za wyjatkiem odkrecenia tylnej pokrywy i pokrywy
glowicy dla przegladu i czyszczenia), przerobkami, uzyciem nieodpowiedniego paliwa, nieodpowiednich dodatkéw do
paliwa, uzyciem niewtasciwych akcesoriow (w tym $migiet, Swiec itp.), lub uzyciem silnika niezgodnym z jego
przeznaczeniem uniewaznia gwarancje. Aplikacja jakichkolwiek $rodkéw smarujgcych i konserwujgcych typu ,Arter Run
Oil", ,WD40” i innych podobnych przed wystaniem silnika do NASTIK automatycznie uniewaznia gwarancje (poniewaz
utrudni lub uniemozliwi to zdiagnozowanie wady).

Zyczymy udanych lotéw i wiele satysfakcji z dokonanego zakupu

DATA ZAKUPU: e
MODEL: e
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