KLASA F5J/M - MODELE MOTOSZYBOWCOW TERMICZNYCH DO
LOTOW NA DLUGOTRWALOSC

Powinny by¢ stosowane przepisy Kodeksu Sportowego FAI, dziat 4b i 4c oraz:

1. Przepisy ogdine

1.1. Definicja zdalnie sterowanego modelu motoszybowca

Model latajgcy z napedem elektrycznym, w ktérym sita nosna jest wytwarzana przez sity
aerodynamiczne dziatajgce na ptaszczyzny nos$ne, ktére pozostajg nieruchome

podczas lotu. Modele latajgce o zmiennej geometrii lub powierzchni muszg

odpowiada¢ wymaganiom technicznym zaréwno gdy ich powierzchnia jest

maksymalna, jak i minimalna. Model musi by¢ sterowany za posrednictwem aparatury
radiowej przez zawodnika stojgcego na ziemi. Wszelkie zmiany geometrii lub powierzchni
muszg by¢ wykonywane zdalnie za pos$rednictwem aparatury radiowe;j.

1.2. Wykonanie modeli
Zawodnik nie musi by¢ wykonawcg modelu.

1.3. Charakterystyka zdalnie sterowanych modeli motoszybowcow

a) Maksymalna powierzchnia .................... 150 dm2

Maksymalna rozpietos¢ skrzydet .................. 2m

Maksymalna masa modelu w locie ............... 5 kg

Obcigzenie powierzchni nosnej ......... od 12do 75 g/

Wszystkie kotpaki, i inne metalowe lub rownie sztywne elementy, eksponowane od
przodu, powinny mie¢ minimalny promien ....................... 5 mm.

silnik elektryCzny.........ccccciiiiiiii dowolnego typu

zasilanie Silnika ...........ccceeeiiiii s akumulator dowolnego typu
Sterowanie modelem .............eeeeeeiiiiiiiiiiiiiinins tylko sterem kierunku oraz sterem

wysokosci lub z zastosowaniem usterzenia motylkowego (sterowanie lotkami jest
niedozwolone)

b) Aparatura radiowa powinna by¢ zdolna do jednoczesnej pracy z innymi aparaturami o
czestotliwosciach rozstawionych co 10 kHz w zakresie ponizej 50 MHz oraz co 20 kHz
w zakresie powyzej 50 MHz. Jezeli aparatura nie spetnia takiego warunku, zawodnik
powinien poda¢ wymagang separacje (maksymalnie —50 kHz)

c) W celu zapewnienia losowosci podczas kolejnych rund, zawodnicy nie wykorzystujgcy z
technologii Spread Spectrum musi posiadac¢ trzy kwarce o réznych czestotliwosciach z
minimalnymi odstepami10 kHz. Organizator moze uzywac tych trzech czestotliwosciach
do przygotowania matryc lotéw. Jezeli zawodnik ma przydzielong jedng z tych trzech
czestotliwosci to nie musi jej zmieniac (nie bedzie jej zmieniat) na inng podczas lotow
eliminacyjnych, nie dotyczy to lotéw powtérkowych, w ktérych moze zaj$¢ koniecznos¢
zmiany czestotliwosci. W przypadku lotu powtérkowego zawodnik moze zostaé
zobowigzany do zmiany czestotliwosci na inng ale tylko taka, ktérg wczesniej zgtosit. W
wypadku takiej sytuacji musi zosta¢ powiadomiony na pismie 1/2 godziny przed
rozpoczeciem takiego lotu. (W szczegdlnych wypadkach, zamiast zawodnika takie pismo
ma otrzymacé Kierownik ekipy) Tres¢ niniejszego ustepu (c) nie ma zastosowania, jezeli
zawodnik wykorzystuje system technologii Spread Spectrum.

d) Zabrania sie stosowania jakichkolwiek urzadzen przekazujgcych zawodnikowi
informacje z modelu, z wyjatkiem sity sygnatu oraz napiecia baterii zasilajgcej odbiornik
ale nie informacji o pozycji lub wysokosci lotu modelu.

e) Zawodnik moze w zawodach uzywa¢ dwoéch modeli. Zawodnik moze tgczy¢ w sposob
dowolny czesci modeli w czasie zawodow pod warunkiem, ze model uzyty do proby



odpowiada wymaganiom, a elementy sktadowe zostaty poddane kontroli technicznej przed
rozpoczeciem zawodow.

f) Caty balast musi by¢ umieszczony i bezpiecznie umocowany wewngtrz modelu.

g) zadne state ani chowane urzgdzenia mechaniczne (np. sruby, wystajgce elementy
pitoksztattne, itp.) nie mogg by¢ wykorzystywane do spowalniania modelu na ziemi
podczas lgdowania. Spodnia cze$¢ modelu nie moze mie¢ zadnych wystajgcych

czesci oprécz napeddw powierzchni sterowanych (z owiewkami lub bez).

1.4. Zawodnicy i pomochnicy

a) Zawodnik musi osobiscie obstugiwaé swojg aparature radiowa.

b) Kazdy zawodnik moze mie¢ jednego pomocnika. Kierownik ekipy jest réwniez
upowazniony do pomagania zawodnikowi.

c) Zabrania sie stosowania jakichkolwiek urzgdzen przekazujgcych zawodnikowi
informacje z modelu, z wyjgtkiem sity sygnatu oraz napiecia baterii zasilajgce;j
odbiornik. Zabrania sie uzywania na terenie zawodow urzgdzen
telekomunikacyjnych (wtgcznie z krétkofaldwkami i telefonami) przez
zawodnikow, pomocnikéw oraz kierownikow ekip.

2. Miejsce lotéw

2.1. Zawody muszg odbywac sie na wzglednie ptaskim terenie, ktéry minimalizuje
mozliwos¢ wystgpienia efektow zboczowych lub falowych.

2.2. a) W strefie lotéw w odlegtosci 100 metrow od miejsca startu / lgdowania nie moze
by¢ zadnych istotnych przeszkdd, tak ze start i lgdowanie w wyznaczonych kierunkach nie
sg utrudnione. Korytarz startowy powinien by¢ wykonany prostopadle do kierunku wiatru
oraz posiadaé¢ punkty startu/lgdowania — po jednym dla kazdego zawodnika w grupie,
oddalone od siebie przynajmniej o 10 m.

b) Strefa lotow musi rowniez obejmowac szescio (6) metrowej szerokosci wyraznie
oznaczone korytarze startowe umieszczone od strony nawietrznej a jej najblizsza krawedz
jest co najmniej oddalona o pietnascie (15) metréw od poprzedzajgcego i nastepnego
miejsca startu / lgdowania. (Uwaga: Jesli spodziewane jest lekki lub zmienne kierunki
wiatru, to Sedzia Prowadzgcy moze zdecydowacé sie na ustanowienie dodatkowych miejsc
startu / Igdowania pod wiatr do pézniejszego alternatywnego stosowania). Korytarz
startowy nalezy przedtuzy¢ o dziesie¢ (10) metréw od pierwszego i ostatniego miejsca
startu/lgdowania.

c) Korytarz startowy ustanawiany jest, aby okre$li¢ obszar strefy lotow, ktéra ma by¢é
uzywana przez zawodnikéw, pomocnikow i kierownika ekipy, aby przejs¢ do i z miejsc
startu / lgdowania i zapewnieniem obszaru dla ruchu innych os6b zwigzanych z obstugg
zawodow. Strefa ta musi pozostac wolna od zbednych przeszkdd.

2.3. Srodki kregéw do startu/lgdowania muszg by¢ zawsze wytyczone. Natomiast obwody
kregow nie muszg by¢ oznakowane. Zgodnie z zaleceniem Dyrektora Sportowego, mozna
stosowac inne rozwigzania w celu zmierzenia odlegtosci od srodka kregu np. tasmy
miernicze.

3. Przepisy bezpieczenstwa

a)Sedzia prowadzgcy musi zdefiniowac strefy bezpieczenstwa. Obejmuje to korytarz
startowy i inne obszary nad ktérymi loty sg zabronione. (czyli niskie loty nad kempingami,
budynkami, drogami, itp.)

b)Kazde naruszenie obszarow bezpieczenstwa okreslonych przez Sedziego
prowadzgcego skutkuje odjeciem 300 pkt.

c)Zadna cze$¢ modelu nie moze wyladowaé lub pozostaé w korytarzu startowym - kara
300 punktow.

d)Model nie moze uderzy¢ zadnej osoby w korytarzu dostepu - kara 1000 punktow.
(Zalecane jest , aby kazdy model przytgczajacy sie do juz krgzgcego modelu obrat ten
sam kierunek krgzenia.)



4. Loty konkursowe

4.1. a) Zawodnikowi przystuguje wykonanie minimum czterech (4) lotéw eliminacyjnych.
Zaleca sie wykonywanie wigkszej liczby lotéw.

b) Zawodnikowi przystugujg dwie proby w czasie startowym.

c) Wypuszczenie modelu z wigczonym silnikiem przez zawodnika bgdz pomocnika
uznawane jest za oficjalng prébe.

d) W przypadku wykonania drugiej préby, wynik drugiego lotu zostanie uznany za
oficjalny.

e) Wszystkie loty muszg by¢é mierzone dwoma stoperami. Jezeli oficjalny czas nie

zostat zmierzony, zawodnik ma prawo do uzyskania nowego czasu startowego zgodnie z
zasadami wymienionymi w paragrafie 5.

5. Loty powtérkowe

Zawodnikowi przystuguje prawo do nowego czasu startowego jezeli:
a) jego model w trakcie lotu zderzy sie z innym modelem w locie
b) proba nie zostata zmierzona przez oficjalnych chronometrazystéw
C) proba zostata zaktécona lub przerwana na skutek nieprzewidzianych okolicznoSci
niezaleznych od zawodnika

Aby domagac¢ sie powtdrzenia lotu z powodu zajscia okolicznosci wymienionych
powyzej, zawodnik musi upewnic sie, ze oficjalny chronometrazysta zauwazyt czynniki
zaktdcajgce lot i mozliwie jak najszybciej sprowadzi¢ model na ziemie. Jezeli lot zostat
przerwany na skutek okolicznosci niezaleznych od zawodnika, a zawodnik kontynuuje lot
po ustaniu czynnikdéw zaktdcajgcych, bgdz tez powtdrnie startuje modelem po ustaniu
niekorzystnych okolicznosci, uznaje sie, ze zawodnik rezygnuje z prawa do nhowego czasu
startowego. Nowy czas startowy jest przyznawany zawodnikowi zgodnie z nastepujgcym
porzgdkiem priorytetow:
1. w niekompletnej grupie lub w grupie kompletnej na dodatkowym punkcie
startowym i punkcie do lgdowania
2. jesli jest to niemozliwe, wéwczas w nowej grupie sktadajgcej sie z kilku (minimum 4)
zawodnikow powtarzajgcych lot. Nowa grupa pilotdw powtarzajgcych lot moze byé
uzupetniona innymi zawodnikami (do uzyskania czterech oséb w grupie) wybranych
poprzez losowanie az do uzyskania czterech zawodnikow w grupie. Jezeli czestotliwosc
lub przynaleznos¢ klubowa (narodowa) wylosowanego zawodnika jest nieodpowiednia,
badz zawodnik rezygnuje z wykonania lotu, wowczas losowanie nalezy przeprowadzié
ponownie. Jesli to réwniez jest niemozliwe, wowczas w swojej grupie pod koniec biezgcej
rundy.
3.W drugim i trzecim przypadku, dla zawodnikéw dolosowanych do lotu powtérkowego
wynikiem oficjalnym staje sie lepszy z wynikow, lotu eliminacyjnego lub powtérkowego.
Nie dotyczy to zawodnikéw, dla ktorych powtdrzono kolejke. Dla nich wynikiem oficjalnym
jest wynik lotu powtorkowego. Zawodnikom towarzyszgcym w locie powtérkowym nie
przystuguje nowy czas startowy w razie zaktocenia lotu.

6. Uniewaznienie lotu i/lub dyskwalifikacja

a) Lot zostaje uniewazniony z wynikiem zerowym jezeli zawodnik uzyt modelu nie
spetniajgcego ktéregokolwiek z wymogow punktu 1. Zawodnik moze zostaé
zdyskwalifikowany jezeli, zdaniem Dyrektora Sportowego, dopuscit sie rozmysinego

badz jawnego naruszenia regulaminu.

b) Jezeli podczas lotu od modelu oddzieli sie jakakolwiek czesc, lot zostanie uniewazniony
z wynikiem zerowym, z wyjgtkiem sytuacji, gdy oddzielenie czesci jest wynikiem zderzenia
z innym modelem w powietrzu.

c) Oddzielenie sie jakiejkolwiek czesci od modelu podczas Ilgdowania (w momencie
zetkniecia z ziemig) nie bedzie brane pod uwage.

d) Lot jest uniewazniony z wynikiem zerowym jezeli model jest pilotowany przez inng
osobe niz zawodnik.



e) Lot jest uniewazniony z wynikiem zerowym, jezeli po wylgdowaniu jakakolwiek czes¢
modelu znajduje sie w odlegtosci wiekszej niz 75 metrow od $rodka kregu do
startu/lgdowania wyznaczonego dla danego zawodnika.

Sedzia Prowadzgcy ma prawo zdyskwalifikowaé zawodnika, za niebezpieczny
pilotaz, celowe lub razgce naruszenie przepiséw.

7. Organizacja lotow

7.1. Rundy i grupy

a) Ustalajgc kolejnos¢ lotow w rundach eliminacyjnych bierze sie pod uwage
czestotliwosci nadajnikdéw. Nalezy zorganizowac to w taki sposéb, aby umozliwi¢
réwnoczesne loty jak najwiekszej liczbie zawodnikow. Zaleca sie, aby grupa sktadata
sie z minimum 6, a najlepiej 8 do 10 zawodnikow.

b) Kolejnos¢ lotéw powinna by¢ zaplanowana w rundach podzielonych na grupy.

c) Kolejnosc¢ lotow powinna by¢ wyznaczona przez system matrycowy, ktéry minimalizuje
mozliwos¢ wspolnego lotu z tymi samymi zawodnikami wiecej niz jeden raz.

d) W celu zminimalizowania czasu potrzebnego do uruchomienia konkursu, kolejnosé¢
lotéw powinna by¢ zaplanowana tak, aby uzyska¢ minimalng liczbe grup na runde z
maksymalnie duzg liczbg potencjalnych konkurentéw w kazdej grupie.

(Uwaga. Jednak w matych zawodach ukfad 3 grupy x 6 zawodnikow moze by¢
bardziej praktyczny niz 2 x 9. Zaleca sie, ze grupy o wolnych stanowiskach startowych
byty umieszczane na koncu kazdej rundy, tak aby uzyskaé miejsca dla zawodnikow
startujgcych w lotach powtérkowych.)

7.2. Latanie w grupach

a) Zawodnikom przystuguje 5 minut czasu przygotowawczego, ktéry odliczany jest od
momentu wywotania grupy do zajecia pozycji w punktach startu/lgdowania do rozpoczecia
czasu startowego dla tej grupy. Czas przygotowawczy nie moze rozpoczgc sie przed
koncem czasu startowego poprzedniej Grupy

b) Czas startowy dla kazdego zawodnika w grupie wynosi doktadnie 4-6 minut. Czas ten
zostanie ustalony przez Sedziego Prowadzgcego, po konsultacji z kierownikami ekip,
przed rozpoczeciem zawodow.

c) Czasu startowego nie mozna rozpoczg¢, dopdki korytarz startowy nie jest wolny od
uczestnikdéw. Kazda celowa proba opdznienia poczatku czasu startowego poprzez
przebywanie w korytarzu przez zawodnika, jego pomocnika lub kierownika zespotu,
spowoduje uzyskanie zerowego wyniku w tej rundzie.

d) Organizator musi bardzo dokftadnie sygnalizowa¢ poczatek czasu startowego grupy, w
sposob akustyczny (szczegoty — patrz punkt 12.1.).

e) Koniec czasu startowego grupy, musi by¢ wyraznie zasygnalizowany akustycznie, tak
jak poczatek czasu startowego.

f) Po uptywie czasu startowego, kazdy model znajdujgcy sie w powietrzu musi
natychmiast wylgdowac.

8. Kontrola nadajnikéw

Wszystkie przepisy wymienione w pkt 4, tom ABR, rozdziat B.11 majg zastosowanie do tej
klasy.

9. Start

a)Przed startem pilot musi pokaza¢ sedziemu jak wtgcza i wytgcza silnik oraz jak bedzie to
komunikowa¢ podczas lotu.

b)Kierunek startu musi by¢ ustalony przez Sedziego Prowadzgcego. Wszystkie starty
muszg by¢ wykonane w tym kierunku, nawet podczas pogody bezwietrznej lub lekkich,
zmiennych kierunkow wiatru. Kara 100 punktow bedzie natozona na tamigcych tg zasade
zawodnikow.



c¢)Silnik nie moze zosta¢ uruchomiony przed sygnatem do startu. Kara 100 punktow bedzie
przyznana w przypadku naruszenia tej zasady.

d) Jesli Sedzia Prowadzgcy nie zadecyduje inaczej to modele muszg by¢ uruchamiane w
odlegtosci do czterech (4) metrow od punktu startu / lgdowania wyznaczonego
zawodnikowi. Proba zostaje uniewazniona i rejestrowane jako zero, jesli model nie jest
uruchomiona w wyzej okreslonej odlegtosci

e)Poczatek startu musi przebiegac po linii prostej z wigczonym silnikiem. Kazde inne
rozpoczecie startu jest niedozwolone. Kara 100 punktéw bedzie stosowana w przypadku
naruszenia tej zasady.

f) Proba zostaje uniewazniona i rejestrowane jako zero, jesli model rozpocznie start przed
rozpoczeciem czasu startowego danej Grupy.

g) Sedziowie mierzgcy czas muszg pozosta¢ w pozycji za pilotem, tak aby obserwowac
start, ale nie mogqg utrudniaé¢ czynnosci wykonywanych przez pilota lub jego pomocnika.
h) Czas pracy silnika podczas sekwencji startowej moze wynosi¢ 20, 30 lub 40 s. wedtug
decyzji Sedziego Prowadzgcego. Informacja ta musi zosta¢ podana przed rozpoczeciem
zawodow.

10. Ladowanie

a) Przed rozpoczeciem zawodow organizator musi wyznaczy¢ punkty do startu/lgdowania
dla kazdego zawodnika. Zawodnik odpowiedzialny jest za Ilgdowanie w wyznaczonym dla
niego punkcie. Koncowy kierunek podejscia do lgdowania musi przebiega¢ zgodnie z
kierunkiem ustalonym przez Sedziego Prowadzgcego. Wszystkie inne podejscia muszg
by¢ wykonane w tym kierunku nawet przy bezwietrznej pogodzie lub stabym, zmiennym
wietrze. Kara 100 punktéw bedzie stosowane w przypadku naruszenia tej zasady.
b). Chronometrazysci muszg pozostawac za pilotem ,tak aby obserwowac lgdowanie, ale
nie mogg utrudnia¢ czynnos$ci wykonywanych przez pilota lub jego pomocnika.
Chronometrazysci, pomocnicy i zawodnicy z sgsiednich stanowisk nie mogg
przeszkadzac innym zawodnikom lub ich pomocnikom.
c) Po wylgdowaniu, zawodnik moze zabra¢ swoj model przed zakonczeniem czasu
startowego pod warunkiem, ze nie bedzie przeszkadzac innym zawodnikom lub
modelom w grupie.

11. Punktacja

11.1. Préba mierzona jest od chwili wypuszczenia modelu do:

a) pierwszego zetkniecia modelu z ziemig, lub

b) pierwszego zetkniecia modelu z jakimkolwiek obiektem pozostajgcym w kontakcie z
Ziemig

c) zakonczenia czasu startowego grupy.

d) znikniecia modelu z pola widzenia na ponad 10 s.

11.2. Czas lotu w sekundach powinien by¢ zapisany z doktadnoscig do jednej sekundy.
Niepetng sekunde zaokrgglamy w dét.

11.3. Zawodnik otrzyma 0 punktow za lot za przekroczenie czasu startowego grupy o
wiecej niz 1 minute.

11.4. Premia za lgdowanie zostanie przyznana w zaleznosci od odlegtosci do punktu
ladowania wyznaczonego przez organizatora:

Premia 30 pkt. — za Igdowanie w kole o promieniu 10 m (odlegto$¢ mierzona do nosa
modelu)

11.5. W celu przyznania premii za Igdowanie, odlegtos¢ jest mierzona od nosa modelu do
punktu lgdowania wyznaczonego zawodnikowi przez organizatorow.

11.5. Numer startowy, przyznany kazdemu zawodnikowi wg matrycy, musi by¢ zachowany
we wszystkich rundach eliminacyjnych.

11.7. Jezeli model dotknie pilota lub jego pomocnika podczas manewru lgdowania,
zawodnik nie otrzyma punktéw za lgdowanie.



11.8. Zdobyte przez zawodnika punkty sg sumowane i w danej grupie przeliczane na
skale 1000 punktéw (1000 pkt najlepszy wynik, pozostate proporcjonalnie mniej).
11.9 Wigczenie silnika w trakcie lotu po zakonczeniu sekwenciji startowej skutkuje
przyznaniem O pkt. za lot.

12. Informacje Dodatkowe

12.1. Wymagania organizacyjne

a) Organizatorzy powinni zadbaé, aby zaden zawodnik nie miat watpliwosci, w ktorej
doktadnie chwili nastepuje rozpoczecie i zakonczenie czasu startowego danej grupy.
b) Sygnalizacja dzwiekowa moze by¢ zapewniona przez zastosowanie sygnatu
(klaksonu) samochodowego, dzwonka badz poprzez uzycie nagtosnienia. Nalezy
pamietaé, ze zasieg dzwieku pod wiatr jest ograniczony; dlatego rozmieszczenie
zrodta dzwieku powinno by¢ odpowiednio przemyslane.

c) Aby zapewniona byfa sprawiedliwa rywalizacja, kazda grupa powinna sktada¢ sie z
minimum czterech zawodnikéw. W czasie zawodow, z roznych przyczyn niektorzy
zawodnicy mogg zosta¢ zmuszeni do wycofania sie z rywalizacji. W przypadku, gdyby
grupa miata sktadac sie z trzech lub mniejszej liczby zawodnikéw, organizatorzy
powinni dokooptowa¢ zawodnika z nastepnej grupy. Nalezy, w miare mozliwosci
zadbac, aby byt to zawodnik, ktéry nie latat z pozostatymi zawodnikami w grupie w
poprzednich rundach, a ponadto zadba¢ o zgodnos¢ czestotliwosci.

12.2. Obowigzki chronometrazysty

a) Organizatorzy, angazujgc chronometrazystow powinni upewnic sie, ze sg to osoby
odpowiedzialne, doswiadczone, posiadajgce gruntowng znajomos$¢ przepisow,
szczegolnie tych wymagajgcych podjecia dziatania na korzys¢ zawodnika w
sytuacjach kontrowersyjnych.

b) Chronometrazysci sg odpowiedzialni za wydawanie zawodnikom nadajnikéw przed
rozpoczeciem czasu startowego i zwrot nadajnikéw do stanowiska kontroli
natychmiast po zakonczeniu lotu.

c) Organizatorzy wyznaczajg osobe odpowiedzialng za obserwacje i notowanie
zawodnikow, ktorzy przekroczyli czas startowy grupy i dokonanie pomiaru
przekroczonego czasu.

12.3. Grupy

a) Sktad grup powinien minimalizowa¢ sytuacje, gdy dwdch zawodnikow wykonuje lot w
tej samej grupie wiecej niz raz. Nie dotyczy to rund finatowych. Praktyka dowodzi, ze
przy okreslonej liczbie zawodnikéw, badz liczbie rund wigkszej niz trzy, unikniecie tego
moze by¢ niemozliwe. Jakkolwiek nalezy starac sie minimalizowac takie przypadki.

b) W celu zminimalizowania czasu niezbednego do przeprowadzenia zawoddw, bardzo
wazne jest zorganizowanie porzgdku startéw tak, aby uzyska¢ minimalng liczbe grup

w rundzie, przy maksymalnej mozliwej liczbie zawodnikéw w kazdej grupie. Zaleca sie,
aby grupy, w ktérych sg wolne miejsca startowe rozstawiaé¢ na koncu kazdej rundy,
aby mozna je wykorzysta¢ w przypadku jakichkolwiek lotow powtorkowych.

c) Porzadek startow musi zapewnié, jesli to tylko mozliwe, Ze w tej samej grupie nie
zostang rozstawieni zawodnicy z tej samej druzyny.



